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INTRODUCCION

El VAZ-2121 es un coche ligero confortable, rapido, de mando completo de
traficabilidad elevada, destinado para transportar viajeros y mercancias por
carreteras con todo tipo de pavimento y de tierra. El disefio del automaévil brinda
la posibilidad de utilizarlo a temperatura del aire circundante de -40 °C a +45 °C.

El disefio avanzado y el empleo de lubricantes de alta calidad garantizan el
arranque seguro del motor sin emplear el precalentador, a temperaturas de hasta
-25 °C.

Si el coche se utiliza a temperaturas por debajo de -25 °C, entonces para
poner rapidamente en marcha el motor, el coche se debera guardar en un local
calefaccionado.

El sistema de dos circuitos de los frenos con sefializacion del nivel del liquido
de freno en el tanque y el regulador de la presion en el sistema de los frenos
traseros corresponden a las exigencias de seguridad, que se imponen al disefio de
un coche ligero moderno.

Las altas propiedades de explotacion, la fiabilidad, el largo plazo de servicio
y la minima laboriosidad del entretenimiento previstos en el automovil dependen,
en grado considerable, de la observacidon de las reglas para el uso y servicio.

Debido a que el disefio del automovil es objeto de constante
perfecciona-miento, algunos de sus conjuntos y grupos pueden diferenciarse, en
cierto grado, de los descritos en el manual.

iA LA CONSIDERACION DEL PROPIETARIO DEL AUTOMOVIL!

Antes de comenzar el uso del automovil estudie atentamente el
presente manual.

La observacion de las reglas que se dan a continuacién contribuira a la
manifestaciéon completa de las propiedades de servicio del coche y asegurara su
funcionamiento prolongado.

El automovil es de manejo féacil, confortable, posee elevadas propiedades



dinamicas y de velocidad por carretera perfeccionada, que lo ponen en una fila
con los coches ligeros corrientes. Pero a diferencia de estos, posee traficabilidad
elevada en condiciones de carreteras de tierras fangosas, por terrenos arenosos y
cubiertos de nieve. No obstante es necesario recordar siempre que el automovil no
es concebido para usarlo permanentemente en condiciones arduas de caminos.

Durante el uso del automovil por carreteras pesadas (barro, arenas) hay que
comprobar con mas frecuencia después del lavado minucioso:

- el estado de los retenes en los cubos de las ruedas delanteras y de la
grasa;

- el estado de los forros de frenos de las zapatas de los frenos delanteros;

- el estado de las fundas protectoras de goma de las rétulas en la
suspension, las articulaciones de las barras (bielas) y de accionamiento de las
ruedas delanteras. Si la funda esta estropeada, entonces a la articulacion penetra
agua y suciedad que motivaran su desgaste progresivo y destruccion. La funda
estropeada se debera cambiar, inmediatamente, por otra nueva.

Después de pasar por un vado profundo (0,5 m) compruebe al dia siguiente,
antes de emprender el viaje, si ha penetrado agua a los grupos de la transmision.
Esta verificacion la realiza aflojando los tapones de vaciado hasta que aparezcan
gotas. Las gotas de aceite seran testimonio de que no hay agua en el grupo.

No rebase la capacidad de carga del automovil indicada en el manual. La
sobrecarga acarrea el deterioro de los elementos de la suspension delantera, la
flexion de la viga del puente trasero, el desgaste prematuro de los neumaticos,
vibracién de la carroceria y la pérdida de la estabilidad del automovil. La masa de
la mercancia con la baca instalada en el techo del automdévil, no debera ser méas
de los 50 Kg. sin rebasar la carga util igual a 400 Kg.

La suspension blanda del automovil amortigua bien las oscilaciones hasta
cuando se camina rapidamente por carreteras irregulares. Pero sin embargo los
golpes bruscos pueden deformar los ejes de las palancas inferiores y poner fuera
de servicio otras piezas del tren de rodaje del automovil. Por esto durante la
marcha por estas carreteras no desarrolle gran velocidad y rehuya de las coli-
siones contra el encintado de las carreteras.

No bloquee el diferencial en el momento de patinaje de las dos
ruedas de uno de los puentes propulsores del automaovil. Realice el bloqueo
con anticipacion, teniendo en consideracion las condiciones de la marcha. Después
de superar los sectores accidentados de las carreteras desbloquee el diferencial -
la marcha del automovil por buenas carreteras con el diferencial bloquea-
do reduce el plazo de servicio de los mecanismos de la transmision de
fuerza, aumenta el desgaste de los neumaticos y el consumo de gasolina,
y al frenar el automovil, éste puede llevar el patinazo del mismo. Sobre
que esta conectado el blogueo del diferencial a UD. le informarda la lampara testigo
en el panel de los aparatos.

Para lubricar el motor, la caja de cambios, el reenvio, los puentes delantero
y trasero emplee los aceites recomendados por la fabrica (véase el anexo 2). El
empleo de otros aceites motivara la puesta prematura fuera de servicio de los
grupos indicados.



El motor del automovil es concebido para trabajar con la gasolina de
octanaje no inferior a 91. El funcionamiento del motor con octanaje inferior a 91
no es aceptable. La gasolina AN-93 etilada de color anaranjado-rojo es
venenosa. Por esto no permita que se derrame por la piel de las manos, ropa, ta-
pizado del habitaculo. Es especialmente inaceptable la ejecucion de cualesquiera
de las operaciones, como resultado de las cuales la gasolina etilada o sus vapores
puedan penetrar a la cavidad bucal.

No se permite caminar con el coche impulsandolo con el starter. Comience la
marcha sé6lo embragando la primera velocidad.

Si el motor no comienza a funcionar después de conectar tres veces el
starter, compruebe el estado del sistema de alimentaciéon o del encendido y
elimine la causa que obstaculiza la puesta en marcha del motor.

No conecte el starter si esta funcionando el motor. Esto puede acarrear la
rotura de los dientes del pifion de accionamiento del volante.

Jamas tolere el funcionamiento del motor a frecuencia de rotacion del
ciguefal en la que la aguja del tacoémetro se encuentre en la zona roja de la
escala. La aguja del tacometro en la zona amarilla avisa acerca de que la
frecuencia de rotacién del cigiiefal se aproxima a la maxima admisible (principio
de la zona roja).

No olvide que los gases quemados del escape son venenosos. Por esto el
local donde se pone en marcha y se calienta el motor debera ventilarse bien.

No permita el uso del automavil si arde la lampara testigo de que es
insuficiente la presion del aceite. Se permite que esta lampara arda a
frecuencia minima de rotacion del cigiefal a régimen de ralenti. Al aumentar la
frecuencia de rotacién la lampara se debera apagar. El encendido de la laAmpara a
los regimenes de trabajo del motor sera testimonio de que es insuficiente la
presion en el sistema de engrase.

No se olvide de comprobar la presién en los neumaticos, debido a que el uso
de éstos con la presion que se diferencia de la recomendada, motiva su desgaste
prematuro, asi como el empeoramiento de la estabilidad y de la conduccion del
automovil.

Durante la marcha del automaovil no coloque la llave en el interruptor del
encendido en la posicion 11l ("Estacionamiento™): La inobservacion de este
precepto puede acarrear el bloqueo del arbol de la direccion con el dispositivo
anti-robo y el automaovil sera inconducible.

Antes de emprender la marcha compruebe la posicién de la palanca del
freno de estacionamiento comience la marcha sélo cuando su palanca esta
completamente bajada. No desconecte el encendido durante la marcha del
automovil debido a que con la parada del motor se desconecta el servo a vacio de
los frenos y aumenta el esfuerzo que se debe aplicar para accionar el pedal del
freno.

Los frenos de disco delanteros que se emplean en el automovil son muy
eficaces. Pero su funcionamiento prolongado puede ser garantizado sélo si se les
cuida debidamente. No tolere acumulacion de suciedad seca en los mecanismos de



frenado, lavelos después de caminar por barro profundo.

Caso de que uno de los circuitos del sistema de frenos se estropee, el
automovil se puede frenar con el otro circuito. Pero en esto el recorrido del pedal
del freno aumenta y se reduce la eficacia de la frenada, cosa que en el primer
instante puede ser apreciada por usted como el fallo completo de los frenos. En
este caso no hay que librar el pedal o accionarlo reiteradamente, que s6lo aumen-
tara el tiempo y la distancia de parada, sino que es necesario apretar el pedal
hasta obtener el efecto maximo de la frenada.

Cuando el motor no trabaja no deje nunca el encendido conectado. Esto
puede motivar la descarga de la bateria de acumuladores y el deterioro de los
elementos del circuito eléctrico del sistema del encendido.

Para el funcionamiento normal del sistema del alumbrado y de la
sefalizacion emplee las lamparas que se indican en el anexo 1.

Para no danar el rectificador del generador (alternador):

- al instalar la bateria de acumuladores en el automoévil preste atencién para
que los cables estén unidos de acuerdo con la polaridad indicada en sus terminales
y en los bornes de la bateria (el borne positivo es mayor que el negativo). La
bateria de acumuladores se debera conectar con el borne "30" del alternador solo
con el cable positivo (terminal " + ™);

- cuando la bateria de acumuladores se carga directamente en el automovil
desde una fuente ajena de corriente es obligatorio desconectar la bateria del
alternador;

- no compruebe la capacidad de trabajo del alternador puenteando el borne
"30" con la masa o con el borne "67" (con el fin de verificar "a la chispa™);

- no tolere el funcionamiento del alternador, si la bateria no esta unida con
el borne "30".

En el automovil va instalada una bobina del encendido que no tiene
resistencia adicional. Por esto no puentee los bornes de ésta para aliviar la puesta
en marcha del motor con la manivela - esto acarreara el deterioro del muelle del
contacto movil (dedo) del ruptor del distribuidor del encendido y la puesta fuera
de servicio de la parte de contacto del interruptor del encendido.

Para que no se queme el fusible y se deterioren los contactos del regulador
de tension:

- no compruebe la capacidad de trabajo del regulador de tension
puenteando sus bornes "15"y "67";

- no cambie de sitio los cables tendidos hacia los bornes "67" y "15";

- no cambie de sitio el cable destinado para conectar a el borne "67" del
alternador, con el cable destinado para unir con el centro de la estrella del
alternador (borne sin marcacion);

- no conecte a el borne "67" condensadores antiparasitarios de cualquier
capacidad.

Cuando una capa de hielo o de nieve en los cristales levantables dificulta su
desplazamiento, no aplique esfuerzos exagerados al girar la manija, para no danar
el mecanismo levantacristales.



Se prohibe categdéricamente instalar en cero el contador del recorrido
diario durante la marcha del coche, esto puede acarrear su rotura.

La fiabilidad de su coche depende de la observacion de las reglas para su
uso, expuestas en el manual, y del estricto cumplimiento de la periodicidad y del
volumen de ejecucién de las operaciones del entretenimiento técnico.

El automovil VAZ-2121 y sus modificaciones tienen el accionamiento de las
ruedas delanteras, el reenvio y otros conjuntos y piezas de disefios originales. Por
esto la fabrica recomienda realizar el entretenimiento técnico en las estaciones de
servicios automovilisticos (ESA), las direcciones de las cuales se las comunicaran
al comprar el automovil.

Para cambiar las piezas durante la reparacion emplee sélo repuestos de
origen que suministra a la venta V/O "Zapchastexport”. Al adquirir repuestos
indique el numero por el Catalogo y la denominacion de la pieza solicitada.

DESCRIPCION TECNICA DEL AUTOMOVIL

Datos del pasaporte técnico

El signo distintivo del automaovil esta troquelado en una placa no
desmontable, fijada en el panel de los aparatos a la izquierda (Fig. 1). Se instala
en el automovil por pedido.

El modelo y numero del motor estan troquelados en la afluencia del
bloque de los cilindros por encima del filtro de aceite.

El modelo y numero de la carroceria estan troquelados en el reforzador
superior del tablero de la parte delantera.

La placa explicativa general con los datos de fabrica y la placa de los signos
de confirmacion internacional estan fijadas en el tablero de la parte delantera de
la carroceria.

En la placa explicativa general de los datos de fabrica se indican, de arriba
abajo:

- la denominacién abreviada de la fabrica productora;

- las primeras tres letras de la siguiente linea, en forma codificada, indican
la zona geografica, el pais y la fabrica (X-Europa, T-URSS, A-Fabrica de
automoviles del Volga); las seis cifras siguientes: el modelo del automovil; la
siguiente- la letra del alfabeto latino, en forma codificada, indica el afo de
fabricacion del modelo del automovil; las ultimas siete cifras - el nimero del
chasis (para un automovil ligero corresponde al niumero de la carroceria);
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- masa completa admisible oficialmente del automavil;

- masa completa admisible oficialmente del automovil con el remolque
equipado con frenos;

- carga admisible oficialmente sobre el eje delantero;

- carga admisible oficialmente sobre el eje trasero;

- modelo del motor y niumero progresivo de salida del automovil de la
cadena de montaje.

En la tabla de signos de confirmacion internacional se dan los siguientes

datos:
- modelo del automovil;

- el signo "E", que indica que el automovil ha sido ensayado y corresponde a
las reglas de seguridad elaboradas por la Comision Econdmica Europea adjunta a

la Organizaciéon de las Naciones Unidas (CEE ONU);
- la cifra junto con el signo "E" indica, en forma codificada, el pais, donde

han sido realizados los ensayos del automovil de acuerdo con las exigencias de la

seguridad (2-Francia);

- en la columna izquierda de la tabla se indican los numeros de las reglas de

la CEE ONU, y en la derecha- los numeros de la confirmacién oficial.

CARACTERISTICAS Y DATOS TECNICOS

Parametros de explotacion y dimensiones principales



Cabida, personas 4065
Cabida estando plegado el asiento trasero, personas 2
Capacidad de carga, Kg.
incluida la masa de la carga, Kg. no mas: 400
con 4 personas 120
con 2 personas 260
con 1 persona 330**
Masa seca (masa del automoévil sin repostar ni equipar), Kg. 1070
Masa propia (masa del automovil repostado completamente vy
equipado sin la carga util), Kg. 1150
Masa total, Kg. 1550
Masa que se transmite a la carretera por neumaticos de las ruedas
delanteras:
propia 680
completa 750
Masa que se transmite a la carretera por los neumaticos de las
ruedas traseras:
propia 470
completa 800
Dimensiones exteriores (radio estatico de las ruedas 322 mm), mm. véase
Fig.2
Franqueo vertical del automoévil con carga y radio estatico de los
neumaticos 322 mm, no menos, mm:
hasta el travesafio de la suspensién delantera. 228
hasta la viga del puente trasero. 220
hasta el carter de aceite del motor. 319
Radio exterior minimo de viraje por el punto del parachoques
delantero del automaovil, m, no mas. 5,8
Radio minimo exterior de viraje por el eje de la huella de la rueda
delantera, m, no mas. 5,5
Velocidad maxima***, km/h:
con carga maxima. 130
con el conductor y viajero. 132
Tiempo de aceleramiento*** desde el sitio con cambio de las velo-
cidades hasta 100 km/h, seqg.
con carga maxima. 25
con el conductor y viajero 23
Gasto*** de combustible por 100 km de recorrido, Its, no mas:
- a 90 km/h con la cuarta velocidad embragada. 10,5
- en ciclo urbano de marcha. 13,4
En concor-
Masa completa del remolque a remolcar dancia con
los requisitos
nacionales
Cuesta maxima a superar por el automoévil, %. 58

Distancia de parada del automovil con carga maxima y 80 km/h de
velocidad en un tramo horizontal de carretera perfeccionada




seca, m, N0 mas:
- empleando el sistema de frenos de trabajo.

- empleando el sistema de frenos de reserva (uno de los

circuitos del sistema de trabajo de los frenos).

40

90

* Para viajes a pequefias distancias.

** Cuando la masa de la carga es de 330 Kg., de ésta 70 Kg. se deberan disponer en el
asiento delantero y 260 Kg. - distribuidos uniformemente por la superficie para la

mercancia.
*** Se mide por metddica especial.

Fig. 2. Dimensiones exteriores

Motor
Modelo VAZ-2121
Tipo de cuatro tiempos, de

gasolina, de carburador

Numero y disposicién de los cilindros. 4, en fila
Diametro del cilindro y carrera del piston, mm. 79 X 80
Cilindrada del motor, Its. 1,568
Grado de compresion. 8,5
Potencia nominal segun ISO 1585-82 a frecuencia de
rotacion del ciguenal 5400 rpm, Kw. (CV), no menos. 53,7 (73,0)




Momento torsor maximo segun | SO 1585-82 a

frecuencia de rotacion del ciguefial 3400 rpm, N. m

(kgf. m), no menos. 114 (11,6)
Frecuencia minima de rotacion del ciguefial a régimen

de ralenti, rpm. 850-900
Orden de trabajo de los cilindros. 1-3-4-2
Direccion de rotacion del ciguenfal. a derechas
Contenido de 6xido de carbono (CO) en los gases

quemados a régimen de ralenti, %, no mas. 1,5

Sistema de engrase - mixto: a presion se lubrican los cojinetes del
ciguenal, del arbol de levas y del arbol de accionamiento de los grupos auxiliares,
por aspersion del aceite - los cilindros, el mecanismo de la distribucion y su
accionamiento. La bomba de aceite de engranajes con el colador y la valvula de
reduccion en la tapa se encuentran en el carter del motor. El filtro de facil
desmontaje para todo el aceite tiene el elemento filtrante de cartdon especial.

Sistema de alimentacidén: carburador de tipo de emulsion, de dos
camaras, con chorro descendente y accionamiento neumatico para abrir la
mariposa de gases de la camara secundaria; tiene la cuba equilibrada, el sistema
de aspiracion de los gases del carter detras de la mariposa de gases,
economizador con accionamiento neumatico, bomba de aceleracion de tipo de
diafragma, sistema autonomo de ralenti y filtro de malla a la entrada de la
gasolina; la mariposa de aire- con mecanismo de diafragma para poner en marcha
el motor frio. El depurador de aire con elemento filtrante cambiable de carton
especial, con predepurador de algodoén sintético. Por pedido en el automévil puede
instalarse un depurador complementario de aire con banio de aceite. La bomba de
alimentacion de tipo de diafragma para el combustible estad dotada de un filtro de
malla y palanca para bombear a mano la gasolina.

Sistema de ventilacion del carter- de tipo cerrado, con colector de aceite
y extintor de llamas.

Sistema de refrigeracion- por liquido, de tipo cerrado, con tanque semi-
transparente de expansion. El termostato con relleno sélido va alojado en un
cuerpo indesarmable que se conecta al sistema mediante mangueras. El ventilador
de seis paletas de plastico se encuentra en el eje de la bomba centrifuga de agua,
se pone en rotacion por una correa cuneiforme desde la polea del cigtenal.

Sistema del encendido- por bateria, tension nominal 12 V. El distribuidor
del encendido con autémata centrifugo y corrector a vacio del angulo del avance
al encendido, se pone en rotacion desde de arbol de accionamiento de los grupos
auxiliares. Bobina de encendido sin resistencia adicional. Las bujias del encendido
FEG5PR tienen la rosca ISO M 14 X 1 ,25-6E y la parte enroscable de 19 mm de
longitud. La puesta a punto del angulo inicial del avance al encendido- segun las
marcas en la polea del cigiefal y en la tapa del accionamiento del mecanismo de




la distribucion.

Sistema de escape de los gases quemados - con dos silenciosos
dispuestos uno detras del otro, tubuladura de salida - por detras. Por pedido el
sistema en cuestion puede ser equipado con un sistema de recirculacion de los
gases quemados.

Transmision

Embrague- monodisco, seco con muelle de diafragma de presién; mando
del embrague- hidraulico.

Caja de cambios- de cuatro trenes, con sincronizadores en todas las
velocidades de la marcha adelante; la palanca del cambio se encuentra en el tunel
del piso.

Desmultiplicaciones: primera velocidad - 3,667; segunda velocidad - 2,100;
tercera velocidad- 1,361; cuarta velocidad- 1,000; marcha de retroceso - 3,526.

En version de diferentes variantes se puede instalar una caja de cambios de

cinco trenes con desmultiplicaciéon de la quinta velocidad- 0,819.

Reenvio- de dos trenes, tres arboles, con diferencial entre los ejes dotado
de blogueo forzoso. Las palancas de bloqueo del diferencial y de conexion de las
velocidades se encuentran en el tunel del piso de la carroceria.

Desmultiplicaciones:
velocidad alta. 1,2
velocidad baja. 2,135

Transmisiones cardanicas. El arbol cardanico intermedio (une la caja de
cambios con el reenvio) con acoplamiento elastico y junta cardan con cojinetes de
agujas. Los arboles cardanicos de los puentes trasero y delantero - por los
extremos llevan juntas cardan con cojinetes de agujas. Los arboles cardanicos con
engrasadores de presion en las uniones estriadas y en las juntas.

Puente delantero. El reductor del puente delantero con diferencial entre
los ejes esté fijado al motor. La transmision principal - conica, de engranaje
hipoide, desmultiplicaciéon - 4,1.

Los arboles cardanicos de accionamiento de las ruedas delanteras - con
juntas que no requieren engrase periodico.

Puente trasero - viga rigida. El reductor del puente trasero con diferencial
entre los ejes, la transmision principal - conica, de engranaje hipoide, desmulti-
plicacion - 4,1.

Suspension



Suspension delantera independiente, en palancas transversales
pendulares, con resortes cilindricos, amortiguadores telescopicos hidraulicos de
doble efecto y con estabilizador transversal. Las articulaciones elasticas no
requieren engrase periodico.

Suspension trasera - con resortes cilindricos, amortiguadores telescépicos
hidraulicos de doble efecto con cinco barras: cuatro longitudinales y una
transversal.

Direccidon y ruedas

Direccion. EI mecanismo de la direccion tiene tornillo globoidal sobre
cojinetes de bolas; el rodillo se mueve en cojinetes de agujas o de bolas; el
mecanismo va alojado en un cuerpo de aluminio. La desmultiplicacion del
mecanismo de la direccién es igual a 16,4. El trapecio de la direccién es accionado
por el brazo de mando y la barra media con palanca pendular que se une a las
bielas (barras) laterales; las articulaciones elasticas no requieren engrase perio-
dico. La direccién es de tipo seguro contra traumas.

Las ruedas de disco, estampadas; dimensiones de la llanta 127J-406 (5J-
16); se fijan con cinco tuercas; la rueda de reserva va alojada en el
compartimiento del motor.

Neumaticos diagonales 6,95-16 (175-406), o radiales 175/80R16.

Frenos

El sistema hidraulico de los frenos es de dos circuitos.

Los frenos de trabajo (combinados con el de emergencia): delanteros-
de disco, con soportes moviles y bloques de tres cilindros; traseros - con
tambores de aluminio y forros de fundicion en la superficie de trabajo, con zapatas
de autocentraje y cilindros hidraulicos.

El accionamiento de los frenos de las ruedas delanteras y traseras es
hidraulico, con el pedal y el cilindro principal de éstos dotado de dos pistones
coaxiales, con servo a vacio. En el sistema hidraulico de los frenos ha sido
previsto un regulador de presién que reduce la probabilidad de bloqueo de las
ruedas traseras durante la frenada, y al aparecer el bloqueo contribuye a que éste
ocurra antes en las ruedas delanteras, cosa que reduce la posibilidad del
"coletazo" del automovil.

El freno de estacionamiento es de tipo manual con mando por cables
actuante en las zapatas de las ruedas traseras y accionado por palanca dispuesta
en el tunel del piso entre los asientos delanteros.



Instalacion eléctrica

El sistema de cableado es de tipo monofilar, el polo negativo de las
fuentes esta unido con la masa. Tension nominal igual a 12 V.

La bateria de acumuladores 6CT-SSA, con carga de (55 A. h) a régimen
de descarga de 20 horas. La intensidad de la corriente a descarga acelerada en
estado frio (-18 °C) es igual a 255 A.

El generador r -221 (alternador) en version protegida, de corriente
alterna, con el rectificador ubicado a diodos de silicio; la corriente que produce a
frecuencia de rotacion del cigtenal de 5000 rpm es igual a 42 A.

Regulador de tension PP-380, de vibracion, bietapico.

Starter 35.3708 con conexion electromagnética y acoplamiento de rueda
libre, potencia 1,3 Kw.

Radiorreceptor "Bilina-207" o "Kruiz-201", fijo, con antena exterior AP-
108 en la aleta delantera izquierda, se instala en una parte de coches.

Limpiaparabrisas eléctrico, con dos rasquetas, tiene dos regimenes:
funcionamiento continuo e intermitente; potencia del electromotor 20 w.

Limpiadores y lavador de los faros- eléctricos. Se instalan por pedido.
Electromotor del calefactor, potencia 20 W.

Interruptor del encendido- para conectar el encendido, el alumbrado
exterior y los aparatos, poner en marcha el motor; se encuentra en la columna de
la direccidon y esta dotado de dispositivo anti-robo.

Sefnales acusticas - eléctricas.

Alumbrado exterior: dos faros con elementos 6pticos segun normas
europeas; linternas delanteras con sefializacion de la luz de contorno e indicadores
de direccidn; indicadores laterales de direccién; linternas traseras con sefializacion
de la luz de contorno, indicadores de direccion, luz de "pare", luz de retroceso y
catafaros; linternas de alumbrado de la matricula trasera.

Tablero de aparatos: tacémetro con lamparas testigo: de conexién del
freno de estacionamiento, de conexidon de la palanca de cierre de la mariposa de
aire del carburador, de carga de la bateria de acumuladores; velocimetro con
contadores totalizador y del recorrido diario y lamparas testigo de conexion: de las
luces de contorno, de los indicadores de direccion, de la luz de carretera de los
faros; indicador del nivel de la gasolina con l[Ampara testigo de la reserva de



gasolina; indicador de la temperatura del liquido en el sistema de refrigeracion del
motor; indicador de la presion del aceite con [Ampara testigo de que es
insuficiente la presion del aceite en el motor; [Amparas testigo que avisan sobre el
bloqueo del diferencial y del nivel del liquido en el tanque del mando hidraulico de
los frenos.

Lamparas. Los lugares de instalacion y los tipos de éstas se indican en el
anexo 1.

Carroceria

Carroceria - enteramente metdlica, portadora, de tres puertas. Las puertas
delanteras tienen bisagras dispuestas por delante, y ventanas con dos cristales:
uno giratorio, el segundo levantable. La puerta del compartimiento para el
equipaje se abre hacia arriba. Las lunas delantera y trasera son de visibilidad
panoramica. La luna delantera (parabrisas) es de tres capas, la trasera y los
cristales laterales - templados. Todos los cristales estan pulidos, son de tipo de
seguridad (inastillables). Los parachoques- con aplicaciones de goma por delante
y placas de plastico por los costados. Los asientos delanteros tienen las plazas
separadas, con apoyacabezas con regulaciéon de la inclinacion de los respaldos,
pueden desplazarse hacia adelante o hacia atras para el emplazamiento comodo
del conductor y del viajero. Para el paso del viajero al asiento trasero los asientos
delanteros son abatibles. El asiento trasero puede plegarse para aumentar el
volumen (superficie) del recinto para el equipaje. El tapizado de los asientos es de
cuero artificial.

Equipo de la carroceria: panel de los aparatos, encendedor, cenicero en el
panel de los aparatos y en las paredes laterales del asiento trasero, guantera,
viseras contra sol, retrovisores exteriores e interior, apoyabrazos en las dos
puertas, pasamanos, correas de seguridad, lavador del parabrisas con acciona-
miento eléctrico, calefactor, repisa para objetos debajo del panel de los aparatos
por el lado del viajero, guardabarros de las ruedas delanteras y traseras,
dispositivo para sujetar el extintor de incendios debajo del asiento del conductor.
Por pedido el automovil se completa con la luna trasera dotada de caldeo
eléctrico, con linterna trasera antiniebla, limpiador y lavador de la luna trasera.

Ventilacion y calefaccion. El sistema de calefaccion esta conectado al
sistema de refrigeracion del motor. El aire se distribuye por dos deflectores en el
panel de los aparatos que dirigen el aire caliente al parabrisas o a la parte
superior del salén; a la parte inferior del salon el aire se sirve al abrir la tapa del
calefactor. Para acelerar la circulacion del aire va instalado un electroventilador
con dos regimenes de trabajo. Cuando la temperatura del aire exterior es -25 °C
la temperatura media en el salén estando completamente conectada la calefaccion
es igual a 20 °C, y en la zona de los pies del conductor y del viajero alcanza los 25
°C.



El salon del automovil tiene ventilacion aspirante, el aire sale por los

agujeros en los paneles laterales de la carroceria.

Capacidades a repostar (1)

Depdésito de gasolina (incluidos 4-6,5 Its de reserva) 42
Sistema de refrigeracion del motor (incluido el sistema
de calefaccion del salén) 10,7
Sistema de engrase del moto (incluido el filtro de aceite) 3,75
Carter de la caja de cambios. 1,35
Carter del puente trasero. 1,3
Cérter del mecanismo de la direccion. 0,215
Cérter del reenvio. 0,75
Carter del puente delantero. 1,15
Sistema del hidroaccionamiento del embrague. 0,2
Sistema del hidroaccionamiento de los frenos. 0,66
Amortiguador delantero. 0,12
Amortiguador trasero. 0,195
Tanque del lavador del parabrisas. 2,0
Tanque del lavador de la luna trasera. 2,0
Depurador complementario de aire. 0,45

Datos principales para la regulacién y control
Holguras en el mecanismo de accionamiento de las valvulas
(admisién y escape) entre las levas y palancas en el motor frio, mm. 0,15
Holgura entre los contactos del ruptor (platinos) del distribuidor del 0,4 +/-
encendido, mm. 0,05
Holgura axial en los cojinetes de los cubos de las ruedas delanteras,
mm.
- establecida durante la regulacion. 0,01- 0,07
- maxima admisible durante la explotacion. 0,15
Combado de la correa del ventilador al aplicar un esfuerzo de 100N
(10kgf), mm. 10-15
Holgura entre los electrodos de las bujias, mm. 0,5-0,6
Carrera libre del pedal del embrague, mm. 25-35
Densidad del liquido refrigerante a 20 °C, g/cm3. :5_%285_
Carrera libre del pedal del freno estando parado el motor, mm. 3-5
Carrera libre del volante de la direccidon en la posicion
correspondiente a la marcha en linea recta, grados, no mas. 5
idem al medirla por la llanta de la rueda del volante, mm. 18-20
Convergencia de las ruedas delanteras para un coche rodado con




carga™ al medirla entre las llantas, mm. 2-4

Caida de las ruedas delanteras para un coche rodado con carga™ al 1-5 mm.

medirla entre la llanta y la vertical, grados. 0°30" +/-

20
Inclinaciéon longitudinal del eje de viraje de la rueda para un coche
rodado con carga*, grados. 3°30" +/-
30°

Inclinacién transversal del eje de giro de la rueda para un automovil

rodado, grados. 11°30°

Espesor minimo admisible para los forros de las zapatas, mm:

- frenos delanteros, 1,5

- frenos traseros. 2

Temperatura del liquido en el sistema de refrigeracion del motor

calentado siendo la temperatura del aire 20-30 °C, con carga

completa caminando a 80 km/h de velocidad, °C, no mas. 95

Nivel del liquido refrigerante en el tanque de expansion en el motor | a 3-4 cm.

frio por encima
de la refe-
rencia"MIN"

Nivel del liquido para frenos en los tanques del accionamiento de los | hasta el

frenos y del embrague borde
inferior de
los golletes
de carga

Presion del aceite en el sistema de engrase del motor a frecuencia

de rotacion del cigtiefial 5400 rpm y temperatura del aceite 85 °C, 0,35-0,45

MPa (kgf/cm2) (3,5-4,5)

Angulo inicial del avance al encendido antes del P.M.S., grados 3-5

Presion en los neumaticos 6,95-16, MPa (kgf/cm2):

- ruedas delanteras 0,18 (1,8)

- ruedas traseras 0,17 (1,7)

Presion en los neumaticos 175/80R16, MPa (kgf/cm?2):

- ruedas delanteras 0,21 (2,1)

- ruedas traseras 0,19 (1,9

Pendiente maxima en tierra seca firme en la cual el automaovil con

plena carga se mantiene tiempo ilimitado con el freno de

estacionamiento al desplazar la palanca del freno a 4-5 dientes del

sector, % . 30

* La carga de 3200 N (320 kgf) que se distribuye por 700 N (70 kgf) en los asientos
delanteros y en dos extremos del asiento trasero y 400 N (40 kgf) de la mercancia en el

recinto para el equipaje.

LLAVES PARA EL AUTOMOVIL




Cada automoévil se completa con dos juegos de llaves. Cada juego contiene
dos llaves: una, la mas larga (Fig. 3), para conectar el encendido, la otra para las
puertas. En cada llave esta troquelado el nUmero de su serie.

Fig. 3. Llaves para el automovil

ORGANOS DE MANDO Y APARATOS DE MEDIDA Y CONTROL

La disposicion de los 6érganos de mando y de los aparatos de medida y
control se muestra en la Fig. 4.
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Fig. 4. Organos de mando y aparatos de medida y control: 1 - palanca del
conmutador de la luz de los faros; 2- palanca del conmutador de los indicadores
de direccion; 3- interruptor del encendido; 4- pedal del embrague; 5- pedal del
freno; 6- palanca del conmutador del limpiaparabrisas; 7- pedal del acelerador; 8-
palanca de la tapa del calefactor; 9- palanca de bloqueo del diferencial en el
reenvio; 10 - palanca de cambio de velocidades en el reenvio; 11 - palanca del
freno de estacionamiento; 12- palanca de cambio de velocidades; 13- tapa
decorativa del alojamiento para el radiorreceptor; 14- insercion con érganos
complementarios de mando; 15- repisa para objetos; 16- guantera; 17- cenicero;
18- tapadera; 19- deflectores giratorios; 20- palanca de mando de la tapa de la
escotilla del paso de aire; 21 - palanca de mando de la llave del calefactor; 22-
conmutador de tres posiciones del electroventilador del calefactor; 23- interruptor
del limpiador y lavador de la luna trasera; 24- conmutador del alumbrado
exterior; 25- palanca para cerrar la mariposa de aire del carburador; 26-
conectador de la sefial acustica; 27- tablero de aparatos; 28- indicador de la
temperatura del liguido en el sistema de refrigeracion del motor; 29- lampara
testigo del nivel del liquido en el tanque del hidroaccionamiento de los frenos; 30-
l[Ampara testigo de la sefalizacion del bloqueo del diferencial en el reenvio; 31 -
velocimetro; 32- contador del recorrido diario; 33- contador totalizador del
recorrido; 34- lampara testigo de conexion de la luz de carretera de los faros; 35-
lAmpara testigo de conexion de los indicadores de direccion; 36- lampara testigo
de conexiodn de la luz de contorno; 37- mando (perilla) para poner en cero el



contador del recorrido diario; 38- tacOmetro; 39- [Ampara testigo del cierre de la
mariposa de aire del carburador; 40- lampara testigo de la carga de la bateria de
acumuladores; 41 - lampara testigo de conexion del freno de estacionamiento;
42- indicador de la presion del aceite en el sistema de engrase del motor; 43-
lampara testigo de que es insuficiente la presion del aceite en el sistema de
engrase del motor; 44- indicador del nivel de gasolina; 45- lampara testigo de la
reserva de combustible; 46- interruptor del alumbrado de los aparatos; 47-
grupos de fusibles de la instalacion eléctrica; 48- palanca de accionamiento de la
cerradura del cap6 del motor; 49- interruptor de los limpiafaros; 50- interruptor
del caldeo de la luna trasera; 51 - encendedor de cigarrillos; 52- interruptor de la
linterna antiniebla trasera; 53- interruptor de la sefializacion de emergencia

1 - palanca del conmutador de la luz de los faros. Si el interruptor 24
del alumbrado exterior esta conectado, la llave del encendido se encuentra en la
posicion | 6 111, y la palanca del conmutador se encuentra en la posicion:

| - faros desconectados;

Il - conectada la luz de cruce de los faros;

Il - conectada la luz de carretera de los faros.

Se puede también conectar la luz de carretera estando desconectado el
interruptor del alumbrado exterior desplazando la palanca hacia uno a lo largo de
la columna de la direccion. Después de soltarla la palanca retorna
automaticamente a la posicion inicial. Si en el automovil esta instalado el
conmutador de alumbrado exterior de tres posiciones, la palanca tiene las posi-
ciones Il y Il1.

2 - palanca del conmutador de los indicadores de direccion. Cuando la
palanca se pasa a la posicion " A " se conectan los indicadores del viraje a la
derecha, en la posicion "B" - los indicadores del viraje a la izquierda. Cuando el
coche sale de la curva la palanca retorna automaticamente a la posicién inicial.
Esta operacion se realiza también a mano.

3 - interruptor del encendido. Cuando la llave se encuentra en la
posicién: O- todo desconectado; | - conectado el encendido; Il conectado el
starter; Il - encendido desconectado; cuando la llave esta extraida esta
conectado el dispositivo anti-robo.

Si la llave se encuentra en la posicion | 6 111 con los correspondientes
interruptores y conmutadores pueden ser conectados los circuitos del alumbrado
exterior e interior, el lavador del parabrisas, el limpiaparabrisas, el electroventi-
lador del calefactor, los limpiacristales y el lavador de los faros.

Cuando la llave se encuentra en la posicion I, ademas de esto, estan
conectados los circuitos del encendido, del regulador de tensién, del devanado de
excitacion del alternador, de los aparatos con las lamparas testigo, de la luz de la
marcha de retroceso.

Los circuitos de las [Amparas de alumbrado del salén, de la sefial acustica,
del encendedor, del casquillo (base) para enchufar la lampara portatil, de la



sefalizacion de emergencia y de la luz de "pare"” se encuentran siempre bajo
tension independientemente de la posicion de la llave de encendido.

Para conectar el dispositivo anti-robo en la parada gire la llave a la posicidon
11l ("estacionamiento™) y saquela, gire el volante de la direccidon en cualquier
direccion hasta que se escuche un chasquido, que indicara que la varilla de
enclavamiento del interruptor del encendido ha encajado en la ranura del arbol del
volante de la direccidon y lo ha bloqueado. El dispositivo anti-robo enclava la
direccién en las siguientes posiciones de las ruedas: orientadas directamente,
viradas a la derecha, viradas a la izquierda.

Para desconectar el dispositivo anti-robo introduzca la llave en el interruptor
del encendido y girando ligeramente el volante de la direccion a la derecha-
izquierda para reducir el rozamiento al salir la varilla de cierre de la ranura, gire la
llave a la posicion O (“'desconectado").

4 - pedal del embrague.

5 - pedal del freno.

6 - palanca del conmutador del limpiaparabrisas. Cuando la palanca se
encuentra en la posicion:

I - el limpiaparabrisas esta desconectado;

Il - el limpiaparabrisas funciona intermitentemente;

Il - el limpiaparabrisas funciona continuamente.

Cuando se tira de la palanca hacia uno independientemente de su posicion
se conecta el lavador del parabrisas.

7- pedal del acelerador.

8 - palanca de la tapa del calefactor.

9 - palanca de bloqueo del diferencial en el reenvio.

10- palanca de cambio de las velocidades en el reenvio.

11 - palanca del freno de estacionamiento. Desplazando la palanca
hacia arriba se ponen en accion las zapatas de los frenos de las ruedas traseras vy,
estando conectado el encendido, en el tablero de los aparatos se enciende la
lAmpara testigo de la conexion del freno de estacionamiento. Para retornar la
palanca a su posicidn antigua hay que apretar el botén en la testa (0jo) de la
empufadura de la palanca. Durante el desplazamiento de la palanca hacia abajo la
l[Ampara testigo se apaga.

Caso de necesidad muy manifestada se puede utilizar el freno de
estacionamiento durante la marcha del automovil para frenar, o se usa
simultdneamente con los frenos de trabajo.

12- palanca de cambio de velocidades.

13 - tapa decorativa del alojamiento para el radiorreceptor.

14- insercidon con 6rganos complementarios de mando.

1 5 - reprisa para objetos en la que se ha previsto un lugar para el
botiquin.

16- guantera.



17 - cenicero.

18 - tapadera.

19- deflectores giratorios.

20 - palanca de mando de la tapa de la escotilla del paso de aire.

21 - palanca de mando de la llave del calefactor.

22 - conmutador de tres posiciones del electroventilador del
calefactor.

23 - interruptor del limpiador y lavador de la luna trasera. Se instala
en lugar de la tapadera, si el automovil se completa con limpiador y lavador de la
luna trasera. Cuando se presiona sobre la parte inferior de la tecla hasta la
primera posicion fija se conecta el limpiador de la luna trasera, y al presionarla
hasta la segunda posicion fija se conecta, complementariamente, el lavador. Se
desconecta todo al presionar hasta el tope sobre la parte superior (estriada) de la
tecla.

24 - interruptor del alumbrado exterior. Cuando se presiona sobre el
brazo inferior de la tecla se conecta la luz de contorno. En otra version se instala
el conmutador de alumbrado exterior de tres posiciones. En este caso al apretar el
brazo inferior de la tecla hasta la primera posicion fijada, se conecta la luz de
contorno, y hasta la segunda posicion, complementariamente se ponen bajo
tension los circuitos de los faros.

25 - palanca para cerrar la mariposa de aire del carburador. Sirve
para poner en marcha el motor frio. Cuando esta extraida la palanca la mariposa
de aire esta cerrada y en el tablero de los aparatos se enciende, estando
conectado el encendido, la lampara testigo. Si la palanca esta profundizada, la
mariposa de aire esta completamente abierta (la lampara testigo no arde).

26 - conectador de la senal acustica.

27 - tablero de aparatos.

28 - indicador de la temperatura del liquido en el sistema de
refrigeracién del motor. El paso de la aguja a la zona roja de la escala anuncia
que el motor esta recalentado. En este caso compruebe el tensado de la correa de
accionamiento del alternador vy, si el tensado se encuentra dentro de las normas,
compruebe el sistema de refrigeracion.

29 - lampara testigo del nivel del liquido en el tanque del hidro-
accionamiento de los frenos. Se enciende con luz roja permanente, si esta
conectado el encendido, y el nivel del liquido en el tanque se ha reducido por
debajo del admisible debido al consumo del liquido o como consecuencia del
deterioro del sistema.

30 - lampara testigo de la senalizacidon del bloqueo del diferencial en
el reenvio. Se enciende con luz anaranjada al conectar el encendido, cuando la
palanca 9 se encuentra en la posicion de bloqueo del diferencial.

31 - velocimetro.

32 - contador del recorrido diario.

33 - contador totalizador del recorrido.

34 - lampara testigo de conexion de la luz de carretera de los faros.
Se enciende con luz azul, cuando esta conectado el interruptor del alumbrado
exterior 24, y la palanca 1 del conmutador de las luces de los faros se encuentra



en la posicion Il1.

35 - lAmpara testigo de conexion de los indicadores de direccién. Se
enciende con luz de color verde intermitente, cuando la palanca del conmutador
de los indicadores de direccidon 2 se encuentra en la posicion, correspondiente a
conectado el viraje derecho o izquierdo. Al estropearse una de las lamparas, la
lAmpara testigo arde constantemente.

36 - lampara testigo de conexion de la luz de contorno. Se

enciende con luz verde, cuando esta conectado el interruptor del alumbrado
exterior 24.

37 - mando (perilla) para poner en cero el contador del recorrido
diario. El contador se instala en cero durante el estacionamiento (parada) dando
vueltas la perilla (mando) en sentido contrario a las agujas de un reloj.

38- tacoOmetro. Indica la frecuencia de rotacion del ciguefial del motor. La
zona amarilla de la escala indica el régimen de trabajo del motor con alta
frecuencia de rotacién del ciguenal, la zona roja los regimenes peligrosos de
trabajo para el motor.

39 - lampara testigo del cierre de la ma