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Le présent ouvrade est élaboré par la Direction de Développement technique AO AVTOVAZ
et destiné aux professionnels de 'entretien et de la réparation des véhicules et peut étre utilisé
comme manuel lors de la formation des techniciens.

La documentation contenue dans le présent ouvrage ne concerne que les calculateurs d'in-
jection MP7.0HFM:
» 2111-1411020-50 pour le moteur VAZ-2111
¢ 2112-1411020-50 pour le moteur VAZ-2112

» 21214-1411020 pour le moteur VAZ-21214-36 ] . )
Cet ouvrage comprend la description de conception et de réparation seulement des éléments

constitutifs des systémes de gestion des moteurs VAZ-2111, VAZ-2112 et VAZ-21214-36 a I'in-
jection d'essence multipoint séquentielle a la date du mois de décembre 2001. Pour les ren-
seignements de réparation d’autres organes du moteur ou du véhicule se reporter a Manue! de
réparation d’'une version concernée.

Les titres principaux du Manuel sont consacrés a la description du systéme de gestion du
moteur VAZ-2111 des véhicules VAZ-21102, 2111, 21122.

Pour les particularités d’arrangement et de réparation du systeme de gestion du moteur VAZ-
2111 des véhicules VAZ-21083, 21093, 21099 et du moteur VAZ-2112 des véhicules VAZ-21103,
21113, 2112 ainsi que du moteur VAZ-21214-36 des véhicules VAZ-21214 se reporter aux
chapitres 3 et 4.
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1. Conception et réparation

Description générale

Le systéme électronique de gestion du moteur comprend les capteurs des paramétres d'état du moteur et du véhicule,
du calculateur et des actionneurs (voir le schéma mentionné ci-aprés).

CAPTEURS CALCULATEUR ACTIONNEURS
Capteur de synchronisa- Baramétres d’entrée Fonctions de commande
tion;
12: : e ; - : . Ralais.de.pompe.&.055anL8.
Capteur de position du vilebre- Position du vilebreguin Alimentation en carburant Pompe & gssence élactrique
quin Régime du vilebrequin
ject
Capteur de position d'arbre & injecteurs
cames Position d'arbre & cames Allumage Module d'allumage
Cables de haute tension

Bougies d'allumage

Capteurs de charge:

Capteur de position du papillon Position du papilion Réglage de ralenti Régulateur de ralerti

Débitmétre d'air massique Débit d'air massique Purge du canister Vanne de purge du canister ;

Sonde de temperature de li- Température de liquide de """" Ventilation du radiateur Relais du ventilateur
quide de refroidissement refroidissement Motoréducteur du ventilateur
Sonde de température d'air Température d'air admis
admis
Capteurs de feed-back; Régulation d'alimentation en
carburant
Sonde Lambda ¥ Présence d'oxygéne en Commande de réchauffeur de Réchauffeur de la sonde
amont du pot catalytique la sonde Lambda 1 Lambda 1
Sonde Lambda 2 Présence d'oxygéne en aval} : Commande de réchauffeurde | | Reéchauffeur de la sonde
du pot catalytique {a sonde Lambda 2 Lambda 2
. - . . Correction d'angle d'avance &
Capteur de cliquetis Taux de cliquetis Pallumage
Capteurs de roulags:
Capteur de vitessa du véhicule Vitasse du véhicule Information sur a vitesse du Ordinateur de bord
o - higul .
Capteur de route défaillante Charge inégale . véhicula
Information sur la consomma-
. e RN SR CATDUTADS
ivers:

_§Touche de mise en service du Demande de chimatisation iMise en marche du climatiseur | | Relais du compresseur de la {
; climatiseur wmarches H climatisation.............i
Clé de contact Position de la clé de contact | { Alimentation des éléments du Aelais principal

icaal L SyStéme dlinjection
Réseau de bord Tension au réseau de bord
i Commande de compte-tours Compte-tours
Présence des défauts Témoin de défaut d'injection
Bioc dg commanda Communication avec
dantidemayrage fantidémarrage.............:

Appareil de diagnostic** Commupnication avec les

appareils de diagnostic

* Sur I'option des véhicules

** Lors du diagnostic du systéme d'injection

e
YN



GESTION DU MOTEUR
€1. CALCULATEUR* (CONSOLE DU

TABLEAU DE BCRD)
C2. PRISE DE DIAGNOSTIC®

C3. BOITE & FUS!BLES ET AELAIS

oX

DIVERS

ACTIONNEURS
1. INJECTEURS

2, REGULATEUR DE RALENTI

3. RELAIS PRINCIPAL"

4. RELAIS DE POMPE & CARBURANT®
5. RELAIS DU VENTILATEUR DU

CIRCUIT DE REFROID{SSEMENT*

5. POMPE a CARBURANT (DANS LE
RESERVDIR 4 CARBURANT)

7. MODULE D"ALLUMAGE

8. ORDINATEUR DE BORD*

9. VANNE DE PURGE DU CANISTER

10. COCMPTE-TOURS"

11.TEMOIN DE DEFAUT D'INJECTION

1. RACCORD DE MESURE DE PRESS!ON D'ESSENCE

2. FILTRE A CARBURANT

3. BLOC DE COMMANCE D'ANTIDEMARRAGE*

(dans la console du tableay de bord)

* se lrouve dans Phabitacle du véhicule

CAPTEURS
1. CAPTEUR DE PRSITION DU VILEBREGQUIN

2. DEBITMETRE D'AIR MASSIOQUE

3. SONDE DE TEMPERATURE DU LIGUIDE DE
REFROIDISSEMENT

4. CAPTEUR DE POSITION DU PAPILLON

5. SONDE LAMBDA 1 {EN AMONT DU CATALYSEUR)

6. SCNDE LAMBDA 2 { EN AVAL DU CATALYSEUR)
7. CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES
8. CAPTEUR DE VITESSE DU VEHICULE
{SUR LA BOITE DE VITESSES)
9. CAPTEUR DE CLIQUETIS
10. CAPTEUR DE ROUITE DEFAILLANTE
11. TRANSMETTEUR D'ANTIDEMARRAGE"



1.1 Calculateur et capteurs

Calculateur

Le calculateur (fig. 1.1-01) est une unité centrale du
systéme de gestion du moteur. Il regoit des signaux transmis
par les sondes et les capteurs et pilote les mécanismes
actionneurs en assurant un rendement optimal du moteur. Le
calculateur 1 est placé sous la console du tableau de bord el
fixé sur le suppornt 2 (fig. 1.1-02}.

Le calculateur commande les injecteurs, le module d'al-
lumage, le régulateur de ralenti, les é!éments chauffants des
sondes Lambda, Véleclrovanne de purge du canister et tes
relais divers.

Le calculateur commande égalerment le relais principal
via lequel la tension d'alimentation de la batterie est fournie
aux éléments constitulifs du systéme (pompe a carburant
électrique, module d'allumage, matoventilateur, bloc de com-
mande et transmetteur d'antidémarrage exceptés). Le calcu-
lateur met en marche le relais principal lors de la mise du
contact et retarde son déclenchement, contact coupé, pour
le temps nécessaire a la préparation de la mise en marche
suivante (achévement des calculs, pese du régulateur de
ralenti en position qui précéde le démarrage du moteur).

Ala mise du contact le calculateur échange des informa-
tions avec le systeéme antidémarrage (si le vehicule est en
équipé et I'antidémarrage est actif, voir le chapitre 1.2). Ce
dialogue dure 2 secondes environ. Quand le démarrage du
véhicule est autorisé, le calculateur continue de commander
le moteur. Sinen la gestion du moteur est bloquée.

ATTENTION. 5i 'antidémarrage n'est pas actif, apres
branchement/débranchement de la cosse de la batterie
au cours de premiéres cing secondes aprés avoir coupé
le contact, le calculateur ne pilote pas les actionneurs.

Le calculateur assure également l'autediagnestic. |l
détecte les anomalies de fonctionnement du systéme, sig-
nate au conducteur en allumant le témein de défaut d'injec-
tion et mémorise les codes des défauts afin d'aider au
mécanicien & faire les réparations. Pour les renseignements
supplémentaires sur la fonction diagnostique du calculateur
se reporter au chapitre 2 «Diagnostics.

ATTENTION, Le calculateur est un appareil électro-
nique dont la réparation ne doit éire effectude qu' 4 I'u-
sine de construction. Pendant I'exploitation et I'entretien
du véhicule, il est interdil de désassembler le calcula-
teur.

Le calculateur fournit les signaux aux différents sondes et
capteurs par la tension de 5 ou 12V. Dans certains cas celle-
ci est fournie & travers Jes résistances du calculateur qui ont
ung valeur nominale autant dlevée qu'une lampe témoin
branchée sur le circuit ne s'allume pas. Dans la plupart de
cas, un voltmétre normal ne donne pas de valeurs mesurées
correcles parce que la résistance interne du voltmétre est
trop faible.

I faut avoir un voltmatre numérique avec une impédance
de 10 megohms pour assurer des mesures précises de ten-
sion.

Mémoire du calculateur

it existe trois types de mémaires du calculateur: mémoire
morte, mémoire vive et mémoire programmable électri-
quement,

Mémoire morte ROM

La mémoire morte contient un programme de gestion qui
comprend un jeu d'instructions de fonctionnement et des
renseignemenis d'étalonnage. Les données d'étalonnage
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Fig.1.1-02. Emplacement du calculateur:
1- calculateur; 2- support de fixation des blocs électroniques;
3 support isclant du calculateur.

commandent l'injection, l'allumage, le ralenti etc et qui
dépendent de la masse du véhicule, du type et de puissance
du moteur, des rapports de la transmission et d'autres
parametres.

La mémaoire marte est rémanente, toute information reste
meémerisée méme si l'alimentation électrique du calculateur
est coupee.

Mémoire vive RAM

La mémoire vive est généralement utilisée par le micro-
processeur pour calculer et stocker temporairement les
paramaetres mesurés, les valeurs des calculs, les codes de
défauts. Si nécessaire, le microprocesseur peut introduire les
données dans la mémaoire vive ou lire celles-ci.

Cette mémoire est non-rémanente. Si la tension est per-
due, tous les codes de défauts et les caleuls qui y ont éte
stockés sont perdus.

Mémoire morte programmable EEPROM

Ce type de la mémuoire est utilisé pour stocker tempo-
raivement les codes du systéme antidémarrage. Les codes
que le calculateur regoit du bloc de commande du systéme
antidémarrage sont comparés avec les codes sauvegardés
dans la mémoire morte programmable et ensuite le micro-
processeur les change selon le mede approprié.

La mémoire morte programmable est rémanente et toute
l'information reste mémorisée méme si I'alimentation élec-
trique du calculateur est coupée.

Remplacement du calculateur

ATTENTION. Pour éviter d’endommager le calcula-
teur lors du débranchement di cdble négatif de la bat-
terie ou du connecteur du calculateur, il faul toujours

couper Ie contact.

Dépose du calculateur
1. Cauper le contact.
2. Débrancher le cable négatif de la batteria.

3. Déposer les écrans de la console du tableau de bord
{gauche et droit), éter au préalable les vis de fixation,




4. Desserrer les écrous des vis de fixation 3 sur le sup-
port 2, enlever le calculateur 1 en débranchant le connecteur
du faisceau des cables (fig.1.1-02).

5. Dévisser les écrous des vis de fixation, séparer le cal-
culateur 1 du support 3,

Repose du calculateur

1. Placer un calculateur neuf sur le support 3.

ATTENTION. En cas de défaut du calculateur il est
nécessaire de remplacer celui-ci par le calculateur non
codé dit «pur» (voir le chapitre 1.2 «Systéme anti-
démarrage»). '

2. Brancher le connecteur du faisceau de cables au cal-
culateur et reposer celui-ci sur le support 2.

3. Poser les écrans,
4. Brancher le cable négatif de la batterie.

Vérification du fonctionnement du calculateur

1. Mettre le contact.

2. Faire le diagnostic (voir Tableau A "Vérification du cir-
cuit de diagnostic™).

ATTENTION. Pour entammer la procédure du diag-
nostic aprés la coupure d’alimentation (débranchement
de la batterie) if faut lancer le moteur et le ciler aussitot
en coupant le contact. Aprés une temporisation de 10-15

secondes brancher 'appareif de diagnostic DST-2.

Débitmeétre d’air massique. Sonde
de température d’air ambiant.

Le débitmétre d'air massique (fig. 1.1-03} de type thermo-
anémomeétrique est placé entre le filtre & air et le conduit d'air
(fig. 1.1-04),

Son signal représente une tension du courant continu
dont la valeur dépend de la quantité d'air passant a travers
le débitrmétre. Quand l'air arrive directement (fig. 1.1-03), la
valeur de la tension du signal de sortie oscille entre 1...5V.
En cas du courant d'air de retour cette valeur est comprise

le courant
d'air direct

: i3 ’ 135 1.1-09
Fig. 1.1-04. Emplacement du débitmétre d’alr:
1 - bottier papillon; 2 - débitmétre d'air; 3 - filtre & air.

entre 0...1V. L'appareil de diagnostic DST-2 1t les indications
du capteur comme le débit d'air en kilogramme par heure. Le
débit normal admis est de 6,5...11,5 kg/h au ralenti, et if aug-
mente & mesure que le régime du moteur accélare.

S'il y a une anomalie du circuit du débitmétre d’air mas-
sique, le calculateur enregistre le code de ce défaut dans sa
mémpire e allume le émoin de défaut ce qui signifie la
présence du défaut. Dans ce cas, le calculateur calcule une
valeur de la masse d'air aspiré selon le régime du moteur st
la position du papillon,

La sonde de t° d'air ambiant est incorporé dans fe
débitmétre d'air massique. Son élément de détection est une
thermistance (résistance qui varie en fonction de la tempe-
rature) exposée dans le flux d’air. Son signal de sortie est
une tension du courant continu comprise entre 0...5V, dont fa
valeur dépend de la température d'air passant via la sonde.
Le calculateur utilise fes indications de la sonde pour calculer
la longueur des impulsions diinjection d'essence, ce gui est
trés important tors du démarrage du moteur.

S'it y a une anomalie du circuit de la sende de tempe-
rature d'air ambiant, le calculateur enregistre le code de ce
défaut dans sa mémoire et allume le témoin de défaut ce qui
signifie la présence du defaut, Dans ce ¢as, le calculateur
substitue les indications de la sonde par la valeur fixée de fa
température d'air {45°C).

Dépose du débitmétre d’air massique

1. Couper le contact.

2. Débrancher le débitmétre d'air massique.

3. Débrancher le conduit d'air du débitmétre.

4, Dévisser les vis de fixation du débitmétre sur le filtre a
air 3 et déposer le débitmétre,

Repose du débitmeétre d’air massique

1. Mettre sur le débitméltre une douille d'étanchéité bien
a fond,

2. Fixer le débitmétre sur le boitier du filtre & air par
deux vis, serrer & un couple de 3...5 Nem.

3. Emmancher le conduit d'air et le fixer par un coliier.

4. Brancher le connecteur de faisceau au débitmeétre.

ATTENTION. L'absence de la douille d'étanchéité
peut provoquer un fonctionnement instable du moteur. il
est recommandd de manipuler le débitmétre avee pru-
dence, Attention & ne pas passer des objets étrangers 2
Pintérieur du débitmétre d'air massique. La défaillance
du deébitmétre d'air affecte le bon fonctionnement du

systéme de gestion du moteur.

Capteur de position du papillon

Le capteur de position du papillon (fig. 1.1-05) est installé
sur e boitier papillon, en face du levier de cernmande du
papillon (fig. 1.1-06).

Ce capteur est une résistance de type potentiométre
avec une broche rsliée A une tension de 5V venant du cal-
culateur et une autre reliée & la masse du calculateur. Un
troisiome fil relié & un contact amovile représente une sortie
du signal.

Alars que I'axe du papiflon toume en réponse au mMouve-
ment de la pédale d'accélérateur, I'axe du papillon transmet
son mouvement rotatif au capteur de position du papillon. Ce
mouvement fait changer la tension du signal venant du cap-
teur.

En position fermée, la tension de sortie du capteur doit
étre entre 0,35... 0,7 V. Alors que le papillon s‘ouvre, la ten-
sion de sortie augmente pour avoir une tension de
4,05...4,75V quand le papillon est ouvert de 76-81% (d'aprés
DST-2).
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Fig. 1.1-05. Capteur de position du papilion

Fig. 1.1-06. Emplacement du capteur de poslition du papillen:

1 -boitier papillon; 2 - capteur.

En mesurant la tension de sortie du capteur, le calcula-
teur détermine la position angulaire du papillon. Cette infor-
mation est nécessaire pour pouvelir calculer I'angle d'avance
a l'allumage et la longueur des impulsions d'injection.

En mesurant les changements de tension, le calculateur
détermine si le papillon s'ouvre ou se ferme, Le calculateur
identifie une tension élevée du signal provenant du capteur
et allonge alors les impulsions d'injection, permettant d'aug-
menter le debit d'essence.

Le capteur de position du papillon n'est pas réglable. Le
calculateur utilise la tension la plus faible au ralenti pour une
ouverture de 0% (papillon fermé),

Un capteur défaillant ou desserré peut causer un ralenti

irrégulier, car le calculateur ne regoit pas de signa! concer-
nant le déplacement du papilion.

Sl y a une anomalie des circuits du capteur, le calcula-
teur enregistre le code dans sa mémoire et allume le témain
de défaut d'injection pour indiquer qu'il y a un probléme.
Dans ce cas, le calculateur calcule la valeur de position du
papition en fonction du régime du moteur.

Dépose du capteur de position
du papillon
1. Couper le contact.
2. Débrancher le cable négatif de la batterie.
3. Débrancher le connecteur électrique.,

4. Oter deux vis de fixation du capteur sur le boitier papil-
lon et déposer le capteur.

Repose du capteur de position
du papillon

1. Installer [e capteur sur le boitier papillon, le papillon en
position fermée normale.

2. Serrer deux vis de fixation a un couple de 2N+m.

3. Brancher le capteur.

4. Brancher le cable négatif de la batterie.

5. Pour contrdler le signaf de sortie du capteur procéder
comme suit :

- brancher DST-2, activer: “1 - Parameétres; 4 - ADC
canaux”;

- la tension de sortie du capteur doit &tre entre 0,35...
0,7V, le contact mis et le moteur arrétd. Si la valeur dépasse
cetle plage, remplacer le capteur.

13A1.1-02
Flg. 1.1-07. Sonde de température de liquide de refroidisse-
ment

136 1.1-05

Fig. 1.1-08. Emplacement de la sonde de température de i
quide de refroidissement:

1 - sonde.

Sonde de température
du liquide de refroidissement

La sonde de température du liquide de refroidissement
{fig. 1.1-07) est un thermistor dont la résistance change en
fonction de (a température,

La sonde est placée dans le courant du liquide de
refroidissement sur la tubulure de sortie de la culasse {fig.
1.1-08).

Une température élevée provogque une résistance faible
(70 Ohms & 130 °C), alors qu'une température basse du li-
quide de refroidissement produit une résistance élevée
(100700 Ohms & -40 °C).

Le calculateur fournit & la sonde de température du ii-
quide de refroidissement une tension de 5V via le résisteur
avec la valeur fixe situé a I'intérieur du calculateur.

En mesurant la chute de tension de la sonde, le calcula-
teur déduit a température du liquide de refroidissement. La
tension est élevée, quand le moteur est froid, et elle basse
quand le moteur est chaud. La température du liquide de
refroidissement du moteur affecte fa plupart des systémes de
gestion du moteur.

En cas de défaillance des circuits de la sonde du liquide
de refroidissement, le calculateur enregistre le code de ce
défaut dans sa mémoire et allume le témoin de défaut d'in-
jection. Dans ce cas, le calculateur calcule une valeur de
température suivant un algorithme concemé.

Dépose de la sonde de la température
du liquide de refroidissement

1. Couper le contact.
2. Débrancher le connecteur électrique,
3. Dévisser la sonde avec précaution.

ATTENTION. if est conseillé de manipuler une sonde
de température avec précaution. La sonde défaillante
affects le bon fonctionnement du systéme de gestion du
maoteur,

ot



Fig. 1.1-10. Emplacement du capteur de cliquetis sur le
moteur:
1 - capteur de cliquetis.

Repose de la sonde de la température
du liquide de refroidissement

1. Visser la sonde dans ia tubulure de sortie de la culasse
a un couple de 9...15 Nem,

2. Brancher le connecteur du faisceau de cables a la
sonde.

3. Refaire te plein du liquide de refrcidissement, si
necessaire,

Capteur de cliquetis

Le capteur de cliquetis (fig. 1.1-08) est installé sur le bloc-
cylindres {fig. 1.1-10).

Un élément piézo-électrique utilisé dans ce capteur pro-
duit un signal d'une tension du courant alternatif lors des
vibrations. L'amplitude et la fréquence de ce signal dépen-
dent de Famplitude et de la fréquence des vibrations du
moteur.

Lors du cliquetis Pamplitude des vibrations s'éléve. Le
calculateur apporte fes corrections de I'angle d'avance a 'al-
lumage afin de réduire le cliquetis révélé,

Le calculateur enregistre dans sa mémpoire le code de
défaut et fait allumer le témoin de défaut d'injection. It faut
done utiliser diment le tableau de diagnostics pour
déterminer et localiser le probléme.

Dépose du capteur de cliquetis

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur du capteur,

3. Oter un écrou de fixation et une rondelle, enlever le
capteur du goujon.

Repose du capteur de cliquetis

1. Mettre le capteur avec rondelle sur un goujon.

2. Serrer 'écrou a un couple de 20...27,5 Nem.

3. Brancher le connecteur du faisceau des cables au cap-
teur.

Sonde L_am'b_déi R
(en amont du catalyseur)

Pour obtenir le meilleur rendement de I'équipement
dépolluant, le mélange optimal air/essence pour les moteurs
& essence est compris entre 14,6...14,7 : 1. Ce mélange est
appelé le rapport stoechiométrique. Avec ce rapport
airfessence (voir le chapitre 1.10), le pot catalytique réduit
rés efficacement les proportions d'hydrocarbures, de
monoxyde de carbone et d'oxydes d'azote dans les gaz
d'échappement du moteur. Pour optimiser la composition
des gaz d'échappement permettant le meilleur rendement du
pot catalytique on utifise un systéme de commande de l'ali-
mentation en carburant en boucle fermée en fonction de la
teneur en oxygéne des gaz d'échappement,

Le calculateur déduit la longueur des impulsions dinjec-
tion en utilisant les signaux de données tels que le débit-
masse d'air, le régime du moteur, la température du liquide
de refroidissement et d'autres, Pour corriger les calculs de la
longueur de l'impulsion d'injection d'essence il faut utiliser le
signal concernant !a richesse en oxygéne des gaz d'échap-
pement venant de la sonde Lambda | (fig. 1.1-11).

La sonde Lambda est placée dans le tube du systéme
d'échappement en amont du catalyseur {fig. 1.1-12) avec un
élément de détection exposé aux gaz d'échappement. La
sonde preduit une tension changeant rapidement entre
50...800 mV. Cette tension dépend de [a teneur en oxygéne
des gaz d'echappement et de la température d'élément de
detection.

Le calculateur fournit & la sonde Lambda 1 une tension
de référence de 450 mV. Quand la sonde est froide, sa
résistance interne est extrémement élevée, plusieurs millions
d’'ohms. La tension du signal de la sonde Lambda 1 est entre
300...600mV. Alars que la sonde commence & chauffer, sa
résistance diminue et la sonde commence a produire une
tension qui change rapidement. D'aprés le changement de la
tension le calculateur détecte que la sonde est chaude et
qu'll est possible d'utiliser son signal pour la reégulation de la
carburation en boucle fermée.

Pour le meilleur rendement la sonde Lambda deit attein-
dre la température d'au moins de 300°C. Aprés le démarrage
du moteur pour le chauffage rapide de la sonde, celle-ci est
munie d'un élément chauffant intérieur commandé parle cal-
culateur.

Quand le systéme d'alimentation en carburant fonctionne
correctement en mode de boucle fermée (voir chapitre 1.3
«Fégulation de Ia carburation en boucle fermées), 1a tension
venant de la sonde varie rapidement entre le niveau bas
(5C...200 mV) et celui haut {700..900 mV) en passant le
point steechiométrique. Le niveau bas du signal cesrespond
au mélange pauvre {l'oxygéne est présent), le niveau haut
correspond conformément av mélange riche (Toxygéne est
absent), Le calculateur assure le rapport stcechiométrique du
mélange carburé en fonction des signaux provenant de la
sonde Lambda 1.

Fig. 1.1-11. Sonde Lambda |




La sonde Lambda 1 peut &ire empoisonné par Fulilisation
de l'essence au plomb ou-par le montage des piéces du
moteur avec de la pite a joint & vulcanisation & froid con-
tenant de fortes concentrations de silicones (Si) volatiles.
Les vapeurs de silicones peuvent étre aspirées dans le
systeme de ventilation du carter d'huile et introduites lors de
la combustion. Ces deux éléments, fe plemb ef fa silicone
peuvent détruire le fonctionnement de la sonde Lambda.

Une coupure du circuit de sortie de la sonde Lambda ou
de la masse, une sonde défaillante ou contaminée, ou sila
sonde est en état froid, la tension reste longtemps entie
300...600 mV. Le calculateur enregistre le code approprié de
défaut. La carburation est effectuée en mode de boucle
ocuverte.

Si le calculateur regoit une tension indiquant que les gaz
d'échappement ont été pauvres pendant longternps, le code
du défaut est enregistré dans sa mémoire. Le circuit de sor-
tie da la sonde Lambda 1 en court-circuit a la masse, les
fuites dans le systéme d'admission d'air ou une faible pres-
sion d'alimentation en carburant peuvent étre & l'origine de la
détaiilance.

Si le calcutateur regoit une tension indiquant que les gaz
d'échappement cnt été riches pendant longtemps, le code du
defaut est aussi enregistré dans sa mémoire. Le circuit de
sortio de la sonde Lambda 1 en court-gircuit & [a source "ali-
mentation ou une forte pression de carburant dans la rampe
d'injecteurs peuvent causer ce défaut.

Les codes de défaillance de la sonde Lambda 1 provo-
quent le fenctionnement du systéme de commande de car-
buration en mode de boucle ouverte,

Entretien de la sonde Lambda 1

Sl y a une défaillance du faisceau des cables, du con-
necteur ou des fiches de la sonde Lambda 1 il faut rempla-
cer la sonde compléte, Les réparations du faisceau, du con-
necteur et des fiches sont interdites. Pour le fonctionnement
correct la sonde deit contacter avec V'atmosphére. Les
espaces libres d'air des fils de la sonde assurent le contact
avec l'atmosphere. Une tentative de réparer des fils, des
connecteurs et des fiches peut rompre le contact avec
latmosphére et dégrader fa sonde.

! faut prendre les précautions suivantes lors de Penlre-
tien de la sonde Lambda:

Le contact de {a sonde et des connecteurs des faisceaux
avec le liquide & nettoyer ou d'autres matériaux, gui peuvent
détériorer la sonde, est interdit. Qutre cela, il faut éviter I'en-
dommagement du faisceau de la sonde qui peut causer la
dénudation des fils.

! est interdit de plier et forcer le faisceau de la sonde
Lambda et celui du véhicule ce qui peut rompra 'amenge
d'air.

P

Pour exlure les endommagements dis & l'eau, il faut
éviter les défauts des joints du connecteur des cables aux
péréféries.

Dépose de la sonde Lambda 1

1. Couper le contact,
2. Débrancher le connecteur de faisceau de la sonde.
3. Dévisser doucement la sonde.

Attention. Il peut étre difficile de déposer la sonde
lorsque la température du moteur est inférieure a 40°C,
Une force excessive risque d’endommager les filets du
tube d'échappement.

Faire attention pendant la manipuiation de Ia sonde
neuve. il est recommandé de la maintenir sans graisse,
saleté ni autres contaminations, e connecteur électrique
en ligne et 'extrémité avec les volels.

Repose de la sonde Lambda 1

1. Enduire les filets de la pate & graphite.
2. Serrer 1a sonde a un couple de 25...45 Nsm.
3. Brancher le connecteur de faisceau des cébles.

Sonde Lambda 2
(en aval du catalyseur)

Le pot catalytique est congu pour réduire la teneur en
hydrocarbures, rmonoxyde de carbone et oxydes d'azote des
gaz d'échappement {voir chapitre 1.10). Le pot catalytique
ajoute de l'oxygéne aux hydrocarbures et au monoxyde de
carbone des gaz d'échappement pour les convertir en
vapeurs d'eau et en dioxyde de carbene. En outre, le pot
catalytique enléve l'oxygéne des oxydes d'azote pour con-
vertir en azote inoffensif. Le calculateur utilise le signal

i

A=

Fig. 1.1-12. Emplacement des sondes Lambda:

1 - sonde Lambda I, 2 - élément en céramique; 3 - pot catalytique; 4 - sonde Lambda 2; 5 - silencieux primaire.
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Fig. 1.1-15. Emplacement du capteur de vitesse du véhicule:
1 - capteur de vitesse.

4G T 147

Fig. 1.1-17. Vue de I'emplacement:
1 - capteur de position du vilebrequin; 2 - filtre & huile; 3 - disque
sur la poulle d'entralnement de l"alternatewr.

provenant de la sonde Lambda 2 ( fig. 1.1-13) située en aval
du catalyseur(fig. 1.1-12) afin de piloter les réactions chimi-
ques.

Le principe de fonctionnement de la sonde Lambda 2 est
le méme que de ia sonde Lambdai. La sonde Lambda 1pro-
duit ie signal indiguant la présence de 'oxygéne dans les gaz
d'échappement qui entrent dans le pot catalytique. Le signal
£n provenance de ia sonde Lambda 2 détecte la teneur en
oxygéne des gaz d'échappement a la sortie du pot cataly-
tiqgue. Si le catalyseur fonctionne normalement, les indica-
tions des sondes Lambda seront différentes.

La tension du signal de sortie de la sonde Lambda 2
réchauffée oscille entre 590-750 mV, le catalyseur étant bien
opéticnnel et le systéme fonctionne en mode de boucle
fermée,

En cas de panne de la sonde Lambda 2 ou de ses circuits
le calculateur enregistre le code de défaut et fait allumer le
témoin de défaut d'injection.

Pour les renseigements de I'entretien et de la procédure
de remplacement de la sonde Lambda 2 se reporter au para-
graphe le décrivant pour la sonde Lambda 1 {page 10).

Capteur de vitesse du véhicule

Le capteur de vitesse du véhicule (fig. 1.1-14) délivre au
calculateur un signal sous forme des impulsions, qui lin-
forme de la vitesse du véhicule, Il est placé sur Ja boite de
vitesse {fig. 1.1-15).

Lors de la rotation des roues motrices ce capteur produit
& impulsions sur un métre du parcours de véhicule. Le cal-
culateur déduit la vitesse du veéhicule en fonction de la
fréquence des impulsions.

$'il y a un défaut des circuits du capteur, le calculateur
enregistre le code de ce défaut dans sa mémeoire et fait
allumer le témoin de défaut d'injection.

Dépose du capteur de vitesse du véhicule

1. Couper le contact.
2. Débrancher le connecteur électrique.
3. Déposer doucement le capteur,

Repose du capteur de vitesse du véhicule

1. Monter le capteur.
2. Brancher le connecteur électrique,

Capteur de position du vilebrequin

Le capteur de position du vilebrequin (fig. 1.1-15} est
installé sur le couvercle de la pompe a I'huile (fig. 1.1-17) &
la distance de 0,7...1,1 mm gu disque sur le bec du vilebre-
quin.

Ce disque constitue yne partie intégrante de la poulie du
vilebrequin menant la courroie d'alternateur. C'est une roue
dentée a pas de 6°. Deux dents consécutives sont absentes
aux fins de la synchronisation, ¢'est-a-dire il y a 58 dents.
Lorsque 'axement de la premiére dent aprés ce creux {fait
par 'absence des dents) et I'axe du capteur est obtenu, le
vilebrequin du moteur est situé en position de 114° (12 dents)
jusqu'au P.M.H. des cylindres 1et 4,

Lors de la rotation du disque, e flux magnétique du cap-
teur varie et crée une série de répétitions d'impulsions de
basse tension. Le calculateur détecte la position et le régime
du vilebregquin en fonction de la quantité et de la fréquence
de ces impulsions pour faire marcher des injecteurs et le
maodule d'allumage.

Le fil du capteur de position du vilebrequin a un écran de
protection contre les interférences qui est mis & la masse.

S'il existe une anomalie du circuit du capteur, le moteur
ne toume pas, et le calculateur mémorise le code de ce
défaut et fait allumer le témoin de défaut d'injection.

Dépose du capteur de position
du vilebrequin

1. Couper le contact.
2. Débrancher le capteur.
3. Desserrer la vis de fixation du capteur sur le couvercle

de la pompe & huile et enlever le capleur.

1"
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Fig. 1.1-19, Emplacement du capteur de position de V'arbre a

cames sur le moteur:
1- capteur de position de V'arbre & cames.

Fig. 1.1-21. Positionnement du capteur de la route défaiilante
sur le moteur:

1- captaur de 1a route défaillante. J
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Repose du capteur de position
du vilebrequin

1. Fixer le capteur sur le couvercle de la pompe a huile
par la vis en serrant & un couple de 8...12 Nem.
2. Brancher le capteur.

Capteur de position
de I'arbre a cames

Ce capteur a effet Hall (fig. 1.1-18) est situé sur I'obtura-
teur de la culasse {fig. 1.1-19).

Sur l'arbre & cames se trouve une goupille spéciale. Au
moment quand la goupille passe en regard du capteur, ce
dernier délivre au calculateur une impulsion de tension OV
environ ce qui correspond & la position du cylindre 1 en
P.M.H (compression).

Le calculateur utilise ce signat pour l'injection d'essence
séquentielle en conformité avec l'ordre de fonctionnement
des cylindres du moteur.

En cas de panne du capteur ou des circuits, le calcuia-
teur enregistre le code de défaut dans sa mémoire et fait
allumer le témoin de défaut d'injection.

Dépose du capteur de position de 'arbre & cames

1. Couper le contact.

2. Déconnecter le capteur.

3. Dévisser la visserie de fixation du capteur sur la
culasse et déposer le capteur.

Repose du capteur de position de l'arbre 3 cames

1. Fixer le capteur sur la culasse par la vis.
2. Rebrancher le connecteur electrique.

Capteur de la route défaillante

Le capteur de la route défaillante (fig. 1.1-20) est situé
dans le compartiment moteur sur Fappui gauche de la sus-
pension avant (fig.1.1-21). Ce capteur & piezo-efiet est congu
pour mesurer les vibrations de la carrosserie.

Les vibrations de la carrosserie produites en cours de la
route défaillante influencent sur la vitesse angulaire de la
rotation du vilebrequin. Ces vibrations semblent pareilles a
celles liges aux ratés d'allumage. Pour excepter cette erreur
le calculateur déclenche la fonction de diagnostic des ratés
d'allumage lorsque le signal du capteur de la route dé-
faillante dépasse une valeur de seuil,

5'll existe une anomalie du capteur de ia route défaillante
ou de son circuit, le calculateur mémorise le code de ce
défaut et fait allumer le témoin de défaut d’injection.

Dépose du capteur de Ia route défaillante

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur du capteur.

3. Oter les vis de fixation du capteur sur le support et
enlever le capteur.

Répose du capteur de Ia route défaiflante

1. Fixer le capleur sur le suppert par les vis,
2. Brancher le capteur.

1.2. Systéme antidémarrage

Le systéme antidémarrage comprend le bloc de com-
mande 1 (fig.1.2-01), le transmetteur 2, deux ciés codées
(noires) 3, une clé de programmation (rouge) et une partie
doe du programme du calculateur du systéme de gestion du
moteur. Les modes du fonctionnement du systéme anti-
démarrage sont signalés par le témoin situé sur la planche
de bord ainsi que par 'alarme placée 2 l'intérieur du bloc de
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Fig. 1.2-01. Systéme antidémarrage:
1 - bloc de commande; 2 - transmetteur; 3 - ¢clé codée.

Fig.1.2-02. Emplacement du bloc de commande dans
I'habitacle du véhicule VAZ-2110:

1 - bloc de commande du systeme antidémarrage; 2 - bloc de com-
mande de verrouillage centralise; 3 - support de fixation des blocs

glectroniques.

commande du systéme antidémarrage. La vue de leur

emplacement est présentée sur les figures 1.2-02, 1.2-03

Le bloc de commande antidémarrage est branche au cal-
culateur via la ligne de diagnostic. Le bloc de commande a
un relais intégré qui met en service ou hors service la prise
de diagnostic du calculateur. Si'appareil de diagnostic DST-
2 n' est pas branché a la prise de diagnostic, le relais ouvre
le circuit de diagnostic et ta ligne est utilisée pour lier le cal-
culateur et le bloc de commande.En branchant F'appareil
DST-2 a la prise de diagnostic; le relais ferme le circuit de
diagnostic ce qui permet 'échange de I'information entre
'appareil et le calculateur. Cependant le bioc de commande
du systéme antidémarrage a la priorité par rapport & l'ap-
pareil de diagnostic et en cas de nécessité le bloc de com-
mande interrornpt la liaison entre le calculateur et 'appareil
DST-2 {par exemple, pour une echange de Vinformation
enire le bloc de commande et le calculateur lors du
démarrage du moteur).

Le calculateur et le bloc de commande antidémarrage
peuvent étre en un de deux états:

- l'antidémarrage n'est pas opérationnel, Dans ce cas, le
calculateur et le bloc de cornmande du systéme antidémar-
rage son! deux organes autonomes et le véhicule peut étre
deémarré malgré le signal codé transmis par le systéme
antidémarrage;

- lantidémarrage est actif. Le code regu du systéme
antidémarrage est reconnu par le calculateur, le démarrage
du véhicule est possible.

4434

Fig. 1.2-03. Vue d’emplacement du transmetteur sur le tab-
leau de bord VAZ-2110:
t-transmetteur d'antidémarrage.

Le calculateur et le bloc de commande du systéme
antidémarrage passent en état programmeé seulement aprés
la procédure spéciale a l'aide de la clé de programmation.
Cette procédure «Sortie du mode de I'entretien technique et
programmation des clés» est décrite ci-apreés.

Si la procédure est effectuée correctement, alors les
deux blocs passent en état programmé et il n'est pas possi-
ble de les rendre en état «pur»,

La cié de programmation, grace a laguelle ia procedure
est effectuée, garde le code du systéme et n'est utilisée que
pour les procédures de programmation telles que:

- entrée en mode de I'entretien technique et sortie de
celui-ci. La programmation du bloe de commande antidéma-
rrage, du calculateur d'injection et des ¢lés codées s’effectue
lors de la sertie du mode de I'entretien technique.

- programmation du démarrage alternatif du moteur;

- reprise de travail du systéme lors du remplacement d'un
des blocs en cas de défaut.

Lors de chaque procédure susmentionneée le neveau code,
enregistré dans la mémoire non-rémanente du calculateur et
du bloc commande antidémarrage, est engendré au systéme.
Ce code est aussi enregistré dans la clé de programmation.
Donc, si le titulaire du véhicule croit que Je code était Ju de sa
clé de programmation, alors il lui est suffisant de faire une ou
quelques procédures de programmation{par exemple, entrer
en mode de 'entretien technique et en sortir) et l'ancien code
du systéme sera perdu.

ATTENTION. H est interdit d'utiliser Ia clé de pro-
grammation pour Papprentissage de toul autre paire
«bloc de commande antidémarrage-calculateur», car
dans ce cas le code pour fe nouveau systéme sera
enregistré dans la clé et I'ancien code sera perdu. Dans
ce cas le titulaire du véhicule n'aura pas de possibilité
de profiter pour son systéme antidémarrage aucune des
procédures de programmation. Dans ce cas, ainsi que si
{a clé de programmation est perdue, le titulaire du
véhicule doit remplacer le calculateur et le bloc de com-
mande antidémarrage. Pour les remplacer n'utiliser que
les blocs wpurs» (non-programmés).

Les clés codées sont soumises a Papprentissage en
méme temps lors de 1a procédure du passage du systéme
antidémarrage en état programmé. Ces clés sont utilisées
pour mettre le véhicule hors protection lors de Yexpioitation
de celui-ci. La procédure plus détaillée de la mise en protec-
tion et hors protection du véhicule est décrite dans la Notice
d'utilisation du véhicule.
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Si les clés codées sont perdues il faut apprendre les nou-
velles clées «pures» (si fa clé de programmation de ce
systéme n'est pas perdug). Pour cela il est nécessaire de
mettre le systéme antidémarrage en mode de lentretien
technique {voir «Passage en mode «entretien technigue»),
puis faire sortir ce systéme de ce mode {voir «Sortie du mode
«ghtretien technique et programmation des clés»). Lors de
cette procédure la programmation des clés est effectuée.

Passage en mode «entretien technique»

Le systéme antidémarrage permet de passer en mode
d’entretien technique et sortir de ce mode sans empécher
démarrer le moteur. Le présent mode permet de transmettre
la conduite du véhicule & une personne ne disposant pas de
la clé de démarrage codée. Ce mode peut étre aussi utile
lors de la réparation du véhicule lorsque la mise automatique
en service de la fonction antidérmarrage ne permet pas d'ef-
fectuer les travaux. Le présent mode étant actif, le calcula-
teur entre en dialogue avec le bloc de commande
d'antidémarrage chaque fois pour identifier le code du
véhicule afin de lancer le moteur. Si I'antidémarrage est en
défaut ou le circuit est cuvert, le moteur ne démarre pas.

Afin d'activer et désactiver ce mode il est nécessaire
d'entarner une procédure suivante en utilisant la ¢lé rouge:

1. La fonction dantidémarrage est opérationnelle. Le
témoin doit clignoter chaque 2,5 secondes.

2. Mettre le contact. Le témoin deit clignoter 2 fols par
seconde, le mode de la lecture du code est activé.

3. Approcher «sa» clé rouge du transmetteur, la maintenir
dans cette position et couper le contact. Le témoin doit s'al-
lumer et un bref signal retentit. Faire écarter la ¢lé du trans-
metteur antidémarrage.

4. Le contact étant coupé, au bout de 3-5 secondes env-
[ron, le temoin commence a clignoter a une fréquence 10 fois
par seconde. Lintervalle entre ces séries de clignotements
est une seconde.

5. Approcher «sa» clé rouge du transmetteur. Le témoin
doit s'dclairer et un signal soncre durant environ une se-
conde retentit.

6. 10 secondes au plus tard aprés 'allumage du témoin,
il faut mettre le contact et dans 1-2 secondes le couper. Sile
dialogue avec le calculateur est bien passé le témoin s'éteint
au bout de 1...5 secondes et un bref signal sonore est émis.

7. Mettre le contact. Le témoin doit s'allumer fixe signa-
lant le mode d'entretien technigue.

Si le témoin clignote 1 fois par deux secondes il faut
couper le contact, et 15 secondes aprés remettre le contact.
Le témain s'allumera fixe, le moteur doit fourner,

En cas ol le termnps d'attente n'est pas respecté ou uns
faute a eu lieu, le systéme antidémarrage retaurne en mode
ordinaire. .

Dans ce cas de la sortie fausse, le témoin clignote pen-
dant 2 secondes & une fréquence 2 fois par seconde.

8i la procédure est effectude correctement, le systéme
antidémarrage passe en mode «entretien technique»,

Sortie du mode «entretien technique»

Lorsque le systéme antidémarrage passe en mode
=entretien techniques, les codes des clés sont effacés. C'est
pourquoi afin de passer du mode «entretien technique» en
mode ordinaire, il est nécessaire d'effectuer la programma-
tion des clés destinées & l'utilisation pendant le service du
vehicule.

I| est possible de programmer les clés dites =puress,
c’est-a-dire qui n'étaient jamais prograrmmées autrefois, ou
bien les clés qui étaient déja exploitées avec ce systéme.

Pour sorttir du mode «entretien technique~ et entamer la
programmation:
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‘1. Metire le contact. Le témoin s'altume fixe: le ‘mode
«entretien technique» est activé.

2. Approcher «sa» clé rouge du transmetteur, la main-
tenant dans cette position, couper le contact, Le témain con.
tinue d’étre allumé, et un signal bref retentit.

3. Faire écarter la clé du transmetteur. Contact coupé, au
bout de 3-5 secondes environ, le témoin se met & clignoter 4
une fréquence 10 fois par seconde pour signaler que le
systéme passe en mode de programmation.

4. Pendant 10 secondes qui suivent, il convient d’ap-
precher la clé noire du transmetteur. Une fois la programma-
tion est achevée, un signal sonore durant une seconde est
émis et le témoin s'éteint pendant ce laps de temps.

5. La premiére clé étant programmée, la procédure de
programmation est prolongde de 10 secondes permettant de
coder la clé suivante (voir le point 4),

6. Aprés la programmation des clés, le systéme anti-
démarrage reste en mode de programmation encore 10 sec-
ondes (le témoin clignote 10 fois par seconde). Pendant ce
temps approcher fa clé rouge du transmetteur, 1a maintenir
avant qu’un signal acoustique soit retenti durant environ une
seconde. Le témoin s’allume en permanence 10 secondes.
Faire écarter la clé rouge du transmetteur.

7. Pendant ces 10 secondes, il est nécessaire de mettre
fe contact et dans 1-2 secondes le couper. Le témoin s'éteint
et, simultanément, un signal acoustique est émis. Le
systéme antidémarrage sort du mode «programmation» et
du mode «entretien technique». L'antidémarrage est activé,

En cas d'erreur ou si le temps d'attente n'est pas res-
pecté, le systéme antidémarrage retourne en mode «entre-
tien technique» et la procédure est & recommencer. Lerreur
est visualisée par le clignotement du témoin pendant 2 sec-
ondes & une cadence 2 fois par seconde,

Si la procgdure est accomplie, mais aucune clé noire
n'est programmeée, le véhicule sera par ailleurs automatique-
ment protégeé. Dans ce cas le démarrage est impossible, car
il n‘existe pas de clé de déemarrage codee. |l convient de pas-
ser en mode «entretien technique», prograrmmer une
quantité nécessaire de clés noires et sortir de ce mode.

Il se peut gu'aprés la procédure de programmation des
clés, fa resynchronisation des codes du bloc de commande
d'antidémarrage et du calculateur sera nécessaire, Pour ce
faire, desactiver le systéme antidémarrage et mettre le con-
tact, Si le ¥émoein clighote avec la fréquence 1 fois par sec-
onde, alors i faut couper le contact pour 15 secondes.Lors
de la mise sous contact suivante le témoin ne doit pas clig-
noter et le moteur doit démarrer.

Remplacement du calculateur «codé»

En cas de défaillance du calculateur il faut le remplacer
par un calculateur non codé. Apés cela il faut lui apprendre
le code du veéhicule, puis contrdler que la fonction anti-
démarrage est bien opérationnelle. Pour cela il siffit d'ef-
fectuer les opérations suivantes:

1. Vérifier que le caleulateur monté est non codé. Pour
cela;

a) Mettre le contact. Le témoin doit clignoter avec la
fréquence 2 fois par seconde {systéme antidémarrage est en
mode «lactures),

b) Approcher la clé «noire» du transmetteur. Deux sig-
naux sonares sont émis et le témoin s'éteint. Couper le con-
tact.

¢) 15 secondes aprés metire le contact. Si le témoin:

- s'allurme fixe et au bout de 20 secondes s'éteint (le clig-
notement du témoin est admissible durant 5 secondes), ce
qui signilie que le calculateur installé est non codé, alors il
est possible de continuer les opérations;

- s'allume fixe et au bout de 20 secondes ne s'éteint pas
ce qui signifie que le calculateur et le bloc de commande




antidémarrage sont non codés. Dans ce cas il faut manquer
'opération 2 et passeér directernent a I'opération 3.

- commence a clignoter et ne s'allume pas en perma-
nence au bout de 5 secondes, alors il faut couper le contact,
attendre 15 secondes et remettre le contact. Si le témoin
reste clignotant, cela signifie que le calculateur monte est
codé et il est impossible de faire fonctionner le systéme
antidemarrage.

d) Couper le contact. Condamner et décondamner la
porte ¢6té conducteur. La fonction antidémarrage doit étre
assurée au bout de 2 minutes. Le témoin clignote & une
frequence 1 fois par 2,5 secondes.

2. Activer le mode «entretien technique» (voir au-
dessus).

3. Programmer les clés et sortir du mode «entretien tech-
nique» (voir au-dessus).

ATTENTION! Pendant ces opérations il {faut
impérativement appliquer «’ancienne» clé de program-
mation.

Remplacement du bloc
de commande antidémarrage codé

Si la défaillance du bloc de commande antidémarrage est
détectée, il suffit d'effectuer des opérations suivantes:

1. Remplacer le bloc de commande par celui nouveau
non codé {»pur»),

2. Programmer les nouvelles clés et sortir du mode
«entretien techniques (voir au-dessus).

ATTENTION! Pendant ces opérations il faut impérative-
ment appliquer «l'ancienne» clé de programmation.

Démarrage alternatif du moteur

Il est possible de lancer le moteur sans autorisation du
fonctionnement venant du bloc de commande du systéme
antidemarrage.

Lors du débloquage du moteur & ("aide de l'accélérateur
la cha’ne de code programmeée avant est entrée.

Programmation du démarrage aiternatif

Pendant cette procédure on établit un code de déblocage
qui comprend & chiffres.

1. Mettre le contact. Le témoin clignote 2 fois par se-
conde, cela signifie 'activation du mode de lecture.

2. Approcher =sa» clé rouge du transmetteur, et la main-
tenant couper le contact. Le témoin s'éclaire et un bref signal
acoustique retentit. Faire écarer la clé.

3. Au bout d’'environ 3-5 secondes le témoin: clignote 10
fois par seconde avec f'intervalle entre les clignotements de
1 seconde. )

4, Mettre le contact.

5. Pendant 4 minutes le témoin de défaut d'injection cli-
gnote 1 foig par 2 secondes signalant ainsi que le démarrage
alternatif est en mode de programmation.

6. Ensuite le voyant s'éteint sous une minute. Pendant ce
'aps de temps appuyer bien & fond sur la pédale d'accé-
lésateur et introduire le premier chiffre {de 1 & 9). Chaque
appui sur la pédale est accompagné de I'allumage du témoin
et le chiffre augmente de 1.

7. Pour saisir d’autres chiffres du code il faut exécuter les
opérations No 5 et No 6, cing fois.

Si ne pas agir sur la pédale d'accélérateur, le procéssus
de programmation sera interrompu. Autrement dit, le
déblocage du moteur par le démarrage altematif n'est pas
possible. Cela est visualisé par un clignotement plus rapide
du temoin de défaut d'injection (1 fois par seconde).

Déblocage du moteur au moyen
du démarrage alternatif

Si aprés la mise sous le contact, le déblocage du moteur
par le systéme antidémarrage ne s'effectue pas, le moteur
peut &lre deéverrouillé moyennant le démarrage altematif,

Le débloguage se fait comme suit:

1. Mettre le contact.

2. Le témoin de défaut d'injection reste allumé 4 minutes.

3. Ensuite ce témoin s'éteint sous 1 minute, Pendant
cette période introduire le premier chiffre programmé en
agissant sur la pédale d'accélérateur. Quand on appuie bien
a fond sur la pédale, le témoin de défaut d'injection s'allume
et e nombre augmente de 1.

Dans le cas lorsque la pédale d'accélérateur n'est pas
actionnée ou un nombre faux est introduit, la procédure du
démarrage alternatif sera interrompue. Le moteur continue
d'étre verrouillé. Le témoin de défaut d'injection se met & cli-
gnoter 3 une fréquence 1 fois par seconde).

4. Pour saisir d'autres chiffres du code exécuter les
opérations No 2 et 3 encore cing fois.

La procédure du démarrage aiternatii ne perme! de
lancer le moteur que pour un seul voyage. Aprés la coupure
du contact au bout de 10 secondes, le moteur sera verrouilie.
Le redémarrage du moteur par le procédé menticnné n'est
pas possible.

1.3. Alimentation en
carburant

Description générale

Ce systéme a pour fonction d'assurer l'alimentation du
moteur en carburant a tous les régimes. L'essence entre
dans le moteur A travers quelques injecteurs installés sur le
tube d'admission.

Le présent systéme comporte (fig. 1.3-01):

. pompe & essence électrique

. relais de la pompe & essence

. filtre & carburant

. tuyaux d'essence (darrivée et de retour)

Fig. 1.3-01. Alimentation en carburant:

1- raccord de mesure de pression; 2- rampe des injecteurs; 3- suppott de fixation de la tuyauterie; 4- régulateur de pression d'essence;
S- pompe A essence électrique; 8- filtra 2 essence; 7- tuyau de retour; 8- tuyau d'arrivée; 9- injecteurs.

18A AS
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. rampe des injecteurs:
- injecteufs
- régulateur de pression
- raccord de mesure de pression
dessence

La pompe électrique immergée dans le réservoir refoule
du carburant, qui est filiré & ta sortie du réservoir, & [a rampe
d'injection.

Le régulateur de pression du carburant maintient la
différence constante de pression entre la tubulure d’admis-
sion et le carburant. La pression d'essence sur l'injecteur est
comprise entre 284-325 kPa, moteur arrétd et contact mis.
LU'essence en excés des besoins d'injecteurs est renvoyée au
réservoir par un tuyau de retour d'essence,

Le calculateur met en marche des injecteurs successive-
ment, Chaque injecteur fonctionne dans tous 720 du tour du
vilebrequin.

Le signal du calculateur qui commande linjecteur, est
une impulsion dont la longueur correspond a la quantité de
carburant dont le moteur a besoin. Cette impulsion est en-
voyee en fonction du régime du moteur.

Ce signal de commande d'injection ouvre un clapet & bille
de l'injecteur, qui est normalement fermé, laissant passer
I'essence sous prassion,

Puisque ta pression de l'essence est maintenug con-
stante, la quantité de carburant d'amenée est proportionnelle
& la longueur de l'ouverture des injecteurs (durée de l'impul-
sion d'injection). En changeant la durée des impulsions, le
calculateur maintient le rapport optimum d'airfessence.

Une augmentation de la longueur des impulsions donne
un plus grand débit d'essence (enrichissement du mélange
airfessence). Une réduction de la longueur des impulsions
reduit le débit d'essence, produisant un mélange plus pau-
vre.

ATTENTION

Pour éviter les blessures et dviter d'endommager le
véhicule lors du démontage des éléments constitutifs du
systéme d'alimentation en carburant par suite d'un
démarrage accidentel, débrancher le cdble négalif de la
batterie avant de procéder aux opérations d'eniretien et
le rebrancher aprés les avoir effectué.

Avant de procéder aux opérations d'entretien il est
important de faire tomber la pression dans ce systéme
{se reporter 3 «Procéddure de la décompression d'essen-
cerl

Lors du débranchement des tuyaux il est recom-
mandé d'entourer les raccords par le chiffon pour éviter
les fuites d'essence. Aprés avoir terminé le travaif jeter
le chiffon dans le conteneur utilisé a cetl effet,

Procédure de la décompression
d’essence

1. Placer le levier de vitesses au point mort, serrer Je frein
de stationnement.

2. Débrancher le connecteur de la pormpe 4 essence {fig.
1.3-03).

3. Metire le moteur en marche et le laisser tourner au
ralenti avant qu'il ne s'arréte par manque d'essence.

4. Lancer le démarreur pendant trois secondes pour faire
tomber la pression d'essence dans les conduites. Les rac-
cords d'essence ne présentent plus de danger lors de l'en-
tretien.

5. Aprés avoir fait tomber 1a pression d'essence el aprés
avoir termnind Ventretien, rebrancher le connecteur de la
pompe & essence.
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Fig. 1.3-03. Emplacement du module de la pompe a essence
électrique

Module de la pompe a essence
électrique

Ce module {fig. 1.3-02) comprend la pompe & essence
dlectrique de type 4 turbine, le filtre & carburant et 'indicateur
du niveau d'essence.

La pompe refoule du carburant gui est filtré & la sortie du
réservoir puis conduit A la rampe dinjecteurs. L'excés
d'essence est renvoyé au réservoir par le tuyau de retour.

Le calculateur commande la pompe & essence via le
relais. Quand on tourne la ¢lé du contacteur-démarreur en
position «Allumage= aprés «Améts, le calculateur active
immédiatement le relais sous 2 secondes pour créer une
pression dile dans la rampe des injecteurs. Si au cours de ce
laps de temps le moteur n'a pas été lancé, le calculateur
déclenche le relais et attend qu'on fasse démarrer le moteur.
Dés que le moteur commence A tourner, le calculateur active
de nouveau le relais. Dans lo cas lorsque le contact est mis
pendant 15 secondes aprés sa coupure, le relais se met &
fonctionner seutement aprés ie lancement du moteur.



Dépose du module de la pompe a
essence

1. Basculer la banquette arriére vers 'avant.

2.  Enlever la couvercle d'accés de la pompe &
essence (fig. 1,3-03) et débrancher son connecteur.

3. Faire tomber fa pression dans le systéme d'alimen-
tation en carburant.

4, Débrancher les tuyaux du réservoir & carburant.

5.  Desserrer les fixations et sortir doucement le mo-
dule de la pompe du réservoir.

ATTENTION. Il est recommandé de sortir fe module
de 12 pompe 3 essence avec précaution afin d'dviter
d'endommager le levier de lindicateur du niveau
d'essence, et par conséquent, des indications incor-
recles du niveau d'essence.

Repose du module de la pompe a
essence

1. Vérifier I'état et la position du joint d'étanchéité entre le
réservoir & carburant et la pompe & essence.

2, Placer le module de la pompe & essence dans le
réserveir et le fixer par les écrous, en faisant coincider les
repéres sur le réservoir et la pompe.

ATTENTION. Il est recommandé de monter Je moduie
de la pompe a essence avec précaution afin d’éviter
d’endommager le levier de lindicateur du niveau
d'essence, et par conséquent, des indications incor-
recles du piveau d'essence.

3. Contréler I'état des bagues d'étanchéité. Meltre en
place la tuyauterie en serrant a un couple de 20...34N=m.

4. Brancher le connecteur de la pompe a essence.

5. Peour mettre en marche la pompe a essence il faut
fournir une tension de +12V aa borne 11 de la prise de diag-
nostic, vérifier, s'il n'y a pas de fuites d'essence.

6. Poser le covercle d'accés.,

7. Ramener le siége arriére en position normale.

Filtre a carburant

Le filtre & carburant (fig. 1.3-04} est placé sous la caisse
prés du réservoir a carburant (fig. 1.3-05). Il est immergé
dans la conduite d'essence entre la pompe et la rampe des
injecteurs.

Le beitier du filtre est en acier, avec un raccord fileté a
chaque extrémité. L'élément filtrant en papier est congu pour
attraper les particules qui pourraient endommager le
systéme d'injection.

Dépose du filtre a carburant

1. Faire tomberla pression d'essence dans le systéme
d‘alimentation en carburant (voir au-dessus).

2. Desserrer les fixations des tuyaux sur le filtre. Eviter
le risque de perdre les bagues d'étanchéité installées entre
le filtre et les embouts de tuyaux.

ATTENTION. Lors du desserrage des fixations utiliser
impérativement une clé auxiliaire coté du filtre & carbu-
rant.

3. Desserrerlégérement le boulon du collier et enlever
le filtre.

Repose du filtre & carburant

Contrler 'état des bagues d'étanchéité (traces de
frappe, encoches, fissures). Remplacer si nécessaire.

1. Sens de montage du filtre: une flache sur le filtre ori-
enter dans le sens de circulation du carburant. Fixer le filtre
par le collier.

134 1.2-04
Fig. 1.3-04. Filtre & carburant

Fig. 1.3-05. Emplacement du filire 3 carburant:
1 - fittre & carburant; 2 - réservoir & carburant.

2. Brancher les tuyaux et serrer les écrous a un moment
de 20...34 Nem.

ATTENTION. Lors du desserrage des fixations utiliser
impérativement une clé auxiliaire cété du filtre a carbu-
rani.

3. Mettre en marche la pompe & essence en fournissant
une tension de +12 V sur la borne 11 de la prise de diagnos-
tic et s’assurer de I'absence des fuites d'essence.

Rampe des injecteurs

La rampe des injectaurs {fig. 1.3-06 et 1.3-07) est une
plagquette creuse avec les injecteurs et le régulateur de pres-
sion d'essence. Elle est fixée par deux vis sur Je tube d'ad-
mission du mateur.

La pompe a essence conduit I'essence sous pression a
la rampe d'injection puis a travers l'injecteur dans le tube
d'admission du moteur.

Le raccord de mesure de pression d'essence 1 obluré
par un bouchon fileté (fig 1.3-07) est installé de méme sur la
rampe d'injection. Certaines procédures de diagnostic lors
de I'entretien du véhicule exigent Ja mesure de la pression
d'essence.

Ce raccord est situé en endroit pratique pour brancher un
manomeétre afin de déterminer la pression d'essence fournie
sur les injecteurs.

134 1.2-06

=24

Fig. 1.3-06. Emplacement de la rampe d'injection:
1 - rampa das injectaurs; 2 - raccord de contrdle de pression
d'essence.
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1341207
Fig. 1.3-07. Rampe d’injecteurs:

1 -raccord de mesure de pression d'essence; 2 - vis de fixation; 3 - rampe des injecteurs; 4 - régulateur de pression; 5 - injecteurs; A -raccord
de deépression; B - raccord d'amenée d'essence; C - raccord de retour d'essence.

Dépose de la rampe d’injection

Lors de la dépose de la rampe d'injecteurs prendre soin
de ne pas endommager les connecteurs et les buses des
injecteurs.

Véiller & ce qu'il n'y ait pas de saleté ou d'objets étran-
gers dans les canalisations d'essence. Lors de l'entretien
couvrir des raccords et des orifices par des obturateurs.

Avant le démontage neftoyer la rampe dinjecteurs au
détergent pour moteurs. Ne pas fimmerger dans un solvant
liquide.

1.  Faire tomber [a pression d'essence, pour cela se
reporter au paragraphe le décrivant,

2. Couper le contact,

3.  Débrancher le cable négalif de la batterie.

4. Débrancher le cable d'entrainement du papillon du
boitier papillon et du récipient.

5. Débrancher le tuyau de tube d'admission du beitier
papillon.

6. Desserrer les écrous de fixation du boitier papillen
sur le récipient, ne pas débrancher les canalisations de li-
quide de refroidissement. Enlever le boitier papiilon,

7. Déposer les tuyaux d'amenée et de retour d'es-
sence en les débranchant au préalable de la rampe d'injec-
tion, du régulateur de pression et du support sur le récipient.

ATTENTION. Lors du desserrage de 'écrou du tuyau
utiliser impérativement une cié auxiliaire cété du raccord
de I'amenée d'essence.

8. Débrancher le tuyau de dépression du régulateur
de pression.

8. Desserrer les écrous de fixation du récipient et
enlever ce dernier,

10. Deébrancher le connecteur du faisceau des injec-
teurs,

11.  Dévisser les écrous de fixatién de la rampe d'injec-
tion ef la déposer.

ATTENTION. Au cas ol un des injecteurs est séparé
de la rampe et est resté dans le tube d’admission, il est
nécessaire de remplacer los deux bagues d’éltanchéité
ainsi que 'agrafe de !'infecteur,

Repose de la rampe d'injecteurs

1. Remplacer et enduire les bagues de joint neuves de
'huile moteur, poser la rampe d'injection compléte dans le
tube d'admission et [a fixer par les vis {(couple de serrage est
de 9...13 Nem).

2. Brancher le connecteur du faisceau des injecteurs.

3. Poser le récipient.

4,  Brancher les canalisations d'essence en serrant I'é-
crous de fixation sur la rampe d'injection et sur la régulateur
de pression d'essence & un couple de 10...20 Nem.
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ATTENTION. Vérifier I'état des bagues d'étanchéité
des canalisations d'essence (fraces de frappe, d’'usure
ou encoches ). Remplacer en cas de besoin.

Lors du serrage des fixations des tuyaux utiliser
impérativement une clé auxiliaire cdté du raccord de
Famenéde d’essence.

5. Poser fe tuyau de dépression du régulateur de pres-
sion.

6. Monter le boitier papillon sur le récipient et le fixer avec
des écrous.

7. Relier le tuyau du tube d'admission et le boitier papil-
lon,

8. Installer le cable d'entrainement du papillon et vérifier
son fonctionnement.

8. Brancher le cable négatif de la batterie.

10. Mettre en marche la pompe 4 essence en fournissant
une tension de +12 V sur la borne 11 de la prise de diagnos-
tic et s’assurer de 'absence des fuites d'essence.

Injecteurs

Vinjecteur d'essence (fig. 1.3-08) est un dispositif
slectromagnétique commandé par le calculateur qui mesure
I'amenée d’essence sous pression dans le tube d'admission
du moteur. .

Les injecteurs sont fixés sur la rampe par des agrafes a
ressort 4. Toutes les deux extrémités des injecteurs sont
totalement hermétiques grace aux bagues de joint 6 dont il
importe de remplacer lors de la dépose/pose des injecteurs.

Le signal envoyé par le calculateur ouvre un clapet 4 bille
d'injecteur laissant passer I'essence & travers ce clapet et la
plaquette de guidage qui permet de pulvériser I'essence,

Les trous de la plaquette de guidage dirigent 'essence
sous forme de jet conique vers la soupape d'admission.

13A 1.208

Flg. 1.3-08. Injecteur d'essence:
1- soupape d'admission; 2- Injecteur; 3- connecteur; 4- agrafe;

5- rampe d'injection; 6- bagues d'&tanchéité; 7- tube d'admission.




il 1aA 1200
Fig. 1.3-09. Elimination des agrales de I'injecteur

134 1.2.10
Fig. 1.3-10. Pose de I'injecteur

Avant d'entrer dans la chambre de combustion, l'essence
continue de se pulvériser et vaporiser,

Linjecteur, en cas de blocage en position de l'ouverture
pariieile, fait tomber la pression aprés I'arrét du moteur, c’est
pourquci la longueur du démarrage des certains moteurs
augmente. L'auto-allumage peut aussi avelr lieu, car certaine
guantité d'essence pénétre au moteur aprés son arrét.

Dépose des injecteurs

1. Deposer la rampe d'injection (se reponter au para-
graphe le décrivant).

2. Oter l'agrafe de Vinjecteur (fig. 1.3-09).

3.  Enlever l'injecteur.

4. Déposer les bagues d'étanchéité des deux bouts de
l'injecteur et les jeter.

ATTENTION. Lors de la dépose des injecteurs véiller
4 ne pas endommager fa buse et le connecteur.
Linjecteur lui-méme n'est pas démontable.

Vu que l'infecteur est un composant électrique gviter
de I'immerger dans un solvant netloyani.

Eviter la pénétration de I'huile moteur a l'intérieur de
l'injecteur.

Repose d’injecteurs

1.  Enduire les bagues d'étanchéiié neuves de f'huile
moteur et les placer sur finjecteur.

2. Installer une agrafe de l'injecteur.

3. Mettre Vinjecteur dans son logement sur la rampe {fig.
1.3-10) de fagon que le connecteur soit orienté en haut. Lors
de linsertion de linjecteur véiller & ce que lagrafe soit
engrenée A a rainure sur la rampe.

4. Poser la rampe d'injection assemblée (voir «Repose
de la rampe d'injection»).

5. Faire fonctionner la pompe & essence en appliquant
une tension de +12 V sur la bome G de la prise de diagnos-
tic et s'assurer de l'absence des fuites d’essence.

Régulateur de pression d’essence

Le régulateur de pression d'essence (fig. 1.3-11) est un
clapet de sOreté & membrane, It est intégré a la rampe d'in-
jecteurs (fig. 1.3-06) et doit étre soumis a I'entretien en com-
plet avec la rampe. La pression d'essence influence sur la
membrane d'une part, et d’autre part la pression du ressort

&

A 5 4 B8
Flg. 1.3-11. Régulateur de pression d’essence:
1 - corps; 2 - couvercle; 3 - raccord pour tuyau de depression;

4 - membrane; 5 - clapet; A- cavité & carburant; b- cavité &
dépression.

138 1.2-11

du régulateur ainst que la raréfaction régnant dans le tube
d'admission.

Le régulateur a pour fonction de maintenir une différence
constante de pression sur fes injecteurs. Lorsque la pression
dans le tube d'admission s'éléve ('augmentation de 'ouver-
ture du papillon), le régulateur augmente la pression
d'essence.

Lors de diminution de la pression dans le tube d'admis-
sion {la réduction de I'ouverture du papillon), le régulateur de
pression simultanément diminue la pression d'essence. Le
clapet du régulateur s'ouvre et f'essence en excés des
besoins d'injecteurs est renvoyée au réservair par un tuyau
de retour.

Lorsque [a pompe a essence est en marche, la pression
d'essence est de 284-325 kPa, contact mis et moteur arrété.

La pression d'essence basse peut altérer les perfor-
mances du moteur.

Dépose du régulateur de pression

1. Faire tomber la pression d'essence. Se reporter a la
description de cette procédure.

2. Couper fe contact,

3. Débrancher le cable négatif de la batterie.

4, Déposer le tuyau de dépression du régulateur de pres-
sion, .

5. Déposer la canalisation de retour du régulateur de
pression.

6. Oter les vis de fixation. Enlever le régulateur en le
manceuvrant dans deux sens (a gauche-a droite) jusqu'a ce
gu'il bouge. ’

Repose du régulateur de pression

1. Enduire la bague d’étanchéité de 'huile moteur. Mettre
le régulateur sur la rampe d'injecteurs et fixer avec les vis en
serrant & un couple de 8...11 Nem

2. Reposer la canalisation de retour. Serrer les accouple-
ments filetés 4 un couple de 10...20 Nem,

3. Poser le tuyau de dépression.

4. Brancher la batterie.

5. Appliquer une tension +12 V sur la borne 11 de la prise
de diagnostic ce qui permet la mise en marche de la pompe
4 carburant. S'assurer de I'absence des fuites d'essence.

Modes de la commande
de lalimentation en carburant

Comme indiqué dans le chapitre ci-dessus, la quantité
d'essence injectée par l'injecteur est commandée par le cal-
culateur.

L'alimentation en carburant peut étre effectuée par une
de deux méthodes: synchrone, en fonction des impulsions
de référence du vilebrequin ou asynchrone, indépendam-
ment des impulsions da référence du vilebrequin.
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Linjection synchrone d'essence est une méthode d'ali-
mentation en essence la plus appliquable.

Les signaux provenant du capteur de position de vilebre-
quin et celui de position de l'arbre & cames assurent la syn-
chronisation de fonctionnement des injecteurs (voir le
Chapitre 1.1).

Le ealculateur détecte le moment d'enclenchement de
chaque injecteur, I'essence est injectée une fois par un cycle
complet du cylindre concerné. Cette méthode permet de
doser la quanlité d'essence pour les cylindres avec plus de
précision et de réduire le niveau de pollution des gaz
d'échappement.

Linjection asynchrone d'essence est utilisée principale-
ment pendant le démarrage et au régime dynamique du
moteur.

Le calculateur traite les signaux provenant des capteurs
et des sondes, détecte le régime du moteur et caicule la
longueur de l'impulsion d'injection d'essence.

Pour augmenter la quantité d'essence fournie, limpulsion
est allongée. Pour réduire la quantité d'essence foumis, I'm-
pulsion est raccourcie.

Il est possible d'observer la longueur d'impulsions d'in-
jecticn au moyen de I'appareil de diagnostic DST-2.

Le systéme d'alimentation en carburant peut fonctionner
dans un des modes suivants.

Mode de coupure d’alimentation
en carburant

L'alimentation en essence est coupée dans les cas sui-
vants:

- le contact coupe (pour éviter 'auto-allumage);

- le moteur ne tourne pas (pas de signal provenant du
capteur de position du vilebrequin);

- le moteur est en décéiération;

- le régime du moteur est supérieur & 6200 t/min (pour
protéger le meoteur contre un régime excessif).

Mode de démarrage

A la mise sous contact, le calculateur via le relais met en
marche la pompe a essence qui fournie la pression
d'essence dans la rampe d'injectaurs,

Pour définir la longueur d'impulsions nécessaire pour le
damarrage le calculateur traite les signaux de la sonde de
ternpérature de liquide de refroidissement.

Des que le vilebrequin commencs a tourner le calculateur
preduit une impulsion asynchrone pour activer les injecteurs
dont la tongueur dépend de la température du liquide de
refroidissement. Sur le moteur froid, l'impulsion d'injection
s'allonge pour augmenter la quantité d'essence. Lorsque e
mateur est chaud, I'mpulsion d'injection est raccourcie. C'est
une injection initiale de carburant quu sert & accéldrer le
dérnarrage du moteur,

Les injecteurs foncticnnent pairement sefon I'ordre sui-
vant: d'abord les injecteurs des cylindres 1 et 4, puis aprés
180° du tour du vilebrequin l2s injecteurs des cylindres 2 et
3. Autrement dit, chaque injecteur est activé 1 fois par un tour
du vilebrequin ou deux fois par un cycle complet du fone-
tionnement du moteur.

Le systéme fonctionne en mode de démarrage avant qu’
une valeur précise de la vitesse de rotation du vilebrequin
(régime désiré du ralenti) sera obtenue et qui dépend de la
température du liquide de refroidissement.

Attention. Pour démarrer le moteur il est nécessaire
d’oblenir le régime du moleur, actionné par le
démarreur, d’au moins de 80 tr/min. La tension du
réseau de bord du véhicule dolt étre & V minimum.

Aprés le@ démarrage les injecteurs commencent a fone-
tionner alternativement tous les 180° du tour du vilebrequin
en conformité avec l'ordre du fonctionnement des cylindres
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(1-3—4 -2), c'est-A-dire chaque injecteur est activé une fous par -

deux tours du vilebrequin.

Mode de fonctionnement en boucle
ouverte

Dés que le moteur commence & tourner, le calculateur
commande le systéme d'alimentation en carburant en boucle
ouverte. En mode de «boucle ouverte», le caleulateur déduit
la longueur des impulsions d'injection sans utiliser les sig-
naux de la sonde Lambda 1. Les calcules sont basés sur les
signaux provenant des capteurs suivants: de position du vile-
brequin, de débit-masse d'air, de position du papillon et de la
sonde de température de liquide de refroidissement.

Mode d’enrichissement de puissance

Le calculateur identifie le signal transmis par le capteur
de position du papillon et celui de référence du vilebrequin
pour déterminer le moment quand Je maximum de la puis-
sance du moteur est nécessaire. La production de la puis-
sance maximum du moteur exige un mélange plus riche
{plus d'essence). L'augmentation de la longueur d'injection
d'essence satisfait celtte condition de fonctionnement.

Mode de coupure d’essence a
frein-moteur

L'essence n'est pas injectée & frein-moteur avec le papil-
lon fermé, la vitesse éiant engagée et l'embrayage
enclenche.

Il est possible d'observer I'état de ce mode moyennant
lappareil de diagnostic DST-2.

Le présent mode peut avoir lieu en fonction des para-
metres suivanis:

- température de liquide de refroidissement;

- régime du moteur;

- vitesse du véhicule;

- angle d'ouverture du papillon;

- charge.

Mode de compensation pour la tension
du réseau de bord .

Quand (a tension du réseau de bard est faible, le systéme
d'allumage peut foumnir une étincelle faible et le clapet de lin-
jecteur s'ouvre plus lentement,

Si fa tension du réseau de beord tombe, le calculateur
compense cette chute de tension en augmentant le temps de
pause de l'allumage et la longueur des impulsions d'injec-
tion.

En cas ol 1a tension du réseau de bord est élevée, le cal-
culateur réduit le temps de pause de lallumage et la
longueur des impulsions d'injection.

Régulation de la carburation en boucle
fermée

Le systéme de commande d'alimentation en carburant
est en boucle fermée quand toutes les conditions suivantes
sont satisfaites:

1. La sonds Lambda 1 atteint sa température de fonc-
tionnement normal,

2. La température du liquide de refroidissement est
supérieure 4 35°C.

3. A partir du lancement [e moteur tourne durant un cer-
tain temps en fonction de la température du liquide de
refroidissement au moment du démarrage.

4. Le moteur ne fonctionne en aucun mode suivant:
démarrage, coupure d'alimentation en carburant, puissance
maxima.

5. L.e moteur fonctionne en certaine charge.



Le calculateur détecte la longueur des impulsions d'in-
jection selon Pinformation transmise par les mémes capteurs
qu'en boucle ouverte {calcul de base), mais il y a une
différence: en mode de boucle fermée le calculateur utilise
un signal provenant de la sonde Lambda 1 pour pouvoir cal-
culer ou modifier la longueur des impulsions d'injection avec
plus de précision qu'en boucle ouverte afin d'obtenir le
meilleur rendement du catalyseur.

Il existe deux types de correction de carburation - adap-
tative et par apprentissage. La correction adaptative est
calculée en fonction de renseignements provenant de la
sonde Lambda 1 et peut varier assez rapidement pour com-
penser des écarts courants du rapport stoechiométrique. La
correction par apprentissage est calculée pour chague
ensemble des paramétres «tours-charge» a la base de cor-
rection adaptative et varie lentement.

La correction adaptative est toujours mise & 0 lorsqu'on
coupe le contact d'allumage. Tandis que la correction par
apprentissage est conservée dans la mémoire du calculateur
jusqu’a ce que la batterie soit débranchée.

Le but de correction par apprentissage est de compenser
des déviations du rapport stoechiométrique résultant de la
dispersion des caractéristiques des éléments du systéme de
gestion du moteur, des tolérances lors de la production des
maoteurs ainsi que des déviations des paramétres du moteur
pendant la période d'exploitation (usure, du cambouis en
moteur).

Aux fins de la compensation la plus précise des déviati-
ons on a divisé le fonctionnement du moteur en 4 zones
d'apprentissage:

- ralenti;

- régime élevé en faibles charges;

- moyenneas charges;

- fortes charges.

Dans toutes les zones, la lengueur des impulsions d'in-
jection sera réglée avant que le meélange réel ne soit optimal.

Si le meteur ne fonctionne pas dans une des zones men-
fionnées, la procédure d'apprentissage est achevée et la
mémaire vive du calculateur concerve 1a derniére valeur du
coefficient de correction pour cette zone.

Les coefficients de correction regus caractérisent un
moteur concret et ils sont nécessaires pour calculer la
longueur des impulsions d'injection en mode de boucle
ouverte et lors du lancement, sans pouvoir varier.

Une valeur «pas de correction nécessaire» de carbura-
tion en mode de boucle fermée est de 1% (pour la correction
par apprentissage au ralenti est de 0%). Tous les écarts de
ces valeurs indiquent que le réglage de carburation en
boucle fermée modifie la longueur des impulsions d'injection.
Si la valeur de correction est supérieure a 1 (0) la longueur
des impulsions d'injection augmente, c'est-a- dire la quantité
d'essence injectée augmente aussi.Sila valeur de correction
est inférieure & 1 (0) la longueur des impulsions d'injection
diminue, la quantité d'essence injectée diminue. La plage

limitée des dispersions des corrections adaptatives et des
corrections par apprentissage est 110,25 (20,45),

Si un des 4 ceefficients de correction dépasse ses limites
(appauvrissement/enrichissement du mélange), cela signifie
qu'une anomalie sur le moteur ou sur le systéme de gestion
du moteur a é!é constaté (déviation de pression d’essence,
aspiration d'air, fuites de I'échappement).

La correction d'alimentation en carburant par apprentis-
sage sur les véhicules & pot catalytique est un processus
durant pendant toute période d'exploitation du véhicule et
permet de respecter strictement les normes antipollution.

La batterie étant débranchée, les valeurs des coeffi-
cients de correction sont mises a O et la procédure d'ap-
prentissage recommence,

1.4. Allumage

Généralités

Le module dallumage utilisé dans ce systéme d'al-
lumage (fig. 1.4-01) comprend un commutateur électronique
a deux voies et deux bobines d'allumage. |l n'a aucune piéce
en mouvement et n'a ainsi besoin d'aucune maintenance. I
n'a besoin d'aucun réglage, puisque le calage d'allumage est
totalement commande électroniquement.

Le calculateur commande lallumage en fonction des
paramétres du moteur selon des signaux transmis par les
capteurs.

Le présent systéme est a «étincelles perdues». Chaque
cylindre forme une paire avec le cylindre opposé 1-4 et 2-3.
D'étincelles sont produites simultanéement dans le cylindre
arrivant en temps de compression (étincelles de travail} et
dans le cylindre arrivant en temps d'échappement (étincelles
perdues).

A cause de la direction constante du courant dans les
bobines d’allumage primaire et secondaire, une bougie pro-
duit d'étincelles & partir de I'électrode centrale vers Félect-
rode latérale alors que I'autre bougie produit d’étincelles de
I'électrode latérale vers I-électrode centrale.

Module d’allumage

Le module d'allumage (fig. 1.4-02 et 1.4-03) cemprend
deux bobines d'allumage et deux commutateurs électro-
niques de grande puissance afin d'activer le courant primaire
des bobines d'allumage.

Le systéme d'allumage a 4 circuits {fig. 1.4-0.1).

Circuit d’alimentation

La tension du réseau ce bord du véhicule est fournie du
contact d'aflumage-démarrage 3 la borne D du medule d'al-
lumage.
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Flg. 1.4-01. Schéma de principe d'allumage:

de position du vilebrequin; 8 - disque a 58 dents; E - adaptateurs.
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1 - batterie; 2 - relais principal; 3 -- contact d'allumage-démarrage; 4 - bougles d'allumage; & - module d'allumage; 6 - calculateur; 7 - capteur
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1 138 1.3.04
Fig. 1.4-03. Emplacement du module d'allumage et des
cables haute tension sur le module d’allumage:
1 - module d'allumage.

Circuit de masse

Le circuit de masse vient de Tlextrémité du couvre-
culasse a la borne C du module d'allumage.

Commande d’aflumage des cylindres 1- 4

Le calculateur envoie un signal de commande d'allumage
a la borne B du module d'allumage. Ce signal est utilisé pour
activer le courant primaire de la bobine et une haute tension
sur les bougies d'allumage des cylindres 1-4.

Commande d'allumage des cylindres 2-3

Le calculateur envoie un signal de commande d'allumage
& Ja borne A du module d'allumage. Ce signal est utilisé pour
activer le courant primaire de fa bobine et une haute tensicn
sur les bougies d'allumage des cylindres 2-3.

Le module d'allumage n'est pas réparable. En cas de
détérioration d’'une de ses piéces, remplacer le module com-
plet.,

Dépose du module d'allumage

1. Couper le contact,

2. Débrancher le connecteur du module d'allumage.

3. Débrancher les fils des bougies d'allumage.

4. Desserrer les écrous de fixation et déposer le mo-
dule d'allumage.

Repose du module d’allumage

1. Placer le module d'allumage sur le moteur et le ser-
rer par les écrous & un couple de 7...9 Nem,

2. Brancher les fits des bougies d'allumage.,

3. Brancher [e connecteur du module d'allumage.

Anticliquetis

Un cliquetis de longue durée peut causer des détériora-
tions sérieuses a l'intérieur du moteur.

C’est un capteur de cliquetis qui informe le calcutateur du
cliquetis régnant dans chaque cylindre {se reporter au
Chapitre 1.1).

Le calculateur analyse le signal provenant de ce capteur
et selon un algorthme anticliquetis apporte les corrections
d'avance a P'allumage nécessaires & chaque cylindre ol le
cliquetis a été manifesté.

En cas de défaillance du capteur de cliquetis, le calcuta-
teur mémorise le code d'ancmailie de fonctionnement et fait

22

allumer le témoin de défaut d'injection. En fonction du régime
du moteur, le calculateur d'injection utilise un angle d'avance
4 'allumage minimal afin d'éviter la présence du cliquetis.

1.5. Climatisation

Le systéme de climatisation comprend principalement:
inverseur des cycles du climatiseur, interrupteur de pression
haute/basse, interrupteur thermigue, relais d'accouplement
du compresseur, relais principal, relais du ventilateur du con-
denseur, interrupteur du ventilateur, compresseur et interrup-
teur qui est situé sur le tableau de bord.

Aprés avoir regu la demande de mise en marche du cli-
matiseur, le calculateur enclenche le relais d'embrayage du
compresseur.

Le signal, aprés l'enclenchement du climatiseur par le
conducteur, est conduit au calculateur via des interrupteurs
en fonction des paramétres de température et de pression.
Le calculateur ajuste la position du régulateur de rafenti pour
compenser une charge supplémentaire sur le moteur
résultant du fonctionnement du compresseur de climatisation
!, puis enclenche le relais de I'embrayage en mettant & (a
masse I'enroulement du relais. Une fois les contacts du relais
sont fermés,et par conséquent, le courant est fourni afin
d'activer I'accouplement du compresseur.

A la mise en service du climatiseur le régime du ralenti
augmente afin de compenser une charge élevée, Moteur
chaud, le ralenti atteint 900 tr/min.

Le compresseur est en service si:

* il y a une demande de metire en marche le climatiseur;

» ity a plus de 5 sec aprés le démarrage du moteur;

* 'ouverture du papillon est 68% maximum;

* la tension du réseau de bord ne dépasse pas 16,5V.

1.6. Ventilateur du circuit
de refroidissement

Le calculateur pilote le motoventilateur du circuit de
refroidissement via un relais {fig. 1.6-01). La mise en marche
du ventilateur est possible lorsque le moteur tourne. Le ven-
tilateur s'enclenche et s'arréte en fonction de la température
du moteur.

Le motoventilateur du circuit de refroidissement com-
mence & fonctionner quand la température de fiquide de
refroidissement dépasse 105°C et s'arréte quand la
température est inférieure 2 101°C ou le moteur est hors ser-
vice, ,

Le motoventilateur s'enclenche toujours forsque le com-
presseur de climatisation fonctionne, malgré la température
du moteur.

Si les codes d'anomalie du fonctionnement de la sonde
de la température de liquide de refroidissement sont établits,
le moctoventilateur fonctionne jusqu'a Felfacement de ces
codes ou jusqu'a I'arrét du moteur.

1.7. Systéme de ventilation
du carter

Le présent systéme (fig. 1.7-01) assure la vidange du
carter des vapeurs d'essence. Dans la version d'injection
multipoint, le présent systéme de ventilation ne fournit pas
d'air frais au carter.

Le systéme comprend trois tuyaux. Par le premier tuyau
de grand diamétre les vapeurs d'essence et d’huile du carter
soht renvoyées dans le séparateur d'huile (voir le schéma).
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Fig. 1.6-01. Circuit du ventilateur du systéme de refroidissement

Les tuyaux deuxiéme et troisiéme (circuits primaire et
secondaire) sont auxiliaires et dirigent les vapeurs aprés le
séparateur dans la chambre de combustion & travers le
boitier papillen. Le seéparateur d’huile est situé dans le cou-
vre-culasse.

Le circuit primaire a un erifice calibré (gicleur) dans le
boitier papillon. Un petit tuyau relie le séparateur et ce
gicleur. Un tuyau plus grand (circuit secondaire) passe du
séparateur vers le tuyau du tube d'admission {en amont du
papilion).

Au ralenti toutes les vapeurs du carter sont conduites a
travers le gicleur du circuit primaire fun petit tuyau), Grace &
la raréfaction créée dans le tube d’admission, les vapeurs du
carter sont aspirées dans I'espace en aval du papillon. Le
gicleur limite le volume des vapeurs aspirées pour ne pas
géner le fonctionnement du moteur au ralenti.

Fig. 1.7-01, Ventilation du carter:

1 - récipient; 2 - boitier papillon; 3 - tuyau du circuit primaire;
4 - tuyau du tube d'admission; § - tuyau du circult secondaire;
6 - couvre-culasse; 7 - séparateur; 8 - tuyau de réaspiration.

En charge élevée, quand le papillon est grand ouvert une
petite quantité des vapeurs du carter passe & travers du
gicleur du circuit primaire. Dans ce cas la majorité des gaz
passe par le circuit secondaire (grand tuyau) dans le tuyau
du tube d'admissich en ament du papillon et est brilée dans
la chambre de combustion.

Défauts et leurs conséquences

Un gicleur ou des tuyaux obstrués peuvent causer:

= un regime élevé du fonctionnement du réguiateur de
ralenti;

» des fuites d'huile;

* de I'huile dans le filtre & air et dans le débitmétre d'air;

* de la calamine dans le moteur,

1.8. Alimentation en air

Filtre a air
Le filtre & air sec a élément en papier interchangeable est
place dans la partie avant du compartiment moteur et fixé sur
les supparts en caoutchouc 6 (fig. 1.8-01).
L'air extérieur est aspiré a travers une tubulure de fa prise
d'air, située sous le boitier du filtre & air. Puis I'air est épuré
par la cartouche filtrante et conduit A travers le débitmetre
d'air massique, le tuyau du tube d'admission et le boitier
papillen.
Apres le boitier papillon 'air est envoyé dans le récipient et le
tube d'admission et ensuite dans la culasse et les cylindres,

Remplacement de la cartouche filtrante

1. Dévisser les boulons de fixation et soulever le couvercle
du filtre avec le débitmétre d'air massigue et le tuyau du tube
d'admission.

2. Changer I'élément fittrant par celui neuf et le poser de
maniére gue ses gaufres soient paralidles aux fleches 3
Iintérieur du demi-cercle inférieur du filtre.

3. Poser et fixer le couvercle du filtre & air.

Dépose du filtre a air

1. Oter les boulons de fixation et débrancher le filtre & air du

débitmétre d’air massique.
2. Couper par un couteau les supports en caoutchouc et

enlever e filtre & air.
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Fig. 1.8-01. Alimentation en air (filtre & air soulevé):

1 - récipient; 2 - boitier papillon; 3 - tuyau du tube d'admission;
4 - débitmétre d'air massique; 5 - filtre 4 air; 6 - supports en
caoutchouc.

Fig. 1.8-03. Dépose du boitler papllion: .
1-tuyau du tube d'admission; 2-luyau d'arrivée du liquide de
refroidissernent; 3-tuyau de ventilation du carter; 4-boitier papilion;
5- joint d'étancheité; 6- récipient; 7- tuyau de retour du liquide de

refroidissement; 8- tuyau de purge du canister.

kLN g

Fig. 1.8-02. Boitier papillon complet;

1 - tubulure d'amenée du liquide de refroidissement; 2 - tubulure de
ventilation du carter au ralenti; 3 - tubulure de retour du liquide de
refroidissement; 4 - capteur de position du papillon; 5 - régulateur
de ralentf; 6 - raccord de purge du canister.

Repose du filtre 3 air

1. Poser les nouveaux suppors en cacutchouc du filtre & air
dans les orifices de la carrosserie,

2. Installer le filtre & air sur ces supports.

3. Fixer par les boulons le débitmétre d'air massigue sur le
filtre & air.

Boitier papilion

Le boitier papillon {fig. 1.8-02} dans le systéme d'injection
multipoint est fixé sur le récipient 1 {fig. 1.8-01). Il a pour
fonction de doser l'air arrivé dans le tube d’admission, Le
papillon relié & la commande de la pédale d'accélérateur
régle 'amenge d'air au moteur.

Le boitier papillon complet comprend le capteur de position
du papillon et le régulateur de ralenti. Dans le passage
d'essence dans le boitier papiflon it y a des orifices {en aval
du papillon} nécessaires pour le fonctionnement du systéme
de ventilation du carter au ralenti 2 (fig. 1.8-02) et du canister
B (fig. 1.8-02).

Le remplacement du capteur de position du papillon et du
régulateur de ralenti ne nécessite pas la dépose du boitier
papilien,

Lors du changement du boitier papilion il est nécessaire de
poser un neuf joint d'étanchéité entre le boitier papitton et le
tube d’admission.
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Dépose du boitier papillon

1. Couper [e contact.

2. Débrancher la batterie.

3. Vidanger parigllement le radiateur pour pouvoir
déposer les tuyaux du circuit de refroidissement du boitier
papillon.

4.  Débrancher le tuyau 3 (fig. 1.8-03} et le tuyau 8.

5. Déconnecter le régulateur de ralenti et le capteur de
position du papillon,

6. Debrancher le tuyau 1 du tube d'admission.

7. Débrancher les tuyaux d'amenée et de retour du hi-
quide de refroidissement.

8. Deéposer la commande du papillon,

9. Desserrer les écrous de fixation et déposer le
boitier papillon avec le joint.

Aprés avoir déposé le boitier papillon prendre soin de ne
pas endoemmager le papillon et les surfaces du papillon &
étancher.

Nettoyage du boiltier papillon

Le nettoyage des passages d'essence et du boitier papil-
lon se fait sur le véhicule & Faide d’un chiffon imbibé du Ii-
quide pour le nettoyage du carburateur.

Uutiisation d'un détergent contenant du méthyléthyl-
cetone qui est un solvant fort est interdite.

Le neftoyage des piéces métalliques s'effectue aprés le
demontage du boitier papillon au moyen de les irmmerger
dans le détergent froid.

Eviter de mettre du détergent et du solvant sur le capteur
de position du papillon et le régulateur de ralenti, sous peine
de les endommager.

Prendre soin de ne pas endommager les surfaces &
étancher lors de leur nettoyage.

Repose du boitier papillon

1. Poser le boitier papillon avec le joint neuf et serrer la
visserie de fixation & un couple de 15...23 Nem.

2. Brancher la commande du papillon et s'assurer qu'elle
fonctionne et ne tient pas le papillon en position ouverte.

3. Brancher les canalisations pour le [quide de
refroidisserment.

4, Emmancher le tuyau du tube d'admission et le fixer par
un collier.

5. Connecter le capteur de position du papillon et le
régulateur de ralenti.

6. Brancher le tuyau de ventilaticn du carter,

7. Brancher le tuyau de purge du canister.

8. Refaire le niveau du liquide de refroidissemnent.

"9, Brancher la batterie.



Flg. 1.8-04. Régulateur de rafenti:
1- bague d'étanchéitd; 2- vis de fixation; A - course du pointeau.

134 1705 1 o R | |
Fig. 1.8-05. Réglage d’amenée d’air par le régulateur de
ralenti:
1- moteur pas & pas; 2- boftier papillon; 3- papillon; 4- siége du
pointeau; 5 - pointeal; 6- connecteur électrique; A- air amené.

ATTENTION. Le boitier papillon monté, le régulateur
de ralenti ne nécessite pas le réglage spécial. Le
régulateur de ralenti se met en position de départ par le
calcufateur, le véhicule en marche.

Régulateur de ralenti

Le calculateur pilote le régime du moteur au ralenti via un
régulateur de ralenti (fig. 1.8-04). C'est un moteur pas & pas
et une vanne a pointeau conique placée en dérivation du
boitier papillon. Le but est de régler le régime de ralenti et
d’assurer le débit d’air additionnel en fonction de la charge
du moteur. :

La figure 1.8-05 représente le fonctionnement du régu-
lateur de ralenti. Afin d’augmenter le régime de ralenti, le cal-
culateur rétracte le pointeau de la vanne en augmentant le
volume d'air en dérivation du papillon. Pour diminuer le
régime de ralenti it allonge le peinteau, le volume d'air en
dérivation du papillon diminue aussi.

Le peointeau de la vanne compladtement allongé (pas 0)
bloque le passage de I'air en dérivation du boitier papillon. La
rétraction du pointeau permet a 'air de passer en proportion
au nombre de pas de déplacement du pointeau & partir de
50N siége.

Le testeur DST-2 «lit» Fétat du régulateur de ralenti sous
forme de la quantité des pas.

Le régulateur de ralenti piloté par le calculateur assure la
régulation du ralenti en fonction des conditions de fonction-
nement du moteur.

En plus du régime de ralenti le régulateur aide & réduire
les polluants. Quand le papillon est brusquement fermé pen-
dant une décélération du moteur, le régulateur de ralenti per-
met une augmentation du passage d'air en dérivation du
boitier papillon produisant un mélange airfessence pauvre.
Ceci réduit la formation d'hydrocarbures et de monoxydes de
carbone qui a lieu lors de la fermeture rapide du papilion.

Dépose du régulateur de ralenti

1. Couper le contact.
2. Déconnecter le régulateur de ralenti.

3. Desserrer la visserie de fixation et enlever l6.

L )
de ralenti. }_réglf_a_tyur

ATTENTION. Eviter de tirer et de presser un pointeau
du réguiateur de ralenti. Cet effort peut provoquer [a
déterioration au filet de commande par vis sans fin. Le
nettoyage du régulateur dans du solvant et du détergent
n'est pas admissible.

Nettoyage et inspection

Nettoyer la surface de la bague d'étanchéité, le sizge du
pointeau et la conduite d'air.

Pour enlever les dépéts se servir du liquide pour le net-
toyage du carburateur et d’'une brosse. Au cas oG il y aurait
de grands depdts dans la conduite d'air déposer le boitier
papillon pour le nettoyer complétement.

Lutilisation d’'un détergent contenant du methyléthylcé-
tone qui est un sobvant fort n'est pas préscrite,

L'apparition des paints brillants sur le pointeau et le siége
est tout A fait normale et ne signifie pas que la tige de
peinteau est non coaxiale ou déformée.

S'assurer que la bague d'étanchéité n'est pas endom-
magée. En cas de détérioration remplacer la bague.

Pose du régulateur de ralenti

En cas de linstallation d'un régulateur de ralenti neuf,
mesurer la distance A (fig. 1.8-D4) entre la pointe du pointeau
du régulateur de ralenti et ta bride d'assembiage.

Si la distance est supérieure 4 23 mm, enlever douce-
ment le pointeau en utllisant le testeur du régulateur de
ralenti ou & I'aide de DST-2.

Le but de ce reéglage est d'éviter au pointeau d'atteindre
le siege. Ceci assure également le régime de ralenti lors de
la remise en état.

1. Enduire la bague d'étanchéité de I'huile moteur.

2. Poser le régulateur de ralenti et le serrer par les vis de
fixation & un couple de 3...4 N m.

ATTENTION. Le régulateur de ralenti monté ne
nécessite aucun réglage.

1.9. Systeme de recyclage
des vapeurs d’essence

Le systéme de recyclage des vapeurs d'essence com-
prend le canister, 'dlectrovanne de purge du canister et ia
tuyauterie adjacente.

Les vapeurs d'essence sont conduites du réservoir
d'essence par le tube identifié¢ «TANK» dans un réservoir a
charben actif (canister) pour emmagasiner les vapeurs
quand le moteur n’est pas en marche {fig. 1.9-01).

Le calculateur commande une électrovanne, Elle permet,
torsqu'elle est ouverte, I'aspiration par le moteur des vapeurs
d'essence afin qu'elles soient brllées pendant la combus-
tion. Le réservoir & charbon actil est purgé quand le moteur
a fonctionné un certain temps {le systéme d'alimentation en
carburant étant en mode de boucle fermée). L'air est aspiré
dans le canister par Porifice d'admission d'air “AIR" (fig. 1.9-
01). L'air se combine aux vapeurs et le mélange est aspiré
dans le tube d'admission du moteur. _

Le calculateur régle le taux de purge du canister en fonc-
tion du régime du moteur en envoyant & 'électrovanae le sig-
nal avec la fréquence d'impulsion changeable (16Hz, 32Hz).

L'appareil de diagnostic DST-2 aftiche en pourcentage le
coefficient de remplissage du signal des impulsions de com-
mande de Pélectrovanne. 0% indique que le canister nest
pas purgé de ses vapeurs, 100% indiqua que la purge ma-
ximale s'effectue.
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Le calculateur fait ouvrir I'électrovanne pour permetire la
purge quand: $

- la température de liquide de refroidissement est
supérieure & ung valeur fixe;

- le mode de coupure d'alimentation en carburant n'est
pas opérationnel;

- le systéme de commande d'alimentation en carburant
fonctionne en mode de boucle fermée selon le signal de la
sonde Lambda;

- le systéme fonctionne correctement (pas de codes de
defauts).

Résultats d’un mauvais fonctionnement

Un ralenti irrégulier, un moteur caléd et un mauvais com-
portement routier peuvent élre causés par;

- une ancmalie de fonctionnement d'électrovanne de
purge;

- un canister endermmagé;

- un trop-plein du canister {le contenu excéde 65¢);Le
poids d'un canister neuf est 1,1 kg.

- des tuyaux défectueux ou branchés incorrecternent;

- obstruction et pincement des tuyauteries.

Inspection visuelle de I'éléctrovanne et du
canister

Examiner fes tuyaux et le canister (fig. 1.9-02). Rempla-
cer urt canister fissuré ou endommage.

Vérifier les fuites éventuelles aux tuyauteries ou aux rac-
cords. Si I'essence fuit de la base du canister, remplacer le
canister.

Vérifier si I'éléctrovanne est posé correctement et si fes
tuyaux sont bien branchés.

Dépose du canister

1. Couper le contact.

2. Débrancher le connecteur éléctrique de I'éléctrovanne
de purge,

3. Débrancher les tuyaux du canister,

4. Oter la vis, desserrer le collier et enlever le canister.

Repose du canister

1. Fixer le canister par un coilier.
2. Brancher les tuyaux.
3. Brancher le connecteur électrique,

1.10. Pot catalytique

Pour répondre aux normes antipollution atmosphérique
Euro- 3 il est nécessaire dutiliser un pot catalytique dans le
systéme d'échappement, ’

Le pot catalytique a la capacité de réduire de fagon
apréciable les polluants nocifs de l'échappement si le
procédé de combustion du moteur est géré soigneusement,

Pour accélérer le procédé de conversion des hydrocar-
bures, du monoxyde de carbone et des oxydes d'azote en
praduits meins nocifs, le pot catalytique contient un cata-
lyseur oxydant et un catalyseur réducteur.

Le platine est un catalyseur axydant. Il ajoute de Foxy-
géne aux hydrocarbures et au monoxyde de carbone des
gaz d'échappement pour les convertir en vapeurs d'eau et en
dioxyde de carbone.

Le rhodium est un catalyseur réducteur. Il accélére la
réaction chimigue en enlevant I'oxygéne des oxydes d'azote
pour convertir en azote inoffensif qui constitue la majeure
portion de Pair.

Car le pot catalytique a besoin d'oxygdne pour convertir
les hydrocarbures et le monoxyde de carbone et, en méme
temps doit enlever 'oxygéne ou convertir les oxydes d'azote,
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Fig. 1.9-01. Canister
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Fig. 1.9-03. Vue d’emplacement du canister et de l'électro-
vanne:
1 - canister; 2- électrovanne de purge du canister.

if faut maintenir un équilibre délicat du mélange airfessence
entrant dans le moteur. C'est la sonde Lambda 1 qui assure
cette fonction.

La richesse en oxygéne des gaz d'échappement (aprés
la combustion du mélange pauvre) rend difficile I'élimination
de Foxygéne des oxydes d'azote, La teneur pauvre en
oxygéne des gaz d'échappement (aprés la combustion du
mélange riche) rend difficile I'oxydation du monoxyde de car-
bone et des hydrocarbures. Seul un équilibre délicat du
mélange airfessence peut permetire au pot catalytique de
convertir efficacement fes trois polluants.

Le mélange idéal airfessence pour Ja combustion
compléte du melange et pour [a conversion la pius efficace
des frois polluants par le pat catalytique se trouve entre
14,6/1 et 14,7/1. Autrement dit, 14,6...14,7 kg d'air par 1kg
d'essence.

Si le moteur est mal entretenu, aprés un certain temps
continuer & rouler peut amener la destruction du pot cata-
lytique & cause du surchauffe (plus de 870 °C) lersqu'il
essaie d'oxyder Pexcés d'hydrocarbures. 8%l y a des con-
traintes thermiques, la partie céramique du pot catalytique
peut &tre endommagée causant une conire-pression exces-
sive dans ['échappement.

L'utilisation d'essence au plomb est une autre cause de
défaillance du pot catalytiqgue. Le plomb dans I'essence
détruit rapidement l'efficacité du pot catalytique.

Lutilisation de I'huile moteur non précenisée ainsi que
des joints contenant des silicones (Si) est & l'origine de la
destruction du pot catalytique.

Le calculateur effectue le diagnostic du pot catalytique en
comparant les signaux des sondes Lambda 1 et 2 en amont
et en aval du pot catalytique (fig.1.1-12}. 5i Ja destruction du
calalyseur est délectée, el par conséquent, les normes
antipoliution Euro-3 ne sont pas respectées, le caleulateur
enregistre le code de défaut et fait allumer le témoin.



2. Diagnostic

2.1. Introduction

Le chapitre 2 - «Diagnostic» est composé des para-
graphes suivants:

information généraie

Linformation concernant la procédure de diagnostic, les
mesures de sécurité et l'appareil de diagnostic DST-2, ainsi
que la description des connexions électriques du systéme de
gestion du moteur et a destination des bornes du connecteur
du calculateur,

Chapitre «Ax et tableaux de diagnostics «A»

Ce paragraphe comprend les renseignements de la
procédure de diagnostic y compris «LLE CONTROLE DU
CIRCUIT DE DIAGNOSTIC», les tableaux de diagnostics
pour le témoin de défaut d'injection, les actions dans le cas
d'tmpossibilite de démarrer le moteur et d'autres tableaux
géneéraux.

Tableaux des codes de défauts

Ces tableaux sont appligués, si lors du contréie du gircuit
de diagnostic le code du défaut memorise dans le calculateur
est révélé. Dans fe cas 5'll y a deux codes de deéfaut ou plus,
il est nécessaire de commencer par le code POSE0 (tension
incorrecte du réseau de bord) soit par le code PO582 (tension
basse du réseau de bord).

Chapitre «8» Tableaux de diagnostics des défauls

Si le code de défaut n'est pas enregistré cu si le code
enregistré est intermittent, ce paragraphe aide au mécani-
cien a trouver une cause gu défaut. Dans ces cas il est tou-
jours necessaire de commencer la procédure de diagnostic
par le contrdle du circuit de diagnostic.

Chapitre «C» et tableaux de diagnostics «C» (lableaux
du conlréle des organes du systéme de gestion du
moteur)

Ce paragraphe comprend Pinformation concernant le
contrdte des éléments particuliers du systeme de gestion du
moteur ainsi que l'infarmation concernant I'entretien de ceux-
¢i. I y a aussi les renseignements des ¢léments du systéme
d'alimentation en carburant, du systéme d'allumage elc.

Généralités

Le diagnostic du systéme de gestion du moteur a injec-
tion électronique multipoint de carburant est assez simple
sous réserve du respect de la procédure de diagnostic.

Pour faire le diagnostic on n'a pas besecin de connais-
sances spéciales en matiére de 'électronigue et de linfor-
matique. Il suffit de savoir les notions électriques de base,
d'avoir la pratique de linterprétation des scheémas électri-
ques simples. En plus il faut savoir appliquer un multimétre
numerigue. |l est évident aussi qu'il faut comprendre bien les
principes de fonctionnement du moteur,

La premiére et la plus importante condition du bon diag-
nostic des défauts d'un systéme est de connaitre le principe
de son fonctionnement. Avant de faire la réparation il est
nécessaire de voir clairement la différence entre le bon état
et le mauvais état.

il vaut bien étudier le paragraphe 1 du Guide «Con-
ception et réparation» pour comprendre le fonctionnement
du systéeme et de ses éléments dans fes conditions not-
males.

Les outils speciaux de diagnostic sont préseniés dans la
description du diagnostic et dans les tableaux de diagnostics
fvoir Annexe 2). Ces outils de diagnostic permettent de satis-
faire des objeclifs particuliers, et les tableaux de diagnostics

avec la description de la procédure de diagncszc sont
congus sur la base de l'application de ces outils,

Dans le cas si les outils de diagnostic recommaza:-dés ne
sont pas appliqués, il n'est pas possible de faire le cizgnos.
tic précis des défauts du systéme de gestion du metsur,

En ce qui concerne les outils de diagnostic il eg: impor-
tant de savoir qu'aucun des outils speciaux ne peut ~zmpla-
cer lintelligence humaine. Linstrument et les outils —& diag-
nostic ne peuvent pas faire le diagnostic au lieu d'cre per-
sonne, c'est pourquoi les tableaux de diagnostics et la
description de la procédure de diagnostic sont néceszaires.

Il ne faut pas oublier que scus Félecronique | v a le
moteur de base & combustion interne. Et le bon *z-ction-
nement du systéme de gestion du moteur dépenc -u bon
état des systémes meécaniques.

En titre de rappel il y a certains &carts indiqués Zi-des-
sous provoquant les défauts qui peuvent étre envis23és &
tort comme les fautes de I'électronique du systéme -2 ges-
tion du moteur:

- compression faible;

- prises d'air;

- restriction du systéme d'eéchappement;

- écarts des phases de distribution de gaz qui -zzJltent
de 'usure des piéces et de 'assemblage incorrect;

- essence de mauvaise qualitg;

- non-respect des visites d'entretien péricdiques

2.2. Précautions pendant
le diagnostic

Lors des travaux sur le véhicule il faut se confer— = aux
exigences suivantes:

1. Avant de démanter le calculateur il faut debra--erle
fil de masse de la batlerie.

2. Avant de démarrer le moteur il faut s'assures Zue la
batterie est bien branchee.

3. Il west pas admis de débrancher ia batterie c_ zysté-
me électrique de bord, le moteur étant tournant.

4. Avant de charger [a batterie il faut la débrarz-2¢ du
systéme €lectrique de bord.

5. Il faut vérifier que tous les connecteurs des fz sTeaux
de cables sont bien branchés et que les bornes de la - ztterie
sont propres.

6. La conception des connecteurs des faiscez.x de
cables du systéme de gestion du moteur ne perme: ze lgs
brancher que d'une seule fagon,

Si le connecteur est raccordé d'une fagon adéc _ate, il
n'est pas nécessaire de forcer sur celui-ci. Sinon il ez Zossi-
ble d'endommager le connecteur, le module ou = zutres
éléments du systéme.

7. Il estinterdit de brancher ou debrancher le cor - zcteur
du calculateur, le contact étant mis.

8. Pour ne pas soumettre le cafculateur aux img -.sions
électromagnétiques, p.ex, pendant la soudure électr:z e sur
la carrosserie de la voiture, il faut toujours démonte- 2 cal-
culateur et le sortir du local oU ces travaux s'effectue-:.

- K
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Fig. 2.2-01, Contrdle de la lampe-témoin: et

i - ampéremétre; 2 - lampe-témain; 3 - batterie de vehico £
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9. Pour éviter la corrosion des contacts lors du nettoyage
du rmoteur par ie jet d'eau sous pression il ne faut pas diriger
ie pulvérisateur sur les éléments du systéme.

10. Pour éviter les fautes et 'endommagement des bons
organes il est interdit d'utiliser 'es appareils de mesure et de
cantréle qui re sont pas indiqués aux tableaux de diagnos-
tics.

11. Pour mesurer la tension il faut utiliser un voltmétre
numérique avec 1a résistance interne nominale de 10 millicns
d'ohms.

12. Si I'utilisation de ia larmpe-témoin est prévue, celle-ci
doit avoir une faible puissance {4V maximum). I! est interdit
d'utiliser la lampe de forte puissance, p.ex. la lampe d'un
phare. Si la marque de la lampe-témoin & appliquer n'est pas
spécifiée, Il faut s'assurer par une simple vérification de la
lampe-témoin gu'elle peut étre utilfisée sans danger pour le
contréle des ¢ircuits du calculateur.

Pour cela brancher un ampéremétre précis {multimétre
numérique de basse impédance) en série avec la lampe-
témoin et alimenter ce circuit «lampe-ampéremétre- de la
batterie (fig.2.2-01).

Si 'ampéremétre indique une intensite inférieure & 0,25A
{250mA), | est possible d'utiliser la lampe-temoin. Si
I'ampéremétre indique une intensité supérieure a 0,284, il
est dangereux d'uliliser la lampe-témoin.

13. Les compuosants électroniques du systéme de gestion
du moteur sont facilement endommagés par les décharges
électrostatiques, c'est pourquei les éléments éiectroniques,
surtout le calculateur, doivent étre manipulés avec
précautions.

Attention. Pour éviter le risque de blessure a cause
de la décharge élecrtrostatique if est interdit d’ouvrir le
boitier metallique du calculateur et toucher les bornes
du connecteur.

2.3. Description générale
de diagnostic

Les tableaux de diagnostics et la description des
contrdles du fonctionnement du meteur dans ce manuel sont
destines & réveler les défauts du circuit cu du composant du
systéme en utilisant un procédé d'élimination logique.

Lors du fonctionnement du calculateur, ce dernier
effectue toujours le diagnostic des éléments et des fonctions
de ia commande du systéme électronique de gestion du
moteur, Cette aptitude de diagnostic est complétée par les
procédures de diagnostic decrites dans ce Manuel,

Quand le calculateur détecte un défaut, le témoin de
défaut d'injection s'allume.

Lors de la détection des défauts la mémoire du calcula-
teur enregistre les codes appropriés (voir tableau 2.3-01)
que 'appareil de diagnostic 0ST-2 peut lire.

Témoin de défaut d’injection

Le témoin de défaut d'injection se trouve sur le combiné
d'instruments (fig. 2.3-01).

Ce témoin allumé signale au conducteur d'un défaut et
montre la nécessité de la réparation dans le délai le plus
court. Le témoin allumé ne nécessite pas d'arréter immé-
diatement le moteur, mais il signale qu'il faut trouver la cause
de l'allumage du témoin dans le délai le plus court.

A la mise sous contact le tdmoin s'allume et aprés le
démarrage du moteur il s'éteint, ce qui signifie que le
systeme de diagnestic fenctionne bien,

En cas de défaut le calculateur enregistre dans sa
meamoire le code approprié et aliume le témein de défaut d'in-
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Fig. 2.3-1. Combiné d'instruments du vehicule VAZ-2110
1 - témoin de detaut d'injection

jection, Pour éviter d'afficher les défauts erronés le témoin
s'allume dans un certain laps de temps et reste allumé pen-
dant la période de la présence d'un défaut.

Si le défaut détecté étant enregistré disparait le témoin
reste allumé pendant un certain temps, puis il s'éteint, mais
le code de diagnostic de ce défaut est sauvegardé dans la
meémoeire du calculateur,

Aprés avoir annulé (effacé} les codes de défauts de la
mémoire du calculateur le témoin s'éteint.

Attention. Le clignotement du témoin de défaut d'in-
jection informe le conducteur sur les ratés d'alfumage
provoquant la destruction du pot catalytique. Pour éviter
cet incident fe calculateur peut couper I'alimentation en
carburant des cylindres qui ne sont pas en service. Faire
réparer d’'urgence cetle anomalie de fonctionnement.

lLecture des codes

La prise de diagnostic (fig.2.3-02) est congue pour
brancher le calculateur.

Les codes de défauls enregistrés dans 2 mémaire du
calculateur peuvent étre lus & 'aide de 'appareil de diagnos-
tic DST-2 branché a la prise de diagnostic.

Attention. Si le véhicule n'est pas muni de Vanli-
démarrage afin de procdder au diagnostic du systeme
de gestion du moteur & 'aide de Pappareil DST-2 if faut
shunter les bornes 18 et 8 du connecteur branché au
bloc de commande d'antidémarrage.

Procédure de diagnostic

Avant d'entamer la procédure de diagnostic il est absolu-
ment nécessaire d'effectuer «Le contrdle du circuit de diag-
nostic»,

Le controle du circuit de diagnostic assure le contrdle ini-
tial du systéeme. Le point de départ de tout diagnostic est le
contréle du circuit de diagnoslic.

Ce Manuel est congu d'aprés un schéma unique d'aprés
lequel le mécanicien effectue le contrdle du circuit de diag-
nostic suivant les tableaux appropriés qui peuvent se référer
a d'autres tableaux.

[_ i

Fig. 2,3-02, Emplacement de [a prise de diagnostic:
1 - prise de diagnostic.




Tabtleau 2.3-G1]

Codes de diagnostic du calculateur MP7.0H

Code Description
PO10G2 Débitmeétre d'afr massique. niveau bas du signai de sortie
P0103 Debitmatrs d'air massique, niveau haut du signal de sortie T
Po112 Sonde de temperature d'air d'admission, niveau bas du signal de sortie o
------ PQ113 mScnde de température dair d'admission, niveau haut du signal de sortie
FO116 “Sonde de temperature de liquide de refroidissement, signal hors de la plage admissible
PO117 Sonde de termpérature de liquide de refroidissement, niveau bas du signal de sortie
Pot1g Sonde de ternpérature de liquide de refroidissement, niveau haut du signal de sortie o
PO122 Capteur de pOSi;i(;)-f:l-de papillon, niveau bas du signal de sortie o
- PO123 Capteur de position de papillon, niveau haut du signal de sortig o
PO130 So-r-:.de Lambda en amont du catalysaur est défectususe
------------- PG132 Sonde Lambda en amont du catalyseur, niveau haut du signal de sortie
---- PO133 -‘gc-:ande Lambda en amontducatalyseur reponse lente a l'enrichissemant ou & Eappauurlsse:\er;t_
- FG134 Sonde Lambda en amont du catalyseur, coupure du circuit de signal
PO13S Sende Lambda en amant du catalyseur, 'élément chauffant est défectueux o
F‘0136_ ---------- ggr}de Lambda en aval du catalyseur, le circuit de signalest en court-circuit a la rr‘.ass-e- -------
o PO13? R -Sonde Lambda-;n aval du c-e-ltaiyseur niveau bas du signal -
_______________ POTBBScndeLambda en"a-l;a:tl du catalyseur, nrveal:-r;mt du signal ) ) o
) - POMO "Sonde lLambda en aval r‘u catalyseu;"coupure du circut de signal
- h P0141 N Scr‘de Lambd;-e-ﬁ avat t‘:i-l::"c-ataryseur I-r—e-t‘e-;nent chaufiant est“é-r; défaillance T -
---------- PO171 Me[ange air/essence est irop pauvre
------------ PO1?2- o Melange amessenc-e";st trop nér-{é- -
------------- PO201 Circuit de c;;-;ﬂmande de l'injecteur du cylindre 1, coupure ) o
------- PQ202 Circ;i-t de cormmmande de \'injec;:eur du ¢ylindre 2, coupure o
) pozos | Circuit de zommande de l'injecteur du cylindra 3, coupure .
-------- PO204 Circuit de cornmande de l'injecteur du ¢ylindre 4, coupure ’
--------------- Po261 ‘ Circuit de commande de l'injecteur du cylindre 1, court-circuit & la masse o
----- PGazez Circuit de commande de l'injecteur du cylindre 1, court-circuit & +12 V
PO264 Circ;ft de commande de I'injecteur du cylindre 2, court-circuit 4 la masse o
- PO26S Circuit de commande de |'injecteur du cylindre 2, court-circuit 4 +12 V
PoO26G7 Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 3, court-circuit 4 la masse o
PC258 Circuit de commande de l'injecteur du cylindre 3, court-circuit 4 +12 V
PO270 Circuit de commande de linjecteur du cylindre 4, court-circuit & la masse
PO271 Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 4, court-circuit a +12 V
P0O300 Ratés d'allumage eventuels/multiples sont décelés
P03 Ratés d'allumage au cylindre 1 sont décélés
PQ302 Rates d'allumage au cylindre 2 sont décélés
P0303 Rates d'allumage au cylindre 3 sont décélés
PO304 Ratés d'allurnage au cylindre 4 sont décélés
PG327 Capteur de cliquetis, niveau has du signal
P0O328 Capteur de cliguetis, niveau haut du signal
PG335 Capteur de position du vilebreguin, pas de signal
P0O336 Capteur de position du vilebrequin, sortie du signal de la plage admissible
P0340 Capteur 2 position da 'arbre & cames est défectueux
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Tableau 2.3-01 (suite)
Codes de diagnostic du calculateur MP7.0H
Code Description
P0422 Rendement du catalyseur est au-dessous de seuil
- P0443 Commande de la vanne de purge du camister est en defaillance
Po480 Circuit de commande du relais de motoventilateur 1; coupure, en court-circuit & +12 V ou & la masse
PO500 Capteur de vitesse du véhicule, pas de sig-;;:al
PO506 Regutateur de ralenti est blogue, régirr;-e has T
POS07 Régulatewr de ralenti est blogqué, régime éleveé
PO560 Tension de bord est basse, hors de ['aptitude du systeme au fonctionnement
PO562 Tension de bord est au niveau bas ’
PO363 Tension de bord est au niveau haut
------- POG01Y Erreur de la somme de contréle FLASH-meémoire
POB03 Erreur de la somme de contrle de RAM extérieur
---- POB04 Erreur de la somme de contrdle de RAM interieur
P1140 Charge mesurée est différente de celle-ct calculée
P1386 Canal de détection du cliquetis, erreur du test interieur ’
) P1410 Circuit commande de 1a vanne de purge du canister, court-cireuit & +12 v
B P1425 Circuit cormmande de la vanne de purge du canister, caurt-circuit 2 1a mas-i:s-e _____
- P1426 Circuit commande de la vanne de purge du canister, caupure
piso1 ) Circuit commande du relais de la pompe & essence, coun-circutt 4 la masse
’ P1s02 Circuit commanda du relais de la pompe a essence, courn-circuit 8 +12 vV ) -
------------ P1509 I Schéma cornmande du régulateur de ralenti est surchargé )
--------------- F‘1513l Cin:-:]it commande-aa régulateur de ralenti, court-circuit a la ma-s-;;
P1 s | Eircuit commande du régulateur de ra!en\-i. coupure ou court-circuit a +1-é W ’ ’
e F’15-l‘. ” _ Circuit commande du relais de Ja pompe & essence, coupure T
“_-51570 I Antidémarrage, pas de réponse pesitive -c;;'r'é-circuit est ouvert
-------------- P1602 mmmml_:_ii;parition de la tension du circuit d'alimentatian du calculateur
--------------- P1606 Capteur de la route défaillanie, signal incorrect
pisie | Capteu-r- de la route defailante, signal bas
p1e17 | Capteur de la route défaillante, signal haut LT
--------------- P1640l ) EEPROM Memaire programmable et effagable électriiquement, erreur du test Iectur;a-record
P1E89 l Panne du fenctionnement de mémoire des erreurs

Il est nécessaire de respecter la chronologie de la
procédure indiquée aux tableaux de diagnostics. Le non-
respect de la chronologie de la procédure de diagnostic peut
amener aux conclusions erronées et au remplacement des
bons organes.

Les tableaux de diagnostics sont basés sur l'utilisation de
lappareil DST-2. Il donne au mécanicien linformation de ce
gui se passe dans le systéme de gestion du moteur.

L'appareil DST-2 est utilisé pour le contréle du systéme
de gestion du moteur. Il lit et affiche {'information transmise
par le calculateur sur la prise de diagnostic,

Contréle du circuit de diagnostic

Apres {'inspection sous capot le contrile du circuit
de diagnostic décrit dans le chapilre 2.9 est un point de
départ de tout diagnosltic ou de la recherche d’une cause
de la non-conformilé aux normes antipolfution.

Pour mener & bien le diagnostic des défauts 1l faut
effectuer les contrdles suivants:
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1. Contréle fonctionnel du systéme de bord de diagnos-
tic.

C'est un contrdle du circuit de diagnostic, Etant donné ce
contréle comme le point de départ de la procédure de diag-
nostic ou de Ja recherche d'une cause de la non-conformite
aux normes antipollution, il est absolument nécessaire de
commencer par ce diagnostic.

Si le diagnostic de bord ne fonctionne pas, ce contréle du
circuit de diagnostic améne a un tableau de diagnostic. Sile
diagnostic de bord fonctionne bien, on passe a I'étape 2.

2, Contréle de ia présence du code de défaul.

S'ly a un code, il faut s’adresser directement au tableau
de diagnostic du numéro approprié. Cela permet de
déterminer si le défaut persiste. En cas d'absence de code
on passe a V'étape 3.

3. Contréle des données transmises par le calculateur.

Pour cela il faut lire l'information en utilisant 'appareil
DST-2 branche a la prise de diagnostic.

L'appareil et les paramétres affichés sont décrits ci-aprés.
Les valeurs types des parameélres pour les conditions
déterminées de fonctisnnement du systéme sont indiquées
au tableau 2.4-01.



2.4, Appareil de diagnostic
DST-2

Le calculateur peut transmettre toute information via la
borne 10 de la prise de diagnostic. Les donnges sont trans-
mises avec une haute fréquence qui, pour les traiter,
nécessite l'utilisation de I'appareil DST-2.

On peut brancher appareil et surveiller ses indications
lors de 'allumage de courte durée du témoin de défaut d'in-
jection ou lors des performances altérées. Si on suppose que
e défaut est lié avec les paramélres qui peuvent étre
contrblés avec I'appareil DST-2, ils doivent étre contrdlés lors
de la cenduite du vehicule,

S'il n'y a pas de liaison claire entre le défaut et un circuit
particulier, l'appareil peut étre utilisé pour controler tous les
paramétres pendant une période déterminée pour révéler les
changements qui indiguent que le défaut est fugitif (voir 1a
notice d'utilisation DST-2).

L'appareil DST-2 peut enregistrer el sauvegarder les
données au moment de l'apparition du défaut pour qu'elles
puissent étre reproduites avec une petite vitesse pour voir
qu'est ce qui se passe au systéme. Ce mode est nommé
«gollecte des données».

Restrictions de I’'appareil DST-2

Pour afficher une certaine information a lire I'appareil
DST- 2 doit recevoir un signal du calculateur. S7ln'y a pas de
signal, alors le caractére «X» s'affiche en haut a droite. Sil y
a un signal, le caractére représente en fleches (orientées en
haut et en bas) s'affiche.

L'appareil DST-2 a des certaines restrictions. Sil'appareil
affiche linstruction du calculateur, cela ne signifie pas que
'action nécessaire a eu liey, car c'est un mécanisme action-
neur qui effectue l'instruction.

Lappareil ne rend pas inutile 'apptlication des tableaux
de diagnostics ainsi qu'll ne peut pas préciser la localisation
exacte du defaut sur le cireuit.

L'appareil DST-2 fait économiser le temps lors du diag-
nostic et permet d'éviter de remplacer les bonnes piéces et
les bons crganes. La condition clée de I'utilisation correcte
de lappareil aux fins du diagnostic est de connaitre le
systéme de diagnostic et les restrictions de 'appareil DST-2.

A condition de la bonne compréhension des données
affichées, Yappareil DST-2 assure la réception de l'informa-
tion dont il est difficile ou tout impossible de recevoir par
d'autres moyens.

Les données afficheées par {'appareil DST-2 en mode du
passage des données et leurs vaieurs sont décrites ci-apres.
La plupart de tableaux de diagnostics nécessite I'application
de l'appareil DST-2.

L'information est affichée en langue selon le choix.
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Fig. 2.4-01. Appareil de diagnostic DST-2

Parameétres affichés en mode
‘4. Parametres; 1-Liste
de valeurs”

Si l'appareil DST-2 est branché et le mode «1-
Paramétres; 1 - Liste de valeurs” est choisi, les paramétres a
vérifier sont affiches.

Signal du débilmeétre d'air massique XMLHD (V)

Ce paramétre représente la tension de sortie du débit-
meétre d'air massique. Plus la tension est élevée, plus est le
débit d'air. La tension a des caractéristiques non-lingézires.

FParametre de charge TL. (msec)

Ce paramétre caractérise la charge imposée au moteur
et représente la durée de l'impulsion d'injection du caurant
calculée sans tenu compte des corrections postérieurss.

Tension au réseau de bord UB (V)

C'est la tension du réseau de bord du véhicule ervoyéde
sur 'a borne «37» du calculateur.

Température du liquide de refroidissement TMOT (°C)

le calculateur mesure la chute de la tension sur l2 sonde
de température du liquide de refroidissement et la transforme
en valeur de ta température en degrés Celsius.

Les valeurs doivent étre proches de la temperature
ambiante, le moteur etant froid, et elles doivent s'élevsr a fur
et & mesure de la mise en température du moteur. Azrés le
demarrage du moteur la température doit régulié-sment
s'élever jusquaux 94 -104°C.

Angle d'avance 3 'allumnage ZWOUT (°d'aprés le vile-
brequin)

Langle d'avance & l'allumage mesuré d'aprés le . ‘ebre-
quin relatif au PMH est afiiché.

Diminution de l'angle d'avance & I'allumage a la
détection de cliquetis DWKR_Z (°d'apreés le vilebrequin}

C'est une valeur de la diminution de l'angle d'avance a
I'allumage afin de réduire le cliquetis.

Position du papilfon DKPOT (%)

Le parameétre affiché représente un angle de l'ou: erture
du papillon calculé par le calculateur comme la fonctic~ de [a
tension du signa! d'entrée du capteur de position du paaillon.
02 correspond & la position du papillon complélzment
fermée, 76-81% - & celle compiétement ouverte.

Vitesse réelle du véhicule VFZ (km/h)

Ce paramétre représente le signal du capteur de «itesse
du véhicule interprété par ie calculateur et correspord a la
vitesse réelle du vehicule £2%,

Régime du moteur N40 (tours/min)

Les données affichées correspondent au regime rsel du
vilebrequin du moteur interprété par le calculateur d'acrés le
signal du capteur de position du vilebrequin avec |a toié-ance
de 40 tours/min.

Longueur d'impuision d'injfection de carburant TE1
{msec}

Le paramatre représente la durée de 'ouverture Ce lin-
jecteur (en millisecondes).

Position réelte du régulateur de ralenti MOMPOS (0-255
pas)
Les indications correspondent & la position du réguiateur

de ralenti.

L'appareil DST-2 affiche le nombre de pas & partir de la
position de la vanne électramagnélique complétement
termée. Le nombre de pas indique le degré d'cuverture de
Iélactrovanne du régulateur de ralenti, [es grandes valeurs
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Tableau 2.4-01

Liste des varialbles affichées par I'appareil de diagnostic DST-2 pour le moteur VAZ-2111

Parametre | Nominaticn Unite ou Contact Ralenti Ralenti
état mis 800 tr/min | 3000 tr/min
TL Paramélre de charge ms (1) 1.4-2,1 1,2-1,6
us Tension au réseau de bord v 11,8125 13,2-14.6 13,2-146
TMOT"u Tempeérature de liquide de refroidissement *C {1) 90-106 90-105
ZWOUT | Angle d'avance 2 Fallumage wyilebr. (1) 1213 35-40
DKPOT | Pasition de papillon Yo 0 o 4,585
N40 Vitesse de rotation du vilebrequin de moteur tr/miin {1} 800240 3000
TE? Longueur d'impulsion d'injection de carburant ms {1} 25-38 2.3-2,85
MOMPQS | Position réelle du régulateur de ralenti (1) 40415 70-85
B N10 Vitesse de rotation du vilebrequin de moteur au ralenti trimin {1 800+30 3000
QADP Variabie d'adaptation du débit d'air au ralenti kg/h =3 +4° 21
ML Débit o air massique kgh {1 712 2522
USVK Signal de sonde Lambda 1 {en amont du catalyseur) v 0.45 0,1-0.9 0108
FR Coetfficient du réglage de Ia durée d'injection de carburant d'aprés
le signal de sonde Lambda 1 m 10,2 1202
TRA Composant additif de la correction par apprentissage ms +0.4 0 4" {1
FRA T Composant muitiplicatit de la correction par apprentissage 1402 10,2 10,2 -
T,;.-TE Coefficient de remplissage du signal de la purge de canister % n 0-15 30-80
USHK Signal de sonde La-mbda 2 {en aval du catalyseur} v 0,45 0.5-0.7 0.6-0,8
\_ TAN-é [ Temgerature e Fair d’admission ) *C {1} -20...480 -20..+60
'i BSMWILVareurhltree du signal du capteur de la rout-s-e"(;:é—i‘a';l-l:':\-nte o} {1 -0,048 -0,048
) FDK}:{‘A I Fac-t-e-\::-r de 'acaptation par aptitude - | {1 0,7-103 ‘0,7-1,03
RHSV Resistance de shunt circuit chautfage sonde Lambda 1 Chm {1} 9-13 9-13
X RHSH Reésistance de shunt circuit chauffage sonde I:-a-rnbda 2 ] Ohm (1} g-13 9-13
FZABGS | Compteur des ratés d'allumage pouvant influer & la pollution {1} g-15 0-15
OF!EG""- Debit d'air par le régulateur de raienti kg/h {1) +4” {1}
I LUT_AP | Valeur mesurée dirrégularité de rotation {1} 0-6 0-6
LUR_AP | Valeur de seuil diirrégularite de rotation {1} 5-8,5 (6-7.5)"T6,5 (15-40}1™"
ASA Parameétre d'adaptation {1} ,9965-1,0025] 70,996-1,0025
T DTV Influence des injecteurs a l'adaptation du melange msec 0.4 4" 04
ATV Retard en boucle fermée d'aprés sonde Lambda 2: partie intégrale sec {1} 0-0,5° 00,5
TPLRVK | Période du signal de !a sonde Lambda 1 {en amont du catalyseur) Sec {1 0,6-2,5 0,6-1,5
B_LL Symptéme de fonctionnement du moteur au régime de ralenti OuiNen Non Cui Non
8_KR Conrdle du cliguetis est actif QOuiNon {1} Oui Oui
B_KS Fonction de protection contre le cliquetis est opérationneile CuiNon (1 Non Nan
B_SWE | Route défaillante pour le diagnostic des ratés d'allumage Qui/Nen {1} Nan Naon
B_LR Fonctionnement en mede de régulation seion la sonde Lambda 1 CuitNon {1} Cui Oui
M_LUERKT| Ratés d'allumage Qui/Non M Non Neon
B_LUSTOP| Détection des ratés d'allumage est arrétée Qui/Non {1} Non Non
B_ZADRE1| Adaptation de roue dentée est accomplie (le régime 1 de rotation) | Oui/Non (1) Qui* (1
B_ZADRE3| Adaptation de roue dentée est accomplie {le régime 3 de rotation) | Qui/Nen {1} (y out

{1} - L.a valeur du paramélre n'est pas utiliséa pour le diagnostic du systéme.
* Une fois la batterie débranchda, las valeurs sont remises & zéro,

** Le contrdfe de ce paramatre est actuel, s{ B_ZADRE T=+0uin,

*** Les valeyrs lypiques du paraméltre sont données enire parantéses , si I3 valeur du paramétre ASA est délerminée.

NOTE. Las valeurs da e tableau ne son{ valabies qu'a 1a tempdrature ambiante su-dessus de 2éro,
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correspondent au degré plus haut d'cuverture de I'électro-
vanne. Aprés le deémarrage du moteur les valeurs doivent
diminuer alors que le moteur atteint sa température de ser-
vice normale.

Au ralenti et & la vitesse neutre, climatisation arrétée, le
nombre de pas doit étre entre 25...55. Tout ce qui provoque
I'augmentation de la charge imposée au moteur au ralenti fait
augmenter la valeur indiguée.

Régime du moteur au ralenti N10 (tours/min)

Les données affichées correspondent au régime réel de
rotation du vilebrequin du moteur au ralenti interprété par le
calculateur d'aprés le signal du capteur de position du vile-
brequin avec la tolérance de 10 tours/min.

Correction adaptative du débit d’air calculé au ralenti IV
(kg/h}

Ce paramétre représente la valeur qui correspond au
debit d'air additionnel pour stabiliser le régime de ralentt,

Variable de l'adaptation du débit d’air au ralenti, QADP
(kgrh)

Ce paramétre représente [a valeur de la carrection par
apprentissage du debit d'air calculé. Le dépassement de la
valeur du paramétre des limites de la plage admise indique
la présence du défact au systeme d'admission.

Régime de ralenti désiré, NSOL (tours/min)

Au régime de ralenti c'est le calculateur qui commande la
vitesse de rotation au vilebrequin. Le régime de ralenti desiré
c'est la vitesse de relation du vilebrequin commandée par le
calculateur en fonction de [a température du liguide de
refroidissement. Avec 'augmentation de la temperature le
régime de ralenti désiré baisse.

Debit d’air désiré au ralenti, QSOL 25 (kg/h)

Ce paramétre représante le débit d'air caleulé theorique-
ment et réglé en fonction du régime du moeteur, de la tempe-
rature du liguide de refroidissement et de l'air.

Débit-masse d'air, ML (kg/h)
Ce parameétre représente le débit-masse d'air qui passe

via le capteur de débit-masse d'air, en kilogrammes a
Iheure.

Signal de la sonde Lambda 1, USVK (V)

C'est une tension du signal de la sonde Lambda en
amont du catalyseur en voltes. La sonde étant froide, la ten-
sion est stable au niveau de 0,45V. Aprés la mise en
température de la sonde moyennant I'élément chauffant lors
du fonctionnement du moteur, la tension varie dans la plage
de 0,05...0,8V. Contact mis et moteur arréte, la tension du
signal de la sonde Lambda diminue jusqu’au niveau inférieur
a 0,1V pendant quelgues minutes.

Coeflicient de la correction de la durée d'impuision
d'injection du carburant d'apres le signal de la sonde
Lambda 1, FR

Ce paramétre représente le rapport de variation de la
durée d'impulsion d'injection pour la compensation des
écarts courants de la composition du mélange par rapport &
ta compaosition stoechiométrique.

Composante additive de la correction par apprentis-
sage, TRA (msec}

C'est une valeur de la correction de la variation de la
durée d'impulsicn d'injection au ralenti par apprenlissage.
Elle est calculée par le calculateur sur la base du signal de
la sonde Lambda quand le circuit est en mode de Ja bhoucle
fermée du réglage du mélange air-carburant.

Composante multiplicative de 1a correction par appren-
tissage, FRA

Si ce parametre dépasse les valeurs admises pour les
plages différentes du fonctionnement du mcteur en
moyennes charges, il représente le coefficient de 'a correc-
tion par apprentissage a la base du paramétre FR.

Coefficient de remplissage du signal de la purge du
canister TATE (%)

Ce paramétre affiche en pourcentage le taux de zurge du
canister par la vanne électromagnétique en ferction du
régime du moteur.

Signal de la sonde Lambda 2, USHK (V)

C'est une tension du signal de la sonde Lambez en aval
du catalyseur en voltes. La valeur de la tension de 2 sonde
réchauffee oscille entre 0,59...0,75 V, le pot catalyt.2 se élant
en bon état en moyennes charges.

Rapport des signaux des sondes Lambda, AVKAT

Ce parameélre caraclérise le rendement du ‘onction-
nement du calalyseur. La valeur du paramétre doit £:-e entre
0...1. Plus le coefficient est plus petit, plus le cz:ialyseur
reduit mieux les polluants nocifes de I'échappemer:

Temps de fonctionnement du systéeme, TIME (h)

C'est un temps de fonctionnement du systéme ¢ gestion
du moteur sans avoir débrancher la hatterie.

Faramétre pour le temps d'accumulation, SW {’ selon le
vilebrequin)

Ce paramétre représente la valeur de l'angle ¢z -ofation
du vilebreguin pendant laquelle la tension est en: sée sur
l'enroulement primaire de la bobine du module ¢’z 'umage
jusqu’au moment de la formation d'étincelles.

Température d air d’'admission, TANS (°C)

C'est une température de l'air d'admission mes _-ge par
la sonde intégrée dans le débitmétre d'air massiqus

Température du moteur lors du démarrage, TMS (°C)

Ce paramétre représente la valeur de la tempeg-ziure de
liquide de refroidissement enregistrée dans la —2moire
chaque fois lors du démarrage du moteur.

Valeur filtrée du signal du capteur de la route
défaillante, BSMW (g)

C'est une valeur filtrée du signal du capteur de 3 route
défaillante qui a pour fonction de mesurer 'accélérz: on ver-
ticale du montant avant du véhicule, L'état de la r¢ i@ n'est
utilisé que pour éviter le diagnostic des ratés d'allur zge.

Charge calculée, TLW (msec)

Ce paramétre représente la charge imposes sur le
moteur exprimée en durée de limpulsion d'alimer:ztion en
carburant.

Facteur de l'adaptation par "aptitude, FDKHA

C'est une valeur exprimant la hauteur au-dess-3 de la
mer. La diminution de la valeur de 0,01 correspc~d a la
montée de 100m environ.

Résistance du shunt en circuit de chauffage de Ila
sonde Lambda T (en amont du catalyseur), RHSY
{Chm}

Ce paramétre caraciérise Vétat du réchauffer- de la
sonde Lambda et de son circuit de commande.

Résistance du shunt en circuit de chauffage de la
sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), RHSH (Ohm)

Ce paramétre caractérise 'état du réchauffeu- de la
sonde Lambda 2 et de son circuit de commande.
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Compteur de ratés d-’ah‘umage pouvant infiuer a la pol-
lution, FZABGS

Ce paramétre est utilisé pour déterminer le pourcent des
rates d’allumage pouvant influer 3 la pollution des gaz
d'échappement, et représente la quantité des ralés d'al-
lumage détectés pour une mille de tours du vilebrequin. Une
fois le raté d'allumage est détecté, la valeur du parametre est
avgmentee de 1. La valeur du paramétre remet a zéro toute
la mille de tours du vilebreguin.

Compteur de ratés d'allumage pouvant influer au fonc-
tionnement du catalyseur, FZKATS

Ce paramétre est utilisé pour déterminer le pourcent des
raiés d'allumage pouvant provoguer la destruction du cataly-
seur. Apres la détection du rate d'allumage qui suit, Ja valeur
du copmteur augmente d'une valeur en fonction du régime
du moteur. La valeur du paramétre remet & zéro tous les 200

tours du vilebrequin.

Niveau normalisé du signal du capteur de cliquetis,
cylindre 1(2, 3, 4), REFPN_1(2, 3, 4)

C'est un signal du capteur de cliquetis mesuré pendant le
cycle de fonctionnement du cylindre 1 (2, 3, 4).

Angle d'avance a I'allumage, cylindre 1 {2, 3, 4),
ZW_ZYL1 (2, 3, 4) {° selon le vilebrequin)

Représente la valeur momentanée de 'angle d'avance a
l'allumage pour le cylindre 1 (2, 3, 4). La diminution de la
valeur de ce paramétre par rapport & d'autres cylindres
temoigne du cliquetis régnant dans le cylindre approprié pen-
dant les temps précedents de la combustion.

Paramétre du débit d'air pour le régulateur de ralenti,
QOREG (kg/h)

Il représente la valeur calculée du débit d'air nécessaire
pour maintenir le regime du ralenti.

Facteur du chauffage, FVW/L

C'est un facteur d'enrichissement du mélange air/essence
pendant le chauffage du moteur.

Facteur de la charge limitée, TLMXK (ms)

C'est une charge maximale admise imposée swr le
moteur en tenant compte de la température du liquide de
refroidissement, de la température de 'air d’admission et du
facteur de I'adaptation par ['aptitude.

Facteur de correction du mélange en régime transiloire,
TEUKG

li s'agit de la régulation d'alimentation en carburant en
régime transitoire en tenant compte de f'essence restant lors du
cycle précedent de Vinjection {peilicules sur les parcis des cylin-
dres).

Valeur mesurde d'irrégularité de rotation, LUT_AP

Ce paramétre est utile lors du diagnostic des rates d'al-
iumage. Si la valeur mentionnée est supérieure & [a valeur de
seuil {paramétre LUR_AP), le systéme détecte les ratés d'al-
lumage.

Valeur de seuil d'irrégularité de rotation, LUR_AP

La valeur du paramétre dépend de la charge TL, du
régime du moteur N40 et de la température du liquide de
refroidissement TMOT.

Paramétre d'adaptation, ASA

Ce parametre permet de compenser l'erreur angulaire
résultant de la production des dents du disque de synchroni-
sation 2110-1065058.
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Influence des injecteurs a t'adaptation du mélange, DTV
{ms)

Pour maintenir le rapport steechiométrique le systéme
étant en mode de boucle fermée selon la sonde Lambda
accumule dans les cellules de mémaoire FRA, TRA et DTV les
valeurs d'inadaptation résultant de 'écart des paramétres
des composants ainsi que de la qualité d'assemblage des
systémes divers du moteur. Aprés apprentissage ces cellules
prennent part dans la réguiation de la composition du
meglange. Dans la celfule DTV s'accumulent les valeurs d'i-
nadaplation en régimes ou les injecteurs influgncent l'erreur
de la régulation selon la sonde Lambda.

Retard en mode de boucte fermée pour le catalyseur
aprés fa coupure d'alimentation, DTVKA (msec)

Ce retard est nécessaire pour éliminer I'oxygéne en
excés du catalyseur aprés la coupure d'alimentation.

Retard accumulé en mode de boucle fermée, TVLR
{msec)
Ce paramétre représente une somme des retards

calculés selon les algorithmes appropriés de méme que
selon les signaux des sondes Lambda.

Retard en mode de boucle fermée selon 1a sonde
Lambda 2 en aval du catalyseur, TVLRH {msec)

La régulation selon la sonde Lambda diagnostique sert
pour maintenir la composition du mélange air/essence
réepondant aux normes antipollution en tenant compte de
I'état du catalyseur.

Retard en mode de boucle fermée selon la sonde
Lambda 2 en aval du catalyseur: partie intégrale, ATV

(msec)

La valeur du parametre fait partie du paramétre TVLRH.
C’est une plus «lente= partie de ce retard.

Périnde du signal de la sonde Lambda 1 en amont du
catalyseur, TPLRVK (sec)

En mode de boucle fermée cette sonde Lambda produit
le signal sous forme de sinusoide. Le calculateur calcule la

période de ce signal et I'enregistre dans ia cellule de
mémoire TPLRVK.

Compteur d’allumages pour définir la dynamique, DYN-
ZLR

En régimes dynamiques la valeur du paramétre est fixée
sur une valeur d'étalonnage et diminue a tout cycle d'al-
lumage. La mise a zérg du paramétre signifie que le réglage
dynamigue du cliquetis doit étre achevé.

Enrichissement de puissance, B_VL (oui/non)

Il indique si fe mode de l'enrichissement de puissance est
manifesté.

Moteur au ralenti, B_LL (oui/non)
Il indique si le moteur toume au ralenti.

Mise en service de la pompe 3 essence, EKP
{marche/arrét}

La demande de meltre en marche la pompe a essence
est présente,

Signal du capteur de vitesse, B_VFZ {0/1)

Selon les indications de ce paramétre on peut déterminer
un bon état du capteur.



Signal du capteur de position de P'arbre 3 cames,
PHSOK (0/1)

Selon les indicalions de ce paramétre on peut déterminer
un bon état du capteur.

Demande de mise en service de climatisation S_AC
{oui/non)

Ce paramétre affiche s'fl y a l'instruction de la mise en
service de la climalisation.

Symptome de mise en service du motoventilateur S_LF
{marche/arrét)

Cet affichage indique s'il y a I instruction du calculateur
de la mise en service du ventilateur électrique du circuit de
refroidissement,

Symptéme de mise en service du témoin de défaut d'in-
jection B_MILR (marche/arrét)

Cet affichage indique s'il y a l'instruction de la mise en
service ou de la mise hors service du témoin de deéfaut d'in-
jection.

Conlrédle du cliquetis est opératicnnel, B_KA {oui/non}

Ce paramétre indique la réalisation de toutes conditions
pour le contrdle du cliquetis.

Fenclion anticliquetis, B_KS (oui/non)

Représente la présence du danger d'endommagement
du moteur résuitant le cliquetis, p.ex. la défaillarce du cap-
teur du cliguetis ou de ses circuits. L'angle d'avance a I'al-
lumage diminue de 5°,

Contréle du cliquetis en dynamique a partir du papillon,
DYNFLG1T {oui/non)

A l'cuverture brusque du papillon le paramétre a lal-
fichage DYNFLG1 et le calcutateur augmente le seuil de
détection du cliquetis pour exclure les retards d'angle d'a-
vance a l'allumage tout en maintenant le comportement
routier du véhicule.

Conlréle du cliquetis en dynamique a partir du régime
du moteur, DYNFLG2 (oui/non)

A l'accélératicn du régime du moteur le paramétre a I'af-
fichage DYNFLGZ et le calculateur augmente le seuil de
detection du cliquetis pour exclure les retards d'angle d'a-
vance a lallumage tout en maintenant le comportement
routier du véhicule.

Route défaillante pour le diagnostic des ratés d'al-
lumage, B_SWE (oui/non)

Représente le signal du capteur de la route défaillant. Si
B_SWE=1, le diagnostic des ratés d'allumage n'est pas actif,

Instruction d'autorisation de mettre en marche le clima-
tiseur, S_KOREL {marche/arrét)

S'il y a la demande de mettre en marche le climatiseur, je
calculateur produit e signal d'autorisation en cas si la mise
en marche du climatiseur ne provoque pas la diminution cri-
tique de la puissance du moteur,

Calculateur est bloqué par I'antidémarrage, F_IMMOLO
foui/non)

Le systéme d'antidémarrage est actif, le démarrage du
roteur est biogué.
Antidémarrage: ignorance est permise, F_IMBYFPAS
{oui/mony

Le démarrage alternatif du moteur est possible.

Anlidémarrage et calculateur sont codés, F_IMMERY
{oui/non)

Ce paramétre indigue gque la fonction d'antidémarrage
est opérationnelle, c'est-a-dire il est appris au code du
vehicule,

Impulsions venant du capteur de position du vilebre-
quin, F_TN (oui/non)

Si le calculateur détecte Fabsence de deux deris surle
disque de synchronisation, le F_TN est égale & 1.

Codage des versions, B_VAR {marche/arrét)

Pour faire la différence des caractéristiques de gestion
des moteurs & divers systémes d'admissicn la borne 13 du
connecteur de faisceau 26 du systéme dinjecton est
branchée ou n'est pas branchée a la tension de la bzrerie.

Fonctionnement selon le signal de la sonde Lambda 1,
B_LR (oui/ncn)

Le passage du mode «boucle ouverte» en mode - doucle
fermée~ de la régulation du mélange air/fessence dérznd de
la temporisation dés le démarrage du moteur, de mé~e que
de I'état prét a fonctionner de la sonde Lambda e: de la
température du liquide de refroidissement.

Fonctionnement en mode de boucle farmée selon la
sonde Lambda 2, B_LRHK (oui/non)

Pour le passage du systéme en mode <boucle is-méen
selon le signal de [a sonde Lambda 2 (diagnostigus) cer-
taines conditions dofvent étre réalisées, p.ex. I'éta: orét a
fonctionner de la sonde Lambda 2.

Mode de démarrage du moteur, B_ST {marche/arret}

Aprés la mise du contact le drapeau B_ST estécze a i,
et remel & zero aprés le démarrage du moteur.

Coupure d'alimentation en carburant, B_SA {oui/non}
Ce paramétre est aclif pendant la décélération.

Rateés d'allumage, M_LUERKT {oui/non)
Le paramétre affiche constate la présence des ra:zs d'al-
lumage.

Détection des ratés d'allumage est arrétée, B_LUSTOP
(oui/non)

Lors du bioquage du diagnostic des rates d'allurmzge, le
bit est égale & 1.

Sonde Lambda en amont du calalyseur est préle.
B_SBBVK (oui/non)

Le calculateur définit i'état de cette sonde comm= préte
si I'élément chauffant fonctionne au meins de 75 se-ondes
et la tension du signal oscille de la ligne médiane.

Sonde Lambda en aval du catalyseur est préte,
B_SBBHK {oui/non)

Le calculateur détinit I'état de cette sonde comms préte
si I'élément chaufiant fonctionne au moins de 75 secc-des et
la lension du signal oscilie de ia ligne médiane.

Base de 'adaptation du mélange air/essence, B_LRA
{oui/non}

Représente la correction par apprentissage des coeffi-
cients FRA, TRA ou DTV en fonction du régime du mcteur.
Purge du canister est activée, B_TE (oui/non)

La purge du canister s'effectue.

Temps du contréle du catalyseur est expiré, B_KATRDY
{oui/non)

Laffichage signifie que le diagnostic du catalyseur est
achevé pendant le voyage concernd malgré les résuizats.
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Diagnostic de purge du canister est accompli,
B_TESRDY(oui/non}

L'affichage signifie qua le diagnostic de I'électravanne de
purge du canister est achevé pendant le voyage concerné
malgré les résultats.

Diagnostic des sondes Lambda est achevé,
B_LSARDY(oui/non)

L'affichage signifie que le diagnostic des sondes Lambda
est achevé pendant le voyage concerné malgre les résultats,

Diagnostic de chauffage des sondes Lambda est
accompli, B_HSRDY (oui/non)

Laffichage signifie que le diagnoslic des élements de
chauffage des sondes Lambda est achevé pendant le voy-
age concerné malgre les résultats.

Adaptation de la roue dentée est accomplie pour le
régime de rotation 1(2, 3, 4), B_ ZADRE1 (2, 3, 4)

La procédure d'adaptation du paramétre ASA s'effectue
au ralenti forcé dans 4 régimes de rotation. Si 'adaptation est
accomplie dans un de ces 4 régimes, le bit B_ZADRE1(2, 3,
4) estegale & 1.

Nombre des erreurs, num_err
Représente le nombre total des défauts révélés.

Le premier code détectd du défaut, ERRORT

Représente le code du défaut enregistré le premier dans
la mérnoire du caleulateur a partir du branchement du sys-
téme de gestion du moteur a la batterie ou aprés l'efface-
meant des codes a l'aide de 'apparei! diagnostique.

Le deuxiéme code détecte du défaut, ERRORZ

Représente le code du défaut enregistré le deuxiéme
dans la memoire du calculateur & partie du branchement du
systéme de gestion du meteur & la batterie ou aprés I'efface-
ment des codes & l'aide de 'appareil DST-2.

Parametres affichés en mode
«1- Parameétres; 5- Entrées ADC»

AIRSENS (V)

La tension de sortie du débitmétre d’air massique {cap-
teur de débit-masse d'air).

TCOLANT (V)

La tension de sorie de la sonde de température du li-
quide de refroidissement.

TPS (V)
La tension de sortie du capteur de position du papiilon,

UBAT (V)

La tension au réseau de bord.

02SENS1 (V)

La tension de scrtie de la sonde Lambda 1 (en amont du
catalyseur}.

02SENS2 (V)
La tension de sortie de la sonde Lambda 2 (en aval du
catalyseur}.

KNOCK (V)

La tension & la sortie de la voie de cliquetis.

ACCELSENS (V)

l.a tension de sortie du capteur de 1a route défaillante.

Qutre les paramétres susmentionnés on affiche dans le
présent mode certains paramétres du mode «1- Paramétres;
1- Liste de valeurs».
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Controle des mécanismes action-
neurs en mode «2-Controle»

L'apparei de diagnostic DST-2 peut aussi envoyer au cal-
culateur les instructions de mise en service des mécanismes
actionneurs. Cela donne la possibilité de faire le contrdle
fonctionnel des éléments du systéme.

Aprés avoir sélectionné le menu de l'appareil DST-2 (2;
Contrbie), contact mis el meteur tournant, il est possible de
chaoisir ce qui suit:

- Reg Air Secund.

Permet de contrdler le foncticnnement du régulateur de
ralenti, le contact étant mis (il faut mettre le régulateur dans
la position fermée et le faire revenir dans ia position initiale).

- Tours au ralenti.

Permet de commander e régulateur de ralenti en pro-
grammant 'accélération ou 1a réduction du régime de ralen-
ti, le moteur étant tournant. Si le régulateur de ralenti fonc-
tionne bien, il doit effectuer les instructions, et la vitesse de
la rotation du vilebrequin doit varier conformément,

- Infecteur 1 (2,3,4).

Permet de couper l'alimentation en carburant d'un des
cylindres. En surveillant dans ce cas la réduction du régime
du moteur il est possible de trouver le cylindre non perfor-
mant.

- Allumage 1-ére bobine (2 -eéme bobine).

Permet de contrdler la présence d'étincelles sur Pécla-
teur, le contact mis;

- Refais de pompe a essence .

Pour Vappareil D3T-2 le temps de faire marcher la pompe
a essence est limité par 10 secondes, contact mis et moteur
arréte. Cefte fonction est utile lors du diagnostic du systéme
d'alimentation en carburant, p.ex. pour les contréles de pres-
sion d'essence ou d'étanchéite.

- Ventilateur 1.

Permet d'gcouter 'enclenchement des motoventilateurs
du ¢ircuit de refroidissement.

- Venlilateur 2.
Disponible pour te présent véhicule.

- Climatiseur.

Permet d'eécouter la mise en service du compresseur, le
moteur tournant au ralenti et linterrupteur du climatiseur
gtant en position «Marche»,

Parameétres affichés en mode
«4- Erreurs; 1- Balayage»

Le calculateur accomplit la fonction de diagnostic du
systéme électronique de gestion du mateur. Cette fonction
est efféctuée pendant un cycle nommé «drive-Cycle» qui
commence 10 secondes aprés le démarrage du moteur et se
termine au moment de Farrét du moteur. En cas de 'appari-
tion d'un défaut le calculateur mémorise le code approprié et
allume le témoin de défaut d'injection. Pour éviter les défauts
erronés affichés e voyant s'allume dans un faps de temps
déterming (paramétre FLC) pendant lequel persiste l'inci-
dent.

Si le défaut révélé disparait aprés son enregistrement fe
voyant reste allumé pendant un certain laps de temps
{paramétre HLC), puis il §'éteint, mais le code de diagnostic
de ce défaut est sauvegardé dans la memoire du calculateur
jusqu'a I'effacement des codes.

Chague code de défaut est accompagné de lnformation
supplémentaire qui comprend:

» FLC (sec ou drivecycle)

Ce paramétre affiche la valeur de retard jusqu'a la fnisg
en service du témoin de défaut d'injection aprés avoir révéle



un défaut. Pour les codes de défaut différents le retard peut
étre programmeé en secondes ou en drive-cycles.

Alétat initial le paramétre a la valeur prédéterminée. Lors
de l'apgarition du défaut la valeur du paramétre commence &
diminuer. Le voyant s'allume & FLC=0. Aprés la disparition du
défaut la valeur prédéterminée du paramétre est
reconstituge.

* HLC (drive-cycle)

Ce parameétre affiche la valeur de retard jusqu’au
maoment ol le témoin de défaut d'injection s'éteint quand le
code de défaut devient inactif {le défaut a disparu).

Al'état initial le paramétre a une valeur prédéterminge. A
la disparition du défaut la valeur du paramétre commerice a
diminuer. Le témoin s'allume & HLC=0.

» DLC (cycle de mise & la tempédrature)

Ce paramétre affiche la valeur de retard jusqu'a I'efface-
ment du code de défaut de la mémoire du calculateur quand
le code devient inactif.

Al'état initial le paramétre a une valeur prédéterminée. A
la disparition du defaut la valeur du parametre commence &
diminuer aprés chague cycle de chauffage qui représente un
laps de temps a pantir du moment de démarrage du moteur
jusqu'a sa chauffage qui dépasse la valeur déterminge. Le
code de defaut est effacé de la mémoire du calculateur
guand la valeur DLC devient égale 4 0.

= HZ

Ce parametre affiche le nombre de cas de I'apparition du
cede de defaut.

* TSF (sec}

Ce parametre afliche la durée de I'état actif du code de
defaut en secondes.

» conditions du foncticnnement du systéme électranique
de commande du moteur dans lesquelles le défaut est
apparu.

Les conditions de 'apparition du défaut sont caracté-
risées par trois variables (tabl.2.4-01) et par le moment de
Vapparition du défaut, Pour chaque code de défaut il y a un
ensemble specifique des variables. L'appareil DST-2 m'a ta
possibilité d'afficher las conditicns que pour quatre cas de
detaut;

» ensemble des indicateurs en litre des icones (fig.2.4-02).

Dans le mode «Description des codes» de defauts le
champ d'écran est divisé conditionnellement en deux parties.
Dans la partie gauche les indicateurs de Fétat réel du code
de défaut sont affichés. L'information est rencuveliée si I'état
de code est change.

Dans la partie droite sont affichés les indicateurs pour le
code de défaut confirmé (le code ast considéré confirmé si la
faute persiste aprés I'expiration du délai de retard déterming
FLG}. Linformation est enregistrée une fois et efle reste
invariable jusqu’a l'effacement des codes.

Effacement des codes

Il existe deux méthodes pour effacer les codes de la
mémeire du calculateur: aprés avoir fait la réparation ou pour
contrdler si le code de défaut reproduit. Dans ce but il faut
deébrancher l'alimentation du calculateur pendant 10 secon-
des au moins cu effacer les codes en utilisant I'appareil DST-
2 qui donne 1a possibilité de le taire en mode «4 - Erreurs; 2
- Effacement des codes».

1| est possible de couper I'alimentation du calculateur en
débranchant le fil négatif de la batterie. Dans ce cas d’autres
données de la mémoire du calculateur sont aussi perdues,

NOTE: Pour dviter d'endommager le calculateur

guand on branche ou débranche {'alimentation du calfcu-
lateur, il faut couper le contact,

! Fig. 2.4-02.Types d'icénes

Information pour I'état réel du code de défaut

Infgrmation pas renouvellée du code de
défaut confirme

Détaut actif

Céfaut Influe a la pollution des gaz
d'échappement

Signal supérieur a seuil maximal

Signal inférieur a seuil minimal

~3

K Te) [IR8) BRI [

Signal erroneé

Fas de signal

Défaut spécifique

(M 1

Défaut fugitit

Valeurs types des parametres
contrdlées par I'appareil DST-2

Les paramétres qui peuvent étre contrdlés & zide de
I'apparedl DST-2 et qui sont indigués au tableau 2.2-C1, peu-
vent étre utiliseés pour le contrdle fonctionnel du =,stéme
glectronique de gestion du maoteur & 'absence des = :des de
diagnostic de défauts.

Il est interdit d'utiliser 'appareil DST-2 si ses ir - cations
ne sont pas justes. L'applicaticn de l'appareil dz’sctueux
peut amensr au diagnostic erroné et au remplacems ~: inutile
des bonnes piéces.

Pour le diagnostic on nutilise que ies paramé: =s sus
mentionnés.

Si aucune des valeurs ne dépassent [a plage ac— se voir
ie chapitre 2.9B «Tableaux de diagnoslics de defau:s-.

Remarques au tableau 2,4-01

1. La rubrique «Paramétre» se rapporte a la :te des
parametres «1:Liste des parametres» affichés par zoparell
DST-2.

2. Dans la rubrigue «Unité ou états sont décrits '23 unités
de mesure ou I'état des paramelres affichés.

3. Les valeurs types des parameétres sont répz~ies en
deux rubriques; «Contact mis» et «Ralenti». Ces ~aleurs
sont typiques pour ie véhicule en bon état,

D’'abord il est nécessaire de comparer les pa-zmélres
affichés sur I'appareil DST-2 avec les paramétrs: de la
rubrique «Contact mis», car cela peut amener a la r=. slation
rapide du defaut.

I est necessaire de comparer les paramétres de la
rubrigue «Ralenti» avec les parameétres de I'appare. JST-2,
le contact étant mis, en qualité de |a verification de = agnos-
tic du fonctionnement de F'organe ou du systéme.

4. Les valeurs de la rubrique «Contact mis» sort vateurs
typiques affichées sur I'appareil DST-2, le contact &:znt mis
et le moteur étant arréte.

Il faut vérifier les sondes de température en ccparant
les indications des sondes avec les températures réelles,
moteur mis en température de 'ambiance. Pour corrcarer la
résistance avec les valeurs de température, i} est néczssaire
de se reporter au lableau de diagnostic approprie.

5. Les valeurs de la rubrique «Ralenti» sont les ~aleurs
typiques prises en moyenne pour les véhicules en ben état.
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2.5. Emplacement de fusibles et de relais

5A 2501
Y

""‘l

Fig. 2.5-01. Emplacement de relais et de fusibles du systéme de gestion du moteur:
1-relais du systdme de gestion du moteur; 2-fusibles du systeme de gestion du moteur; 3 - embase du calculateur; 4 -support de fixation.

2.6. Mise a la masse du faisceau de cables
du systeme de gestion du moteur

Fig. 2.6-01. Emplacement des peints de la mise & la masse du faiseau de cibles du systéme de gestion du moteur:
1 - points de mise & 1a masse.

2.7. Schéma des connexions électriques du systeme de
gestion du moteur a injection d’essence multipoint
séquentielle

Fig. 2.7-01. Schéma des connexions électriques du systéme de gestion du moteur VAZ-2111 A Injection d’essence multipoint
répondant aux normes antipoliution EURO-I (calculateur d'injection MP7.0H) des véhicules VAZ-21102, VAZ-2111, VAZ-21122:

1- injecteurs; 2- bougies d'allumage; 3- module d'allumage; 4- prise de diagnostic; 5- calculateur; 6- indicateur du témoin de pression d'hufle;
7- capteur d'indicateur de température de liquide de refroidissement; 8- transmetteur de jauge d'huile; 9- relais principal; 10- fusible branché au
relais principal; 11- relais du motoventilateur; 12- fusible branché au relais du motoventilateur; 13- relais de la pompe & essence électrique;
14- fusible branché au relais de la pompe & essence électrique; 15~ débitmatre d'air massiqus; 16- capteur da position de papillon; 17- sonde
de température de liquide ds refroidissement; 18- régulateur de ralenti; 19- &lectrovanne de purge du canister; 20- capteur de la route
détailiante; 21- sonde Lambda 2; 22- sonde Lambda 1; 23- capteur de cliquetis; 24- capteur de position de vilebrequin; 25- bloc de commande
d'antidémarrage; 26- transmetteur d'antidémarrage; 27- capteur de position de Varbre 4 cames ( position de P.M.H); 28- pompe & essence
électrique avec lindicateur de niveau d'essence; 29- capteur de vitesse du véhicule; 30- connecteur brarnche au faisceau de cibies de la
planche de bord;

A - connecteur raccorde au faisceau de cables du climatiseur; B - connecteur raccords au faisceau de cdbles du systéme d'antibloquage des
roues {dans I'habitacle}; € - connecteur raccordé au faisceau de cables du motaventilateur; D - fils branchés au contact d'allumage (éclaireur);
E -connacteur relié aux fils bleu-blancs débranchés du contact d'allumage; F -vers 1a bome «+» de la balterie; G1, G2 -mises & la masse. En
plus de ia désignation de lettre de la couleur des fils sur ce schéma on indique le numeéro d'élément branché au fii , par exemple «5». Le signe
conventionnel «-59-» ou «-SF-» signifie que le fil est branché a I'élément du schéma sous le numéro 9 ou marqué par la lettre F via le point de
raccordement non indiqué sur le schéma. Dans certains cas on indique le numéro d'élément et le numéro du contact, par exemple «-5/15-».
Attention. Non conformité de F'emplacement des fusibles sur le véhicule & celul présenté sur ce schéma est admis.
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2.8. Description des bornes du calculateur

Borne Circuit Borne Circuit
1 Sortie de commande d’allumage des cylindres 11 Entrée de signal de capteur de cliquetis. Le sig-
1 et 4. Le calculateur envoie sur ¢e circuit un sig- nal représente la tension du courant alternantif
nal d'impulsion de la commande du commulateur dont I'amplitude et la fréquence dépendent de la
de la bobine d'allumage du 1-er et du 4-éme cylin- vibration du moteur.
dres a la bome «B>~ du module d'allumage. 12 Sortie de tension d'alimentation des capteurs.
2 Reserve, La sortie de {a tension d'alimentation sur le capteur
, . . de fa position du papillon, sur le deébitmétre d'air
3 Sortie de commande de relais de la pompe a ‘p pap o
. . . \ massique et le capteur de {a route défaillante.
essence électrique. La mise du contact d'al- . .
, . . . Contact mis, la tension est proche de +5V.
lumage c’est un signal au calculateur pour faire ali-
menter le relais de la pompe a essence. En cas 13  Entrée de signal de codage des versions. Sur
d'absence de signaux du capteur de position de les véhicules VAZ-21083, 21093, 21099 la borne
vilebrequin pendant 2 seccndes, le calculateur est refiée a fa tension de bord.
deéclenche le relais. Dés que les signaux du cap- 14  Enirée «Mise a la masse des circuits princi-
teur de position de vilebrequin sont envoyés au paux». La tension sur la borne doit &tre proche de
calculateur, celui-ci englenche & nouveau le relais zéro.
de la pompe a essence électrique. . i i .
pomp d 15 Scrtie de commande du témoin de défaut ¢'in-
4 Sortie de commande de régulateur de ralenti jection. Le calculateur allume le témoin en met-
(borne A). |l est difficile de prévoir la terision sur la tant sen circuil & [a masse. Témoin allumé, la ten-
borne et pour I'entretien elle n'est pas mesurée, sion sur la borne doit étre proche de zéro. Témoin
5 Sortie de commande de purge du canister. Le étetnt, sur la barne i vy a la tension du réseau de
N . bord.
calculateur met le circuit a la «masse» pour faire ord
alimenter I'electrovanne de purge du canister. 16  Sortie de commande d’injecteur du cylindre 4.
Moteur arrété, la tension sur le contact doit étre La tension du réseau de bord arrive sur cette
égale 4 la tensicn de la batterie. Moteur tournant, borne via la bobine d'injecteur. Le calculateur met
{a tension varie dans la plage du 0 V jusqu'a la ten- le circuit & la masse au meoyen dlimpulsions en
sion du réseau de bord du vehicule. conformité avec ia vitesse de la rotation de FParbre
. a cames. La longueur des impulsions de I'injection
& Réserve. . o .
dépend du régime du mateur,
7 Entrée de signal du débitmétre d’air massique. . . .
. " 17  Sortie de commande d'injecteur du cylindre 1.
Le signal analogue du capteur de deébit-masse _ . _
s . . La tension du réseau de bord arrive sur cefte
d'air dont la valeur varie (0...5 V) en fonction de la . , .
e L borne via la bobine d'injecteur. Le calculateur met
quantité d'air arrivé au moteur. o N :
. le circuit & la masse au moyen dimpulsions en
8 Entrée de signal de capteur de position de I'ar- conformité avec la vitesse de la rotation de V'arbre
bre ? cames. Ce capteur délivre au caiculateur a cames. La durée des impuisions de Injection
un signal pour un tour de l'arbre & cames ce qui dépend du régime du moteur.
correspond a 'a position du piston du cylindre 1 en
temps de compression. 18  Entrée de tension de batterie «+». Le calculateur
est toujours alimenté du réseau de bord du
3  Entrée de signal de capteur de vitesse du véhicule, méme le contact étant coupé. La tensicn
véhicule. La tension du réseau de bord du est envoyée A travers le fusible.
véhicule arrive sur cette borme & travers la
. o 3 i 3 ircuits
résistance intérieure du calculateur. Le capteur 19 Eotrée «Mise a la masse des circ
met le circuit & la masse aw moyen des impulsions. logiques». La tension sur la bome dait élre
La fréquence des impulsions change en fonction proche de zéro.
de la vitesse du véhicule. Le signal du capteur de 20  Réserve.
fa vitesse du véhicule arrive aussi sur l'ordin r :
de bord ordinateu 21 Sortie de commande d'allumage des cylindres
e bord. - .
2 ot 3. Le calculateur envoie sur ce circuit le signal
10 Sortie de masse des sondes Lambda. La borme d'impulsion de Ja commande du commutateur de

40

est reliée a la «masse»
'intermédiaire du calculateur.

du moteur par

fa bobine d'allumage du 2-éme et du 3-éme cylin-
dres sur ta borne «A» du module dallumage.



Borne

Circuit

Borne

Circuit

22

23

24

25
26

27

28

29

30

31

Sortie de commande de régulateur de ralenti
{torne B). Il est difficile de prévoir la tension sur la
borne et pour 'entretien elle n'est pas mesurée.

Sortie de commande de relais d’accouplement
de compresseur de climatisation, Cette borne
est mise a la masse pour faire alimenter le relais
de la commande de laccouplement du com-
presseur de la climatisation. La tension est
inférieure & 1V, si le calculateur fait alimenter le
relais. Sile calculateur n'alimente pas le relals, sur
la borne it ¥ a la tension du réseau de bord.

Entrée «Mise a la masse des circuits princi-
paux». La tension & la borne doit &tre proche de
ZEro.

Réserve,

Sortie «Mise a la masse des capteurs». La ten-
sion sur la borne doit étre proche de zéro.

Entrée de signal de tension du contact d’al-
lumage. Le signal du contact d'allumage ne
représente pas lalimentation du calculateur, mais
it enveie au calculateur l'infarmation que le contact
est mis. La tension est €gale & fa tension du
réseady de bard du véhicule quand le contact d'al-
lumage est en pesition «contact mis» ou «démar-
reurs.

Entrée de signal de sonde Lambda 1. La sonde
Lambda a un élément chauffant électrique. Quand

" le moteur est arrété et la sonde est en température

de service. la sonde détecte une grande concen-
tration d'oxygéne dans le coliecteur d'échappe-
ment et sa lension de sortie est inférieure &
200mV. Aprés la mise en température de service
de la sonde, le moteur étant tournant, la tension
doit varier rapidement dans la plage 50...900mV.
Si la sonde n'est pas mise en température de ser-
vice, sur celte borne marrive que la tension de
300...600 mV.

Entrée de signal de sonde Lambda 2. La sonde
Lambda a un élément chauffant électrique. Quand
'a sonde est en température de service la valeur
de tension en mode de boucle fermée et en
moyennes charges varie entre 590..750 mV, le
catalyseur étant en bon état. Si la sonde n'est pas
mise en température de service, sur cette borne
n‘arrive que la tension de 300...600 mV.

Entrée de signal de capteur de cliquetis. Le sig-
nal représente la tension du courant alternatif dont
I'amplitude et la fréquence dépendent de fa vibra-
tion du moteur.

Entrée de signal route

defaillante, La lension da 2.5V est loujours

de capteur de

32

33

34

35

36

37

38
as

40
41

présente sur ce circuil. Lorsque le véhicule roule
sur la route défaillante, les vibrations de la car-
rosserie provoquent les oscillations de la tension
de signal du capteur.

Sortie de signal de consommation de carbu-
rant. Le calculateur envoie le signal sous forme
des impulsions du niveau bas {0V d'environ) 3 une
durée de 0,9 sec 4 l'ordinateur de bord. Le niveau
haut du signal correspond & la tension du réseau
de bord. La formation d'une impulsicn du niveau
bas correspond a la consommation de 1/18000 de
litre de carburant, c'est-a-dire la consommation
d'un litre du carburant correspond a ia formation
des 16000 impulsions.

Réserve.

Sortie de commande d'injecteur du cylindre 2.
La tension du réseau de bord arrive sur cette
borne via la bobine d’injecteur. Le calculateur met
le circuit 3 la masse au moyen dimpulsions en
conformité avec la fréequence de la rotation de ('ar-
bre & cames. La durée des impulsicns d'injection
dépend du régime du maoteur.

Sortie de commande d'injecteur du cylindre 3.
La tension du réseau de bord arrive sur cette
borne via la bobine d'injecteur. Le calculateur met
le circuit & la masse grace aux impulsions en
conformité avec la vitesse de la rotation de Farbre
4 cames. La durée des impulsions dinjection
deépend du régime du moteur.

Sortie de commande de relais pringipal. Si le
relais est hors service, surla borne il y a la tension
du réseau de bord. Si le relais est en sarvice, la
tension est proche de zeéro. Pour metire le relais
en service le calculateur doit receveir le signal de
la mise du contact provenant du contact d'al-
lumage sur la borne «27» du calculateur. Contact
coupé, le calculateur retarde la mise en service du
relais principal & 10 secondes.

Enirée de tension aprés contact «+», La tension
du réseau de bord est délivrée des contacts nor-
malement cuverts du relais principal.

Réserve,

Sortie de commande de régulateur de ralenti
(borne C). !l est difficile de prévoir la tension sur la
borne et pour l'entretien elle n'est pas mesuree.

Réserve.

Sortie de commande d'élément chauffant de la
sonde Lambda 2. Le calculateur pilote le
chauffage en mettant le circuit & la masse. La ten-
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sion est prache de zéro. Si le signal est absent, la
tension est égale a celle du réseau de bord.

Réserve,

Sortie de signal de vitesse de rotation de vile-
brequin. Le signal d'impuisicn sur fe compte-tours.
La fréquence du passage des impulsions est égale
a la vitesse double de la rotation du vitebreguin du
moteur. Le niveau haut du signa! correspond a la
tension du réseau de bord. Le niveau bas est OV
environ. Le rapport de la période du signal & la
durée d'état du niveau bas est égale & 3.

Entrée de signal de la sonde de température
d'air d’admission. Le calculateur envoie sur ce
circuit via la résistance intérieure la tension de
+5V. Cette sonde représente la thermistance reliée
a la masse. La résistance de la sonde varie en
fonction de la température d'air d'admission. Si la
termpérature augmente, la tension sur la borne
diminue,

Entrée de signal de la sonde de température du
liquide de refroidissement. Le calculateur envoie
sur ce circuit via la résistance intérieure la tension
+3Y 4 la sonde de température du liguide de
retroidissement qui représente la thermistance
dont la deuxiéme sortie est mise a la masse. La
sonde change la résistance en fonction de la
température du liquide de refroidissement. A
'élévation de la température la tension sur la borne
diminue. A la température du liquide de refroidisse-
ment O °C la tension est supérieure & +4V. A la
température  de  fonctionnement  normale
(85...100°C}) la tension est inférieure A 2V.

Sortie de commande de relais de ventilateur de
circuit de refroidissement. Le calculateur com-
mande le relais au moyen de mise & la masse du
circuit, Dans ce cas la tension est proche de zér0.
A l'absence du signal de commande, sur la borne
il y a la tension du réseau de bord.

Entrée de signal de demande de mise en ser-
vice de climatisation. Si l'interrupteur du clima-
tiseur sur la planche de bord est hors service, la
tension sur la borne est proche de zéro. Si l'inter-
rupteur est en service, la tension du réseau de
bord est envoyée sur le calculateur, & condition
que tous les autres interrupteurs sur le présent cir-
cuit soient en service {voir fig.1.10-01).

48,49 Entrée de signal de capteur de position de vile-
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brequin. Ala rotation du vilebrequin du moteur sur
la borne il y a le signal de la tension du courant
alternatif sous forme de sinusoide, avec Ia
fréquence et Famplitude qui sont proportionnelles
ala vitesse de rotation. A la mise sous contact et 4

S0
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Fabsence de la rolation du vilebrequin dans le cas
de bon état du circuit du capteur, la tension sur la
borne est égale & zéro, dans le cas de la coupure
du circuit la tension est proche de 1,5V.

Réserve,

Sortie de commande d'élément chauffant de
sonde Lambda 1. Le calculateur commande
'élément chauffant en mettant le circuit a la
masse. Dans ce cas la tension est proche de zéro,
Al'absence du signal de commande, la tension sur
la borne est égale a celle du réseau de bord.

Réserve,

Entrée de signal de capteur de position de
papillon. C'est une tension du ¢ourant continu qui
dépend de la position angulaire du papillon. Elle
oscille entre O et +5V. D'habitude fa tension es!
inférieure & 0,7V au ralenti, et supérieure & +4,1V,
si le papillon est en position de ouverture maxi.

Sortie de commande de régulateur de ralenti
{barne D). Il est difficile de préveir la tension sur la
borne et eile n'est pas mesurée pour l'entretien.

Ligne «K» de diagnostic. Cetle borne est
connectée & la borme «18» du bloe de commande
antidémarrage. A la mise du contact d'allumage le
calculateur échange de linformation avec le
systéme antfidémarrage sur celte ligne et, si
l'antidémarrage n'est pas actif, le calculateur entre
dans le mode normal de service gérant le systéme.
Sinon le calculateur interdit le démarrage et le
fonctionnement du madteur. Pendant le dialogue du
calculateur du systéme de gestion du moteur avec
le bloc de commande du systéme antidémarrage,
cette ligne est débranchée de la prise de diagnos-
tic. Aprés ce dialogue le bloc de commande du
systeme antidémarrage ferme ses bornes «18» ot
«@» en branchant la ligne de diagnostic & la borne
«10» de la prise de diagnostic. Aprés ce fait le cal-
culateur peut échanger de linformation sur cette
ligne avec l'appareil de diagnostic DST-2. Les
données transmises représentent une gamme
d'impulsions du changement de la tension du
niveau haut {la tension du réseauv de bord)
jusgu'au niveau bas (OV).



2.9. Tableaux de diagnostics

Les tableaux de diagnostics sont congus pour fournir un
moyen rapide et efficace de localisation de I'anomalie de
fonctionnement du systéme de gestion du moteur.

Chague tableau de diagnostics se compose de deux
pages. La premiére page contient les paramétres d'établis-
sement des codes du dysfonctionnement et les schémas
des circuits. La deuxieme page est une organigramme
d'anomalie de fonctionnement.

La recherche des pannes et le proceédé de réparation
sont faits en utilisant ia page d'organigramme de défauts.

Renseignements supplémentaires

fpremiére page}

2.9A. Tableau de diagnostics A
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Il faut impérativement uliliser correctement les tab-
leaux. Lors du diagnoslic de défaut, il faut toujours com-
mencer par la vérification du circuit de diagnostic.

La veérification du circuit de diagnostic améne 2 d'autres
tableaux. Ne pas aller directement a un tableau =z écifique
sous peine de faire un mauvais diagnostic ou de r=mplacer
de bonnes piéces.

Aprés avoir réparé Fanomalle de fonctionnzment et
effacé tous les codes, I est recommandé de rzziiser la
vérificalion du circuit de diagnostic pour assure- jue les
réparations aient élé faites correctement.
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2.9A. Tableau de diagnostics A

(Tableaux de contréles préliminaires et tableaux des codes des défauts)

prise diagnostic

s pdpi3piz)iijto) ¢

connecteur de bioc de
commande du systéme
antidémarrage

Calculateur

28 WY 4|'?§4 ligne “K" de diagnostic
g W |

18

Jsor |

=+

@

témain de défaut
d'injection

23BN —T15 | - sartie de commandsg
R i | du témoin de défaut
d'injection
184 A

Tableau A

Vérification du circuit de diagnostic

Principe de fonctionnement

La vérfication du circuit de diagnostic est destingée &
détecter 'anomalie de fonctionnement du systeéme de ges-
tion du moteur. C’est un point de départ indispensable de
tout diagnostic de complaintes de comporement parce
qu'elle indique I'étape logique suivante du diagnostic de la
complainte.

L.a compréhension du tableau et son utilisation correcte

réduisent le temps nécessaire pour faire le diagnostic et
empéchent le remplacement inutile de bonnes piéces.

Description de 'essai

Les chiffres ci-dessous se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Le contrle d'état du témoin de défaut d'injection.

2. Si le ¥¥main de défaut d'injection est éteint, le contact
mis, il faut utiliser le tableau A-1, véritier alimentation élec-
trique du contacteur d'allumage et du calculateur ainsi que le
branchement du calculateur a la masse.

3. Cette veérification est faite pour voir si le calculateur
peut fournir les données séquentielles a I'appareil DST-2, S'il
n'y pas de signal, le symbole «X» apparlt en haut & droite.
Si le signal est présent, le symbole sous forme des fléches
{en haut/en bas) va visualiser,

AA

4. On vérifie si le démarrage du moteur est possible.

5. La vérification est faite pour voir si le calculateur con-
serve dans sa mémoire tes codes des défauts.

6. Contact mis et moteur au ralenti, observer tous les
parametres pour déterminer si I'un d'eux est dans une con-
dition anormale.

7. Si les données réelles ne sont pas dans la plage des
valeurs typiques établies, les tableaux du chapitre 2.9C four-
nissent une vérification du fonctionnement des composants
ou du systéme suspect,




Tableau A

Vérification du circuit de diagnostic

Contact mis, 1& moteur arrété,
Est-ce que le témoin dinjection est allumé?

allume fixe

Brancher 'appareil DST-2,
Est-ce que les données sont affichess?

éteint

Voir Tableau A-1 @

Oui

Désactiver 'antidemarrage et faire demarrer (e mo-
teur. Est-ce que le moteur tourne?

Non

I-VoirTableau A-2 J

Sur le testeur DST-2 appuyer sur la touche ESC
pour rentrer au menu prncipal. Ensuite choisie 4-
Erreurs; 1- Interpratation.

Est-ce qgue les codes de défauts sont affiches?

Contréler Fantidémarrage. Voir Tableau
A-T.

Si la fonction d'antidémarrage est bien
opérationneite, voir Tableau A-3.

Non

Se reporter au Tabieau correspondant. En cas de
plusieurs codes de défauts commencer aveg les codes
POSB0 et POSB2.

Sur DST-2 sélectionner : 1-Paramétres; 3 - Liste c= ®
valeurs.

Comparer chaque paramétre de DST-2 aux valeurs ¢=
données typiques indiguées au Tableau 2.4-01, Est-ce que les
valeurs sont bonnes?

Qui Non

Se reporter au chapitre 2.98 Se reporter au chapitre 2.5C @
«Tableaux de défautss.

«Tableaux de diagnostics ».
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Tableau A-1

Pas de témoin de défaut d’injection -

Principe de fonctionnement

Le témoin de défaut d'injection doit s'allumer a la mise
sous contact du véhicule et aprés le démarrage du moteur il
s'éteint.

La tensicn aprés fa mise du contact est fournie directe-
ment & l'ampoule. Le calculateur commande son allumage
en fournissant un passage a la masse par ie fil blanc-rouge
de la borne 15 du calculateur.

46

Description de l'essai

Les numeéros ci-dessous se référent aux numeéros
encerclés sur le tabieau de diagnostics.

1. Si pendant ia vérification le témeoin de défaut d'in-
jection ne s'allume pas, il faut détecter I'anomalie dans le
faisceau électrigue du tableau de bord.

2. Vérifier le fil 23 blanc-rouge. Est-ce qu'il est ouvert?

3. Vérifier le fil 23 blanc-rouge. Est-ce qu'il est mis ala
source d'alimentation?

4, Vérifier les circuits de masse entre le bioc du
moteur et le calculateur.

5.  Est-ce gue la tension est fournie aux bores 18, 27,
37 du calculateur?




Tableau A-1

Pas de témoin de défaut d’injection

Est-ce que les fusibles sont bons?

Non

Réparer le cour-circuit dans le circuit et rem-
placer le tusible rompu.

Oui
@ Contact mis, moteur arréte.

Avec 1a lampe-témein branchée & la masse verifier la
borne 2 du connecteur de faisceau de cables du tableau
de bord. Est-ce que le témoin de défaut d'injection est

allumé?

Non

Verifier 51 Fampoule et les connexions du
témoin de defaut d'injecticn sont en bon état.

Qui

@ Couper le contact.

Débrancher les connecteurs du calculateur et de fais-
ceau de cables du tableau de bord,

A l'aide du multimétre mesurer la résistance du

fil 23 blanc-rouge. Elle est inferieure & 1 (1.

Est-ce vrai?

Non

Qui
1

@ A laide de la lampe-témoin branchée a la masse
vérifier la borng 15 du connecteur de faisceau de cibles

débranché du calculateur.
Est-ce que la lampe-témoin est allumeée?

Le fil 23 bianc-rouge est coupé.

Le fil 23 blanc-rouge est cour-circuité a la

source d'ahmentation.

Faire réparer le defaut.

Qui
Non
@ Avec la lampe-témain branchée & ia source d'alimen-
tation vérifier les bornes 14, 19, 24 du connecteur de fais-
ceau.
Toutes les trois bornes font allumer la lampe-témoin,
Esl-ce vrai?
Non
Oui
@ WVeéritier fe relais principal et le circuit principal, consul-

ter le Tableau A-4.
Le probtéme n'est toujours pas résolu, il est abso-
lument nécessaire de remplacer le calculateur.
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Tableau A-2

Pas de données de la prise de diagnostic

Principe de fonctionnement

D'habitude te circuit entre les voies 9 et 18 du connecteur
du blec de commande d'antidémarrage est ouvert.

Aprés le branchement de I'appareil DST-2 4 la prise de
diagnostic, le confact mis, le bloc de commande d'anti-
démarrage rend le circuit ferme.

Le bloc de commande rend ouvert le circuit entre les
voies 18 et 9 si le calculateur envoie la demande au systéme
d'antidémarrage lors de 'a mise /coupure du contact,
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Description de I'essai

Les numéros ci-dessqus se référent aux numeérgs
encerclés sur le tableau de diagnostics.

1. Quand les voies 18 et 9 du blec de commande du
systéme antidémarrage sont fermees, le dialogue entre le
testeur DST-2 st le calculateur est instaurg, Verifier que les
dléments constitutifs du systéme antidémarrage soient en
bon élat.

2. Verifier que les connexions entre la prise de diagnos-
tic (borne 10) et le calculateur (barne 55) soient bonnes.




Tableau A-2

Pas de données de la prise de diagnostic

Se reporter au Tableau A.

Débrancher le connecteur de faisceau de cables du bloc de commande
d'antidémarrage. Mettre une barrette pour shunter les voies 18 et 9, le connecteur du fais-
ceau de cables étant débranche.

Est-ce gue le calguiateur entre en dialogue avec 'apparel DST-27

Oui L'antidemacrage est defectugux. Voir
Tableau A-7.

Non

Couper le contact.

Enlever Ia barette.

Contréler les fils 28 jaune-noir et 38 orange-bleu: (coupure et
court-circuit & 1a source d'alimentation).

Est-ce que les circuits &t les cannexions sont bons?

Nan Faire réparer le défauts

Cut

Essayer le testeur DST-2 sur le véhicule qui est en bon atat.
Si l'appareil fonctionne correctement, remplacer le calculateur.
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Tableau A-3

(Page 1/2)
Moteur tourne mais ne démarre pas

Au préalable effectuer fe conlrole du circuit de diagnostic (se reporter au Tableau A}.

Principe de fonctionnement

Le moteur tourne mais ne démarre pas ou il démarre
mais cale aussitét. La condition au réseau de bord et le
regime du moteur restent dans la norme {le chapitre 1.3
«Modes de commande d'aiimentation en carburant»). La
quantité de 'essence est suffisante.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent aux numéros
encercles du tableau de diagnostics,

1. 8ila tension du signal du capteur de position de papil-
lon est inférieure a 0,3V, le ¢ircuit d'alimentation du capteur
peut étre mis & la masse.

Lors du lancement du moteur 'appareil DST-2 doit affi-
cher le regime du mateur (I'affichage au-dessus de zéro).

2. Le circuit secondaire des bobines d'allumage {com-
portant deux bougies et des fils} doit étre mis & la masse, et
par conséquent, le cable de masse du déchargeur doit atre
relié a la masse du motedur.

3. Une pression basse d'essence peut provoquer l'ap-
pauvrissement du melange. Voir Tableau A-8.
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Aides au diagnostic

La présence deau et la contamination du systéme
d'essence peut empécher le démarrage du moteur sous la
température ambiante au-dessous de zéro.




Tableau A-3

{Page 1/2)

Moteur tourne mais ne demarre pas

Contrdler I'état des bougies d'allumage ou la gualité de Yessence.

Effectuar le contrdle du circuit de diagnastic {Tableau A).

Brancher DST-2. Utiliser le tabieau A-2 en cas d'absence de donnges.

Al'aide de DST-2 vérifier:

- la présence des codes P0201, PO202, PO203, P0204, PO261, PO262, PO264, PO26S, PO267, PO258, P0270, PO27"

PO301, PO302, PO303, PO304, PO335, PO336, P1501, P1502 ou P1541, appliquer le tableau concernsé;

- ja tempeérature de liquide de refroidissernent. Si la valeur indiquée et réelle ne coincident pas, se reporter 3 «Aides aL = agncs-

tic» pour les codes PO117, PO118;

- le régime du moteur. Si le régime n'est pas affiché, utiliser le tableau du code PO335, PO336.

Alaide de DST-2 en mode «1 - Paramétres; 5 - Entrées ADC » contrdler [a tension de sortie du capteur de position du pz = llon. Si
ia valeur est inférigure & 0,35 V ou supérieure & 0.7V, papilion fermé. il faut voir les tableaux des codes P0122, PO123,

Verifier s l'appareil DST-2 fait fonctionner la pompe a essence.
Est-ce que la pompe a essence tourne?

PG300,

Sur DST-2 sélectionner le mode: «2 - Contrdle; Allumage
1(2y» A laide du déchargeur vérfier guil v ait une étincelle aux
fils de haute tensicn.

Veérifier chague fil & part. Brancher le cible de massa du
déchargeur sur la masse du moteur {loin d'éléments
électronigues). Pendant la vérification tous les autres fils sont
brancheés aux bougies.

Est-ce quiil y a une etincelle pour tous les quatie fils?

Warifier le circuit électrique du systéme
d'alimentation en carburant selon le Tableau
A-5.

Utiliser le tableau A-6.

Utiliser le tableau A-3 (page 2/2).
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Tableau A-3

(Page 2/2)
Moteur tourne mais ne démarre pas

Principe de fonctionnement

Le moteur utilisé dans ce véhicule est équipé d'un
systéme d'allumage sans distributeur.

Le circuit primaire consiste de bobinages primaires de
bobines d'allumage et des adaptateurs intégrés dans e mo-
duie d'allumage. Le circuit secondaire consiste de bobinages
secondaires des bebines d'allumage, fils de haute tension et
tougies d'allumage.
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Description de I'essai

Les numeéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

Dans le présent systéme d'allumage deux bougies et des
fils de haute tension forment le circuit de chague bobine. Afin
de produire une étincelle, le cabie de masse du déchargeur
d'étincelles doit étre relié a2 la masse du moteur.

1. On détecte a tension d'alimentation sur la bobine d'al-
lumage.

2. On s’assure que les fils de haute tension sont en bon
etat.

3. Vérification d'état du circuit de masse (fil 70 marron}.

4. On deétermine [e circuit ouvert ou le court-circuit sur les
fils des circuits de commande d'allurnage.

5. On détecte le fait de défaillance du calculateur ou du
medule d'allumage.




Tableau A-3

{Page 2/2)

Moteur tourne mais ne démarre pas

Vaoir tableau A-3 {page 1/2].

Pas d'étinceile.

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau du mo-
dule d'allumage.

Mettre le contact.

Avec la lampe-témaoin branchée a la masse
vérifier Ia borne D du connecteur de faisceau.

Est-ce que la lampe-témoin s'allume?

Le fil 72 bleu-

Non
rouge est ouvert.

Qui

A la:de de la lampe-témoin branchée & la
cosse «+- de la batterie contrdler la borne C
{masse} du connecteur de faiscean.

La lampe-témcin est-elle allumée?

—

Iy a une étincelle pour un fil ou plus, Mmais pas pour tous s fils.

haute tension.

Couper le contact.
Aver un multimétre mesurer la résistance des cables =2

|a resistance correcte doit étre inférieure & 15000 0. Vra:”

Nen Réparer les fils defaeciueux.

Qui

Coupure du fit 70 marron.

Verifier I'etat des fils 22 blanc-bfeu et 46 gris-rouge.
Est-ve gque les circuits et les connexions sont bons?

ton Faire réparer la panne.

Poser la maodule d'allumage qui st en bon etat. Sur 'appars }
DST-2 sélectionner le mode: «2 - Contrdle; Allumage 1 (2)».
Al'aide du déchargeur et de I'appareil de diagnostic vérifier 3

presence d'étincelle.
Est-ce que |'étincelle est présente?

Non Changer le calculateur.

QOui

La module d'allumage précédent est deéfectueux.

®
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Tableau A-4

Contrdle du relais principal et des circuits principaux

Principe de fonctionnement

L'alimentation est fournie en provenance de la batterie
via le fil fusible et le fusible a 'a borne 18 du calculateur.

Ala mise du contact, la tension du contacteur d'allumage
est fournie a la borne 27 du calculateur. Le calculateur colle
le relais principal via la borme 36 et ensuite la tension est
envoyée a la borne 37 du calculateur de méme qu’ aux cap-
teurs et certains mécanismes actichneurs (vanne de purge
du canister, injecteurs, relais}.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent
encerclés du tableau de diagnostics,

1. L'alimentation est fournie en provenance de la bat-
terie via I'élément fusible et le fusible & la borne 18 du cai-
culateur,

aux numearos

2. Latension du contacteur d'allumage est fournie & la
borne 27 du calculateur,

54

3. D8T-2 aftiche la tension du réseau de bord
detectée par le calculateur selon la tension & la borne 37.
Elle ne doit pas étre différente de celle sur les bornes de la
batterie de 1V.

4, La tension de la batterie doit élre présente aux
bornes 86 et 87 du connecteur de faisceau (fils 50 rouge et
90 rosé). Sila tension est présente a deux bornes, la lampe-
temoin doit s'allumer quand on la touche & chacune des
bornes.

5. Cet essai vérifie le circuit de commande du relais
principal qui doit étre mis a la masse par le calculateur.

8. Le contréle d'état du relais principal.

Las fils 40/59/60/61/62/65/64/73 rosé-noir en court-cir-
cuit & la masse peuvent donner la valeur erronée de la ten-
sion du réseau de bord dont le calculateur détecte d'aprés la
tension sur la barne 37.




Tableau A-4

Contrdle du relais principal et des circuits principaux

Verifier le fusible «Y« et 'élément tusible.
Est-ce qu'ils sont bons?

L
-

Qui

-

Non

Deébrancher le connecteur de faisceau du calcu-
lateur. Avec la iampe-témoin branchée & fa masse
vérifier 1a borne 18 du connecteur de laisceau. Est-ce
que la lampe-témoin g'allume?

Raparer le court-circuit sur le circuit. remplacer le fus 22 et

I'élément fusible.

I

1 |
Cui Non
1

Mettre le contact.

Véritier la borne 27 du connecteur de farsceau
ave: la lampe-témaoin branchée a la masse. La
lampe-témoin doit $'allumer, Est-ce vrai?

Verifier I'etat des connexions du circuit branchant le caleulz zur et

le contact d'allumage.

L
| I I |
Oui Non
Cogper le contact. _ Verifier I'&tat des connexions du circult branchant le caicu = zur &t
Relier le cornecteur de {aisceau au calculateur, la contact dallumage.
Brancher tappared DST-2 et seiechonner«1-
Paramétres, 2 - Balayace des groupes~. Metire je
contact, Est-ce gue la valeur de la tension est
proche de cele de la battene?
1
Non Qui
1 |
Eniever le refais principal. Pas d'incident. .
A Taide de la lampe-témein branchée a la
masse verifier les bornes 86 (fil 50 rouge) &t 87 {fi
90 rose) du connecteur de faisceau.
Est-ce que la lampe est allumee?
La lampe ne s'allume pas sur une ou sur fes deux bomes,
La lampe s'allume sur les deux bornes.
r
Shunter les bornes 85 et 86 du connecteur de
faisceau a |'aide de a lampe-témoin. Réparer le circuit qui ne fait pas allumer la lampe-temain.
Est-ce que la lampe s'alluma? x
| |
| 1 . |
Oui Non
I I
Shunter les tormes 30 et 87 du connecteur de Coupure du fit 37 rouge/noir ou calculateur en panne.
faisceau par une barrette.
Est-ce que la valeur de la tension affichée sur
i'appareil DST-2 est proche de celle de la batterie?
—_——
-
Oui Non
| |
Le relais principal est défectueux ou mauvaises Lincident sur les fls79/85 rosé/noir ou calculateur en panna
CoNNexions.
T

&R



prise de diagnostic connecteur relié au bloc de com-

mande aniidémarrage
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4

faisceau des
injecteurs

1 2 3

Injecteurs d'essence

Tableau A-5

Controle du circuit électrique du systeme d’alimentation en carburant

Principe de fonctionnement Description de I'essai
A la mise du contact le calculateur enclenche le relais de Les numéros suivants se référent aux numeros
la pompe a essence et la pempe commence a tourner. En encerclés du tableau de diagnostics.

cas d'absence du signal provenant du capteur de position du
vilebrequin, le calculateur arréte la pompe a carburant 2 se-
condes aprés la mise du contact.

1. On effectue la mise en marche forcée de la pompe &
essence.

2. On détecte la présence de la tension d'alimentation
sur les bornes du relais de la pompe & essence.

3. A la mise du contact et lors du démarrage du moteur,
le calculateur doit faire fonctionner ia pompe & carburant,
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Tableau A-5

Controle du circuit électrique du systéme d’alimentation en carburant

O

Couper le contact. Déposer le relais de la pompe a essence.

Retiar la bome 11 de la prise de diagnostic & la source d'alimentation,

Ecouter pour verifier que la pompe a essence fonctionne.
Est-ce gue la pompe & essence tourng?

1

Oui

Non

Cortact mis, moteur arrété.
Avec la lampe-témein branchee a la masse verifier ta
borne 30 du connecteur de faisceau debranché du relais.

J ———

Mauvaise connexion ou circuit ouvert sur des fils 18,77.75 gnis.
ou la pompe a essence defectueuse ou mauvaise connax 2= da lg
pompe a essence a la masse,

Est-ce que la lampe s'allume?

Oui

Non

Couper le contact. Brancher le relais de la pompe a
£3SENCE.
La tampe-témoin reliee a la source d'alimentation

Mauvais branchement ou ceupure des fils 83 rouge, 524 -2s2 oo
la fusible X est rompu.

Brancher a la borme 85 du connattaur de faisceau.
Désactiver le sysieme d'antidémarrage.
Meltre e contact, faire tourner le moteur.
Est-ce que la lampe s'allume?

1

Oui

Non

1

Couper le contact.
La lampe-témoin mise 4 la masse brancher a la
borne 87 du connecteur de faisceau.

Le calculateur ou l'antidémarrage sont
defectueux.

Désactiver le systeme d'antidémarrage.
Meltre le contact, faire tourner le moteur.
Est-ce que la lampe s'allume?

Oui

Non

Le fit 78 gris est coupé.

Defaillance du relais de ia pompe &
essence.




1 - Raccord de mesure de pression d'essence
2 - Rampe d'injection .

3 - Etrier de fixation des tuyaux

4 - Régulateur de pression d’essence

5 - Pompe & essence

6 - Filtre a carburant

7 - Tuyau de retour d'essence
8 - Tuyau d'arrivée d'essence
9 - Injecteurs d’essence

Tableau A-6

(page 1/2)
Diagnostic du systeme d’alimentation en carburant

Principe de fonctionnement

A la mise du contact, le calculateur fait fonctionner la
pompe & carburant. Elle reste en marche aussi longtemps
que le moteur est lancé ou tourne et que le calculateur regoit
des impuisions du capteur de position du vilebrequin, §'il 'y
a pas de signal, le calculateur arréte la pompe & essence 2
secondes aprés la mise du contact.

La pompe électrique conduit 'essence a la rampe d'in-
jection ot le régulateur maintient une différence de pression
a une valeaur fixe sur les injecteurs. L'exces de carburant est
alors renvoyé dans le réservoir 4 carburant.

La borne 11 de la prise de diagnostic est pourvue pour le
diagnostic de la pompe & carburant. Quand le moteur n'est
pas en marche et le contact est coupé, il est possible de faire
fonctionner la pompe a carburant en appliquant la tension de
la batterie sur cette borne.

Description de I'essai

Les numéros suivanis se réferent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie la pression d'essence et la fonctionnalité du
systéme. Pour mettre en marche la pompe a essence il faut
utiliser I"appareil DST-2 ou bien fournir 1a tension d'alimenta-
tion {+12V} & fa borne 11 de la prise de diagnostique,

2. Cette étape vérifie I'étanchéité et les raccords de la
conduite principale d'essence. Elle aide aussi & déterminer
si le régulateur de pressicn fonctionne normalement et siles
injecteurs sont atanches.
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3. Cette étape verifie Fétanchéité et les raccords de fa
conduite principale entre la pompe & carburant et le
régulateur de pression.

4. Pour déterminer si l'aiguilie d'injecteur ne peut pas
retourner en position initiale, on fera mieux de vérifier si les
bougies ne sont pas calaminées ou mouillées.

Si linétanchéité d'injecteur ne se détermine pas d'aprés
la calamine et le mouillage des bougies, il faut procéder
comme suit:

- déposer les boulons de fixation de la rampe d'injection
et dter la vis de fixation des canalisations sur |'étrier, laisser
les conduites d’'essence branchées;

- soulever la rampe de fagon que les buses d'injecteurs
restent dans les canaux;

- mettre en marche la pompe a carburant pour créer la
pression et verifier visueliement si les injecteurs sont
etanches.

Aides au diagnostic
Une mauvaise pression d'essence peut provoguer les
symptdmes de dysfonctionnement suivants:

- le moteur est lancé par le démarreur mais ne tourne
pas;

- le moteur cale, peut donner 'apparence d'une anoiamie
d'allumage;

- consommation élevée, perte de puissance;

- fonctionnement précaire du moteur.




Tableau A-6

{page 1/2)
Diagnostic du systéme d’alimentation en carburant

Vérifier au préalable le circuit électrique du systeme d'alimentation en carburant selon Tableau A-5.
S'assurer que le réservoir contient assez d'essence el 'essence est de bonne qualité,

Faire tomber la pression d’essence (voir 'opération cencernée au chapitre 1.3). Couper le contact.
Mettre e manomeétlre sur le raccord de contrdle de pression de carburant gui est situé au bout de la

rampe d'injection.

Mettre en marche la pompe a carburant pendant 10 secondes a I'aide de I'appareil DST-2 ou en appli-
quant la tension de +12V sur la borne 11 de la prise de diagnostic.
Pendant ¢ces 10 sec la pression de carburant doit étre dans la plage 284-325 kPa. Vrai?

Qui

Non

Apres gue la pompe s'arréte, la pression peut
tomber doucement, elle doit alors se maintenir sans
perte supplémentaire de pression (si le moteur est
chaud, une augmentation lente et graduelle de la
pression est normale),

Cue fait [a pression?

Voir Tableau A-6 {page 2/ 2).

La pression continue a tomber,

Ltz pression se maintient.

|

Refaire fonctionner la pompe a carburant sous
10 secondes.

Tout de suite aprés I'arrét de la pompe, serrer a
fond e tuyau B darrivée de carburant prés de la
rampe d'injection,

Est-ce gue |3 pression se stabilise?

Démarrer le moteur, 1l deoit tourner au ralenti.
Est-ce que la pression indiquee dans l'étape 1 s'est
abaissee de 21-69 kPa?

Oui Changer fa pompe 23
essence,

Oui L'anomalie n'est pas détectée.
Yoir le chapitre “Défauts...».

fNon

Non

Remetire en marche la pompe a carburant sous
10 secondes. Tout de suite aprés I'arrét de la pompe,
serrer A fond le tuyau 7 de retour d'essence,

Est-ce que {2 pression se stabilise?

Déposer le tuyau a dépression du régulateur de pression.
Au ralenti, appliquer a dépression de 300..350 mm Hg au
régulateur de pression.

Est-ce que la pression indiquée dans |'étape 1 $'est
abaissée de 21-6% Pa?

@ Detecter et chan-

Non ger Iinjecteur qui
n'est pas étanche,

Qui

Remplacer le régulateur de

n : ,
No pression d’essence.

Qui

Véritier 1'étanchéité et tes raccords entre le
réservoir a carburant et le régulateur de pression,

$i aucun défaut n'est pas constaté, remplacer le
régulateur de pression.

Détecter et éliminer la cause d'absence de dépression sur
le régulateur de pression.

et




1 - Raccord de mesure de pression d’essence
2 - Rampe d'injection

3 - Etrier de fixation des tuyaux

4 - Régulateur de pression d'essence

5 - Pompe 3 essence

6 - Filtre & carburant

7 - Tuyau de retour d'essence
8 - Tuyau d'arrivée d'essence
9 - Injecteurs d’essence

Tableau A-6

(page 2/ 2)
Diagnostic du systéme d’alimentation en carburant

Description de I'essai

Les numeros suivants se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

5. Meitre |2 pompe & carburant en marche et serrer
doucement le tuyau de retour d'essence pour determiner si
la pompe a carburant peut fournir une pression d'essence
supérieure & 284 kPa sur l'injecteur.

ATTENTION. Ne pas serrer a fond le tuyau de retour

d'essence; ceci peut endommager le régulateur de pres-
sion.
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8. Cet essai détermine si la pression d'essence élevée
est causée par une restriction dans la conduite de retour
d’'essence ou par un défaut du régulateur de pression.

Appliquer la tension sur la borne diagnostique de la
pompe a essence juste assez longtemps pour obtenir une
lecture de pression precise.

7. Pour vérifier le filtre a carburant, il faut mesurer ia
pression d'essence, le filtre étant deéposé. Si la valeur est
différente de celle indiquée dans I'étape 1 plus de 14 kPa, il
es! absolument nécessaire de remplacer le filtre & carburant.




Tableau A-6

{(page 2/2)

Diagnostic du systéme d’alimentation en carburant

Voir Tableau A-6 {page 1/ 2),

La pression est inférieure 4 284 kPa.

La pression est supérieure 3 325 kPa.

Ecouter pour vérifier que la pompe fong-
tionne, Est-ce qu’'elle fonctionne?

Cui Non

L

Vérifier le branchement du con-
necteur de la pompe & essence et celui
de faisceau tfe cables.

Si tout est correct, débrancher le
connecteur de faisceau de Ja pompe et

Enlever la barrette 4 fusible pour mettre hors tension
le systéme d'alimentation en carburant.

Faire tomber la pression de carburant (voir 'opération
concernée au chapitre 1.3)

Débrancher le tuyau de retour d'essence du tube en
acier menant vers le réservoir a carburant.

Placer le tuyau dans le conteneur a essence.

Activer le systéme dalimentation en carburant en
appliguant 1a tension +12 V a la borne 11 de la prise de
diagnostic.

Observer ja pression sur le manomeétre.

le brancher a 1a source d'alimentation et
ala masse,
Est- ce que la pompe fonctionne?

La pression est

supérieurg 3 325 xPa. pression.

Remplacer le régulateur de

Oui Non
Remplacer Changer la pompe &
le calculateur. essence.

La valeur de pression est
comprise entre 284 et 325 kPa.

Pincer graduellement {a section du tuyau de
retour d'essence 7 entre le régulateur de pres-

Trouver et corriger la restriction dans la conduite de
retour d'essence.

sion et le réservoir a carburant.
Observer 1a pression sur le manoméire.

La pression est inférieure &
284 kPa.

La pression est supérieure 3 325 kPa.

Réaliser les vérifications suivantes:

- fuite ou mauvais branchement;

- filtre & carburant (colmatage);

- filtre de la pompe & carburant (coimatage).
Si correct, remplacer Ja pompe a essence,

Remplacer [e régulateur de pression.
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Tableau A-7
{page 1/ 2} -

Diagnostic de |

Description de I'essai
Les numeéros suivants se référent
encerclés du tableau de diagnostics.

1. 'antidémarrage est actif aprés la temporisation de 30
secondes.

aux numeroes

2. On vérifie si le systéme antidémarrage passe du mode
«protection» en mode «lecture» aprés la mise du contact.

3. On vérifie I'état du circuit du signal provenant du con-
tacteur d'allumage-démarrage {fils 24/25 bleu/rouge).
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‘antidémarrage

4. On vérifie I'état du cirguit de masse du bloc de com-
mande d'antidémarrage (fils 14/74 marron).

5. L'antidémarrage ne passe pas en mode «protections
aprés la ferméture de la porte conducteur. On vérifie le fone-
tionnement du plafonnier d'éclairage de I'habitacle.

6. On vérifie si la tension d'alimentation est fournie sur le
bloc de commande d'antidémarrage.

7. On vérifie I'état du circuit du signal provenant de l'in-
terrupteur du plafonnier d'éclairage de Vhabitacle {fils 33/34
vert/noin).




Tableau A-7

{page 1/2)

Diagnostic de I'antidémarrage

Farmer toutes les portes du véhicule, mettre le contact et tout de suite 'enlever, Ouvrir et fermer la porte con-
ducteur, 30 secondes aprés contrdler le témoin. || commence a clignoter 1 fois par 2,5 secondes. Est-ce vrai?

L

| 1
Oui Non

1 i

Mettre le contact. Au bout de 5 secondes
contrdler le témoin. Il doit clignoter 2 fois par se-
conde {I'antidémarrage est en mode «fecture»}.
Est-ce vrai?

| 1
Non Qui
1

Voir le tableau A-7 (page 2/ 2).

Le témoin sallume fixe.

L'antidémarrage est en mode «entre-
tien techniquer ou il n'est pas programmé
{non codé).

Le térmoin clignete a une fréquence 1
fois par seconde.

Vérifier I'état du fil 28 jaune/noir et des
wranchements. Entamer la procédure de
programmation.

Le témoin clignote & une fréquence 5
fois par seconde.

Débrancher le connecteur de faisceau
du bloe de commande, ensuite e rebran-
cher. Effectuer la programmation. Si I'ingi-
dent persiste, remplacer le bloc de com-
mande d'antidémarrage.

Le témoin ¢lignote a une frégquence 1 fois par
2,5 secondes,

Débrancher le connecteur de faisceau du bloe
de commande, Avec le multimetre contrdler la ten-
sion entre les bornes 20 et 16 du connecteur de
faisceau lors de Ja mise du contact. La valeur de
la tension oscille du niveau bas au niveau haut.
Est-ce vrai?

Ouvrir et fermer la porte conducteur, Observer le pla-
fonnier de I'babitacle. !l est allumé pendant 15 secondes
et puis il g'éteint. Est-ce vrai?

©

hnesd (D f—)

Contrdler I'état des fils 9 vert et 16 rouge
ainsi que les connexions. Si tout est correct,
remplacer le transmetteur d'antidémarrage.

Si le témoin ne clignote pas. remplacer le

MNon bloc de commande d'antidémarrage.

Débrancher le connecteur de laisceau de caoles du
bloc de commande. Avec le multimétre contrdtes |a ten-
sion enire les bornes 6 et 16 du connecteur de fa-sceau,

Le multimétre doit afficher la tension proche ce celle
du réseau de bord. Est-ce vrai?

©

== Nor: M=  Raparer le circuit ouvert sur les fils 15
rouge ou 14/74 marron, contréier les branche-
) ments.
Oui

Avec le multimétre contréler ta tension ertre les
bornes 10 et 16 du connecteur de faisceau lors cde I'ou-
verture de la porte conducteur. La valeur de la iension
oscille du niveau haut au niveau bas, Est-ce vrai?

Remplacer le bloe de commande
d'antidémarrage.

Qui

O

Réparer la coupure des fils 33/34 vert/noir, verifier I'etat des
connexions. Controler le fonctionnement de l'interrupteur du

platennier de I'habitacle. Si nécessaire, le remplacer.

Qui

Avec la lampe-témoin branchée a la cosse “+"

de la batterie vérifier Ia barne 16 du connecteur de
taisceau. Est-ce que la lampe s’allume?

Non Réparer le circuit ouvert sur les fils 24/25
bleufrouge, controler les branchements.

Non Réparer le circuit ouvert sur les fils 1474 mar-
ron, contrbier les branchements.

Qui Remplacer le bloc de commande d'antidé-
marrage.

=]
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Tableau A-7

{page 2/ 2)
Diagnostic de 'antidémarrage

Principe de fonctionnement

Les numéros suivants se réfarent
encerclés du tableau de diagnostics.

8. On utilise la clé codée noire No1 pour désactiver
'antidemarrage,

aux numeros

8.  On contréle le fonctionnement du plafonnier
d'éclairage de 'habitacle.

10. On utilise la ¢lé codée noire No2 pour désactiver
lantidémarrage.
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11.  On vérifie si le lancement du moteur est possible,
Fantidémarrage n'est pas actif. Au bout de premiéres 1-3
secondes aprés la mise du contact le témoin d'antidémar-
rage clignote (fe calculateur entre en dialogue avec le bloc
de commande d'antidémarrage).

12, On utilise la clé codée noire No2 pour désactiver
'antidémarrage.

13. Lantidémarrage est toujours actif. On détecte la
cause de cette anomalie: les ¢lés noires ne sont pas
programmées, les éléments constitutifs du systéme anti-
démarrage sont en panne ou les {ils reliant sont défectueux.



Tableau A-7

(page 2/2)

Diagnostic de I'antidémarrage

Voir Tableau A-7 (page 1/2).

Approcher la clé codée noire Nel du transmetteur d'antidémarrage. Un double signal acoustigue retentit et fe témain

s'éteint. Est-ce vrai?

Qui

Non

Couper le contact. Ouvrir 1a porte conducteur.
Le plafonnier de Fhabitacle doit s'allumer. Est-ce
vrai?

| ]

Qui Non

Approcher la clé codée noire No2 du transmetteur
d'antidémarrage, Un double signal sonore retentit et te
témoin s'éteint.

Est-ce vrai?

®

Se reporter au contrdle No?
{voir page 1 du tableau A-7).

Qui Couper le contact.

Quvrir et fermer la porte concucteur,
Apres la temporisation de 30 secondes
I'antidémarrage est actil, Le témcin doit

Fermer la porte conducteur. Au bout de 30 se-
condes l'antidémarrage est actif. L.e témcin doit c¢li-
gnoter a une frequence 1 fois par 2,5 secondes,

Cuvrir et fermer la porte conducteur. Au bout de
30 secondes la fonction antidémarrage est bien
opérationnelle. Le témoin doit clignoter & une fré-
quence 1 fois par 2,5 secondes.

Quvrir la porte conducteur. L'antidémarrage
passe en mode de «lecturen». Le témoin doit clignoter
a une fréquence 2 fois par seconde. Approcher la clé
codeée No2 du transmetteur. Un doubie signal sonore
retentit, le témoin s'éteint. Est-ce vrai?

clignoter 3 une fréquence 1 fois par 2.5 sec-
Non ondes.

Entamer la procédure de prograrnation
des clés codées.

®

Couper {e contact.

Approcher [a clé de programmation rouge du trans-
metteur. Un signal songre retentit, le témoin s'allume en
permanence. Les clignotements du témoin a une fré-
quence 10 fois par seconde sont admis, Est-ce vrai?

Oui e

Cantact coupé, temporiser 15 secondes.
Procéder a la programmation des clés

Oui Non
|
Effectuer la programmation des
clés noires.

noires.
Non

Mettre le contact. Au bout de 5 secondes contriler
I'état du témoin. Il n’est pas allumé. Est-ce vrai?

Réparer le circuit ouvert sur les fils 7 blanc ou 2 bley,
contréler les connexions dans les connecteurs du bloc ce com-
mande et du transmetteur d'antidémarrage. Si le probleme n'est
pas localisé, changer le transmetteur d’antidémarrage. Si i'ingi-
dent persiste, remplacer le bloc de commande d'antidémarrage.

Non Qui

L'antidémarrage est bien opérationnel.

Le témain clignote a une frégquence 5

fois par seconde,

Débrancher le connecteur du faisceau du bloc de ¢ormnmande
d'antidémarrage et puis le rebrancher. Effectuer Ja programma-
tion. Si Fincident persiste, changer le bloc de commande
d'antidémarrage.

S Le témoin clignote a une fréquence 1
{ois par seconde,

Contrdler I'état du fil 28 jaune/neir ainsi que des branche-
ments. §'il y a une anomalie, faire la réparer et procéder a la pro-
grammation.

Si le fil et les connexions sont bons, remplacer Je bloc de
commande d'antidémarrage. Si l'incident persiste, remplacer le
calculateur d'injection.
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Code P0102

Tension basse de signal du débitmétre d’air massique

Le code PO102 est enregistré, si:
- le régime du moteur N40 est supérieur 560 tr/min;

- le ddbit d’air est inférieur a 0,5 kg/h.

Le témoin de deéfaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la déteclion du défaut.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent aux numeéros
encerclés du tabieau de diagnostics.

1. On verifie 1a présence de tension d'alimentation et de
bonne mise a la masse.

2. Cet essai permet de mesurer la résistance entre la
borne 5 du connecteur de faisceau et la masse. Elie doit étre
comprise entre 4,..8 kOhms.

Aides au diagnostic

Un défaut de caractére intermittent peut étre provoqué
par un mauvais contact, un tracé incorrect du faisceau, par
rendommagement de l'isolation ou du brin de cible ou parle
branchement au faisceau des accessoires électriques impor-
tants.
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Vérifier 8'il n'y a pas de defauts suivants:

Mauvais contact des bornes 7 et 12 du connecleur de
faisceau de cibles du systéme d'injection et du calcula-
teur, Examiner le connecteur du faisceau pour contréier la
bonne connexion, vérifier que les verrous ne sont pas
endommageés, que les contacts sont bien formés et ne sont
pas endommagés et s'assurer de bonne connexion des
bornes avec le cable.

Le tracé du faisceau incorrect. Sassurer que le fais-
ceau du capteur n'est pas mis en proximité des cables haute
tension.

Endommagements du céable. Vérifier que le cable n'est
pas endommageé. Siie cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps I'appareil DST-2.

Lo fittre & air est colmaté, Si nécessaire, remplacer
I'élément filtrant.



Code P0102

Tension basse de signal du débitmetre d’air massique

Faire tourner le moteur. Brancher DST-2 et sélectionner le mode: «1 - Paramétres; 2 - Balayage des

groupes».

Est-ce que la valeur de débit-masse d'air ML est inférieure & 0,5 kg/h?

Qui

Nen

Couper le contact. Débrancher le connecteur
de faisceau du débitmétre d'air.

Mettre e contact, le moteur arrété.

Al'aide du multimétre mesurer la tension entre
les bornes du connecteur de faisceau.

Les indications du muitimétre sont suivantes:

- entre les bormes 2 et 3 - plus de 10V,

- entre les bornes 3etd - 5V,

- gntre 1a borne 3 et la masse - 0 V.

Vrai?

Le code PO102 est fugitif. S'it n'y a aucun autre cozs. con-

sulter «Aides au diagnostics.

fl est impératif d'analyser les conditions d’appar: on du

code.

Qui

Non

Couper e contact.

A l'aide du multimétre mesurer la résistance
entre la borne 5 du connecteur de faisceau et la
masse.

Est-ce que la valeur de résistance est comprise
entre 4...6 kOhms?

Reéparer les circuils coupés ou le court-circuit 4 la —asse.

¥

Non

Oui

Environ 0 Ohm

Supérieure 3 100 kOhms

Débitmetre d'air massique est défectueux ou
mauvaises connexions.

cou

Le fil 3 jaune est
rt-circuité a la

masse ou le calcula-
teur défectueux.

Le fil 3 jaune est ouver ou le

calculateur defectueux.

Aprés avoir fait Ia réparation, mettre le moteur en marche, effacer les
codes ei vérifier que l'incident es! localisé.
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Code P0103

Tension élevée de signal du débitmétre d’air massique

Le code PO103 est enregistré, si pendant T seconde le débit d'air dépasse la valeur de seuil en fonction du régime

du moteur,

Le témuoin de défaut d'injection s'alfume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I’'essai

Les numeéros suivants se référent aux numéros
encerclés du lableau de diagnostics.

1. On vérifie la présence de tension d'alimentation et de
bonne mise a la masse.

2. Ceci vérifie la tensicn appliquée sur la borne & du con-
necteur de faisceau.

Aides au diagnostic

Un défaut de caractére intermittent peut étre provoqué
par un mauvais contact, un traceé incorrect du faisceau, par
I'endommagement de {lisolation ou du brin de cable.

Vérifier s'il n'y a pas de défauts suivants:

Mauvais conlact des bornes 7 et 12 du connecteur de
faisceau de cables du systeme d'injection et du calcula-
teur. Examiner le connecteur du faisceau pour contréler la
bonne connexicn, vérifier que les verrous ne sont pas
endommagés, que les centacts sont bien formés et ne sont
pas endommagés et s'assurer de bonne connexion des
bornes avec le cable.
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Le tracé du faisceau incorrect. S'assurer que fe fais-
ceau du capteur n'est pas mis en proximité des cables haute
tension.

Endommagements du cdble. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Si le cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps l'appareil DST-2.

Mauvaise mise du capteur 3 la masse. Vérfier la
résistance entre la cosse «-» de la balterie et la borne 3 du
connecteur de faisceau debranché du debitmétre d'air mas-
sique, les accessoires électrigues comme ventilateur, appareil
de chauffage, élément chauffant de la lunette arriére continu-
ent d'étre alimentés. La résistance ne deit pas étre supérieure
atq.




Code P0103

Tension élevée de signal du débitmétre d’air massique

Faire tourner le moteur.

Sur DST-2 sélectionner le mede: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code de panne est apparu?

Cuj

Neon

Couper le contact.

Deébrancher le connecteur de faisceau du
deébitmétre d'air.

Mettre le contact, le moteur arréta,

A laide du multimétre mesurer la tension entre
les bornes du connecteur de faisceau.

Les indications du multimétre sont suivantes:

- entre les bornes 2 et 3 - plus de 10 V;

- entre les bornes 3etd - 5 V;

-entre la borne 3 et la masse - Q0 V.

Yrai?

Le code PG103 est fugitil. S'il n'y a aucun autre code zon-
sulter «Aides au diagnostic-.

Il est impératif danalyser les conditions d'apparit.c- du
code.

Contact mis.

A l'aide du multimétre mesurer la résistance
entre la borne 5 du connecteur de faisceau et la
masse.

Le multimétre doit afficher 0 V. Est-ce vrai?

Réparer les circuits coupés ou le court-circuit & la masse.

Qui

Non

Débitmétre d'air massique est défectueux
ou mauvaises connexions.

Le fil 3 jaune est en court-circuit a la source d'alimen:ztion
ou le calculaleur défectueux.

Aprés avoir fait 1a réparation, metire le moteur en marche, eflfacer
fes codes el vérifier que I'incident est jocalisé.
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Code P0O112

Sonde de température d’air d’admission: tension basse du signal de sortie

Le code PD112 est enregistrd, si:

- le moteur est au ralenti (B_LL= «Qui»};

- I'slimentation en carburant n'est pas coupée {B_SA= «Arrét»);
- pendant 0,2 sec la lension du signal de Ia sonde correspond & la lempérature d'air supérieure a +120°C.

Le temoin de défaut d'injection s’'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essal

Les numéros suivants se reférent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Contrdle du circuit de 'entrée de signa! provenant
de 1a sonde (fil 30 vert-bleu).

Aides au diagnostic

En cas de défaillance la sonde de tempéraiure d'air
d’'admission substitue la valeur mesurée de température a la
valeur de 45°C.

Le défaul de caractére intermittent peut élre provoqué
par un mauvais contact, un tracé incorrect du faisceau, par
'endommagement de l'isolation ou du brin de cable.

Veérifier ¢'il n'y a pas de défauts suivants:

Mauvais contact des bornes 12 et 44 du connecteur
de faisceau de cdbles du systéme d'injection et du cal-
culateur, Examiner le connecteur du faisceau pour contrdler
la bonne connexion, vérifier que ies verrous ne sont pas
endommages, que les contacts sont bien formés e ne sont
pas endommageés et s'assurer de bonne connexion des
bornes avec le cable.
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Le tracé du faisceau incorrect. S'assurer que le fais-
ceau de la sonde n'est pas mis en proximité des céabies
haute tension,

Endommagements du cable. Vérifier que le cable n'est
pas endommageé. Sile cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en pbservant
en méme temps l'appareil DST-2.



Code P0112

Sonde de température d’air d’admission:
tension basse du signal de sortie

Faire tourner le moteur.

Sur DST-2 sélectionner le mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code PO102 est apparu?

Non

Oui

Est-ce que le code P0O112 est praduit ?

Vair tableau du code PG102.

Oui

-

Non

Couper le contact.

Deébrancher le connecteur de faisceau de la
sonde.

Mettre le contact, le moteur arrété.

Alaide du multimétre mesurer la tension entre
'es bornes 1 et 3 du connecteur de faisceau.

Le muitimétre affiche la valeur d'environ +5 V.

Vrail?

Le code PO112 est fugitif. S'il n'y a aucun autre cccs. con-
sulter «Aides au diagnostic».

Il est impeératif d'analyser les conditions d'apparton du
code.

Oui

Remplacer la sonde.

Mon

Le fil 30 vert/bleu est coupé ou le calculateur en pa-ne.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
fes codes et vérifier que l'incideat est localisé,
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Code P0113

Sonde de température d’air d’admission: tension élevée du signal de sortie

Le code PG113 est enregistré, si:

- le moleur est en marche plus que 420 secondes aprés le démarrage;

- pendant 10 secondes le moteur marche au ralenti (B_L1L = «0ui»}, I'alimentation en carburant p’est pas coupée {B_SA=
«Arréts);

- pendant 0,2 secondes la tension du signat de la sonde correspond & la température d'air au dessous de - 33°C.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés ia détection du défaut.

Description de V'essai Aides au diagnostic
Les numéros suivants se référent aux numeéeros En cas de défaillance la sonde de température d'air
encerciés du tableau de diagnostics. d'admission substitue la valeur mesurée de température a la

1. Contrdle du circuit de l'entrée de signal provenant valeur de 45°C.
de la sonde (fil 30 vert-bleu). Le défaut de caractére intermittent peut étre provoque
par un mauvais contact, un tracé incorrect du faisceau, par
I'endemmagement de lsolation cu du brin de cable.

Vérifier s'il n'y a pas de défauts suivants:

Mauvais conlact des bornes 12 et 44 du connecleur
de faisceau de cdbles du systéme d'injection et du cal-
culateur. Examiner le connecteur du faisceau pour contréler
la bonne connexion, vérifier que les verrous ne sont pas
endommagés, que les contacts sont bien formés et ne sont
pas endommagés el s'assurer de bonne connexion des
bornes avec e cable.

Le tracé du faisceau incorrect. S'assurer que le fais-
ceau de la sonde n'est pas mis en proximité des cables
haute tension.

Endommagements du cable. Véritier que le cable n'est
pas endommagé. Sile cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceauy en observant
en méme temps I'appareil DST-2.
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Code P0O113

Sonde de température d’air d’admission: tension

élevee du signal de sortie

Fatre tourner {e moteur.

Est-ce que le code PO113 est produit ?

Sur DST-2 sélectionner ie mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayages».

Oui

Non

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau de la
sonde.

Mettre le contact, le moteur arréte,

Alaide du multimétre mesurer 1a tension entre
la perne 1 du connacteur de faisceau el 1a masse.
La valeur de tension affichée doit &tre comprise
entre 4,8..5.2 V. Correct?

code.

Le code PO113 est fugitif. S'il n'y a aucun autre code. con-

sulter «Aides au diagnostic».
Il est impératif d'analyser les conditicns d'appariticn du

OQui

Rempiacer la sonde.

Aprés avoir fait 13 réparation, mettre le moteur en marche, effacer
ies codes el vérifier que lincidont est localisé.

-

Non

T

Le fil 30 vert/bleu est en ¢ourt-circuit 3 la masse ou le czlcu-

lateur en panne.

7
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Code P0O116

Sonde de t° du liquide de refroidissement: le signal en dehors de la plage
admise

Le code PO116 est enregistré, si:
- e moteur tourne;

- la valeur de température calculée dépasse la celle mesurée a Ia valeur de seuil,

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles apreés la détection du défaut.

Description de 'essai Résistance de la sonde en fonction
de la température de fiquide de
refroidissement

(approximativem'ent)

Les numéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Contréle du circult de 'entrée de signal provenant

de la sende. - —
. o t(°C) | résis.Q r(°C) | resis.Q
2. Contrdle du circuit de masse de la sonde.
3. On détecte la cause provoguant l'incidence: panne 100 77 20 3520
de la sonde ou 'anomalie de fonctionnement du circuit de a0 241 15 4450
refroidissernent. 80 332 10 5670
70 467 5 7280
Aides au diagnostic 60 667 0 9420
. . - . . 50 973 -4 12300
Il est nécessaire de vérifier qu'il n y ait pas de mauvais 45 1188 -10 16180
fils et de mauvaises connexions dans le circuit de masse de .15 21450
la sonde de température du liquide de refroidissement { fils 40 1458 20 28680
6 vert et 31 ver-rouge). Vérifier que les bornes de (a sonde 35 1802 i
aient de bonnes connexions. 30 2238 -30 52700
Le dysfonctionnement du circuit de refroidissement (ther- 25 2796 40 100700

mostat cuvert) peut faire produire le code de défaut PO116.
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Code P0O116

Sonde de t° du liquide de refroidissement: le signal en
dehors de la plage admise

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau de la sonde.

Metire le contact.

A laide du multimetre mesurer la tension entre la bome B du connecteur de faisceau
et la masse. La valeur de tension affichée doit étre 5V,

Est-ce vrai?

Oui

Non

A l'aide du muitimeétre contréler la résistance
entre la borng A du connecteur de faisceau et
la masse.

La valeur doit inférieure a 1 (. Est-ce vrai?

Calculateur defectueux cu mauvais brancherznt dans le
connecteur du calculateur.

Non

Veérifier fa résistance de la sonde pour les
deux valeurs de température de liquide de
refroidissement (moteur chaud et moteur
froid),

Est-ce que la valeur de résistance corre-
spond aux indications du tableau?

Mauvais branchement dans le connecteur do calculateur
ou dans le connecteur de la.sande.

Oui

Incidence sur le circuit de refroidissement.

Remplacer la sonde de 1* de liquide de refroidizsement.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Fincident est localisé.
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—

Calculateur

sonde de température de
E liquide de refroidizssemant 5 5B
enirée du signal de 1a sonde de t°
B de liquide de retroidissement
I A
\—E—_]
sortie «mise a 1a masse des

capleurss

cannecteur da faisceau raccordsé 18AFO116
3 la sonde de temperature de
liquide de retroidissement

Code P0O117
Sonde de t° du liquide de refroidissement: niveau bas du signal de sortie

Le code PO117 est enregistré, si:

- le moteur tourne;

- pendant 0,2 secondes 13 tension du signal de la sonde correspond & la température d'air au dessus de +135°C

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la detection du defaut.

Description de I'essai Aides au diagnostic
1. Cette étape vérifie s’il y a un court-circuit & la masse fl est nécessaire de vérifier qu'il n y ait pas de mauvais
du fil 17 orange entre la sonde et la borne 45 du calculateur. fils et de mauvaises connexions dans le circuit de masse de

la sonde de température du liquide de refroidissement ( fils
6 vert et 31 vert-rouge). Vérifier que les bomes de la sonde
aient de bonnes connexions.
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Code P0O117

Sonde de t° du liquide de refroidissement: niveau bas du
signal de sortie

Contact mis, moteur arrélé.

Brancher 'appareil DST-2.

Sélectionner:«1 - Paramétres; 5 - Entrées ADC »,

Est-ce que la valeur de tension du signal de sortie de la sonde est inférieure & 0,16V7

]
Oui Non
@ Débrancher a sonde du cennecteur de Le code PO117 est fugitif. §'il n'y & aucun autre ccce, con-
faisceau. sulter «Aides au diagnostic».
D'aprés DST-2 la tension du signal de sor- H est impératif d'analyser les conditions d'appartion du
tie de la sonde de t* de liquide de refroidisse- code.
ment est superieure a 4,9 V7

Oui Non

Le fil 17 orange est court-circuité a la masse ou 2.x fils 6

Changer la sonde de t° de liquide de
vert et 31 vert-rouge, ou le calculateur en panne.

refroidissement.

Reésistance de la sonde en fonction
de la température de liquide de
refroidissement

(approximativement)

E°CY ] résis.0 r*C) | resis.Q

100 177 20 3520
S0 241 15 4450
80 332 10 5670
70 467 5 7280
60 667 0 8420
50 973 -4 12300
45 1188 =10 16180
40 1459 -15 21450
35 1802 -20 28680
30 2238 -30 52700
25 2796 -40 100700

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche,
effacer fes codes et vérifier que Fincident est focalisé.
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Calculateur

sonde de température de

=] P .
5 F liquide de refroidissement ﬂ 5B
B [

entrée du signal de la sonde de t°
A -— de liquide de refroidissement

\E
sortie «mise 3 la masse des

capteurss

18A P01

cannecteur de faisceau
raccorde & la sonde de
température de
liquide de refroidissement

Code P0118

Sonde de t° du liquide de refroidissement: niveau haut du signal de sortie
Le code P0118 est enregistré, si:

- fe moteur tourne;

- pendant 0,2 secondes la tension du signal de 1a sonde correspond a la température d'air au dessous de — 42 °C.

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai . .
Résistance de la sonde en fonction

1. Cet essai simule le code P0117 - température de la température de liquide de
élevéeirésistance basse de la sonde. refroidissement

Si le calculateur regoit un signal de tensicn basse (approximativement)

{température élevée), et si 'appareil DST-2 affiche une tem-

perature supérieure & 135°C, les circuits du calculateur et de £ (°C) résis.(} t°(°C) résis.
ia sonde de température du liquide de refroidissement sont
en bon état.
2. Ceci vérifie s'il y a un circuit ocuvert sur le fil 17 orange 100 177 20 3520
entre la sende et la borne 45 du calculateur. 241 5 4450
3. Une fois la sonde débranchée, la tension entre les S0
bornes A et B du connecteur de faisceau doit &tre enviren 80 332 10 5670
+5V. 70 467 5 7280
) ) . 60 667 0 9420
Aides au diagnostic 50 973 4 12300
Il est impératif de vérifier qu'il ' y ait pas de mauvais fils 45 1188 10 16180
et de mauvaises connexions dans le circuit de masse de la 40 1458 -18 21450
sonde de température du liquide de refroidissement { fifs & . 2
vert et 31 vert-rouge). Vérifier que les bornes de la sonde 5 1802 20 Be80
aient de bonnes connexions. 30 2238 -30 52700
25 2796 -40 100700
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Code P0118

Sonde de t° du liquide de refroidissement: niveau haut du
signal de sortie

Contact mis, moteur arrété.

Brancher I'appareil DST-2.

Sélectionner;«1 - Paramétres; 5 - Entrées ADC ».

tst-ce que la valeur de tension du signal de sortie de la sonde est supérisure 8 4,9 V7

Qui Non
@ Debrancher la sonde du connecteur de Le code PO118 ast fugitif. 5l n'y a aucun autre code. consul-
faisceau. ter «Aides au diagnostics.
Shunter les bornes du connecteur de fais- [l est impératil d'analyser les conditions d'apparition du code.
ceau par Fintermediaire d'une barrette.

D'aprés DST-2 la tension du signal de la
sonde est inférieure & 0,16 V7

Non Qui
| i
@ Enlever [a barratte. @
Enlever 12 barrette. A l'aide du multimétre mesurer la tension entre les
Avec la barrette mettre la borne B du con- bornes A et B du connecteur de faisceau. Le mullimétre
necteur de faisceau a une bonne masse. doit afficher 5V.
Est-ce que d'aprés DST-2 l1a tension du Correct?
signal de sortie est inférieure 4 0,16 V7
Le circuit ouvert sur le
Non fii 77 orange o©u mau- Non Le fil 17 orange est court-circuité &
vaise connexion ou le la source d'alimentation.
calculateur défectueux.
Qui Oui
Le circuit ouvert sur les fils 6 vert ou 31 Mauvaise connexion ou le calculateur défectueux.
veri-rouge ou mauvaise connexion ou le cal-
culateur défectueux.

Aprés avoir fait Ia réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes el vérifier que lincident est localisé,
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connecteur dy faisceau
de cdbles raccordé au
capteur de position
papilton

42Ch

Calculateur

sortie de tension d'alimentation

2610

capteur de _A__f
position papil- -~{ 1 C
lon )'B'j

J

53

— 41C8 _IJ 12 ] de= capteurs
5B
JI 53
entrée de signal du capteur
+ 3130 J—I 26 | sortie »mise ¥ la masse des cap-

teurs»

1BA PD1Z2

Code P0122

Niveau bas du signal du capteur de position papillon

Le code P0O122 est établi, si:

- le meteur tourne;

- {a tension du signal du capteur de position de papillon est inférieure a 0,2V.

Le témoin de défaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut. A la mise du contact
Pappareil DST-2 affiche la valeur de variable DKPOT égale a 14%.

Le capteur de position du papillon a pour fonction la mise
automatigue a zéro. Si la valeur de tension est comprise
entre 0,35..0,7 V, le calculateur utilise celte valeur comme
valeur correspondant a {a position fermeée du papillon.

Si les valeurs du signal sont en dehors des plages
mentionnées, papillon fermé, il faut contréler le cable
d’entrainement du papillon. Si tout est correct, continuer
avec le diagnostic.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie la présence de la tension d'alimentation.

2. On verifie I'état du circuit du signal d'entrée.

Selon |a compesition intérieure des circuits du calcula-
teur MP7.0H, 1a tensicn de +5+0,1V doit étre fournie sur la
borne C du connecteur de faisceau, le capteur de position du
papillon étant débranché,
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Aides au diagnostic

Lappareil DST-2 en mode «1-Paramétres, 5-Entrees
ADC» affiche la position du papillon en pourcentage et en
volts. ‘

Le contact mis ou au ralenti, le papillon étant fermé, la
tension du signal de sortie du capteur de position du papillon
cloit étre entre 0,35...0,7V et ensuite en fonction de I'ouver-
ture du papillon doit augmenter progressivermnent jusqu'a 76-
81% (4,05-4,75V), le papillon étant grand ouvert.

Si les valeurs du signal sont en dehors des plages
mentionnées il faut contrbler ie cable d'entrainement du
papillon, Si tout est correct, continuer avec le diagnostic,

Si le circuit d'alimentation des capteurs est cuvert ou

court-circuité a {a masse {les fifs 41/42 gris-blanc), le code
P0122 est produit.

Se reporter au chapitre 2,98 «Défauts fugitifss,



Code P0122

Niveau bas du signal du capteur de position papillon

Brancher 'appareil DST-2.

Mettre le contact. Faire tourner le moteur.

Sur DST-2 sélectionner: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».
Est-ce que le code de défaut est produit?

Oui Non
] |
Couper le contact. Le code P0122 est fugitif. Sl n'y a aucun autre c-22. se
Détrancher le capteur de papillon du con- reporter au chapitre 2.9B «Défauts fugitifs».
necteur de faisceau. Il est imperatif d'analyser les conditions d'appar: zn du
Mettre le contact. code.
A laide du multimétre mesurer la tension

entre la borne A du connecteur de faisceau et la

masse.
Le muftimétre doit indiguer la tension environ
4,951V,
Est-ce vrai?
1
Qui Non
Sur DST-2 sélectionner: «1 - Paramétres; & - Les fils 41/42 gris-blanc¢ sont ouverts ou court-circuszs ala
Entrées ADCx. masse, mauvaise connexion ou le calculateur défectue_ <.
La tension de sodie du capteur doit étre com-

prise entre 4,9..5,1V.

Est-ce vrai?
Non Oui

Le fil 26 bleu-orange est count-circuité a la Capteur de position papillon est en panne.
masse ou le calculateur est défectueux.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Pincident est localisé.



connecteur du faisceau
de cibles raccordé au
capteur de position

Calculateur

sortie de tension d'alimentation
41CB !

] 12 { des capteurs

papillon
32CBE
capteur de ...f._/
position papil- - }{C
lon F?
N\ 53

| 58
280 | 53
L entrée de signal du capteur

- 3130

4{—2?- sortie »misa & la masse des cap-
teurs»

1BA P22

Code P0123

Niveau haut du signal du capteur de position papillon

Le code P0123 est établisi:

- le moteur est en marche;

- la tension de signal du capteur de papillon est supérieurs 3 4,8 V.

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de 'essai

Les numeéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Avec le multimetre on mesure la tension sur la borne
C du connecteur de faisceau.

Seion la composition intérieure des circuits du calcula-
teur MP7.0H, la tension de +5x0,1V doit étre fournie sur ia
borne C du connecteur de faisceau, 'e capteur de position du
papiilon étant débranché.

2. Avec une lampe-témoin vérifier le circuit de masse du
capteur (les fils 5 vert et 3Tvert-rouge).

.

Aides au diagnostic

L'appareil DST-2 en mode «1-Paraméatres; 5-Entrées
ADC» affiche la position du papilion en pourcentage et en
volits.

Le contact mis ou au ralenti, le papillon étant fermé, la
tension du signal de sortie du capteur de position du papillon
doit étre entre 0,35...0,7V et ensuite en fonction de l'ouver-
ture du papilion deit augmenter progressivement jusqu'a 76-
81% (4,05-4,75V), le papillon étant grand cuvert.

Si les valeurs du signal sont en dehors des plages
mentionnées il faut contréler le cable d'entrainement du
papiflon. Si tout est correct, continuer avec le diagnostic.

Siles fils & vert, 31 vert-rouge {mise a la masse des cap-
teurs) sont ouverts, le code P0123 est produit.




Code P0123

Niveau haut du signal du capleur de position papillon

Brancher 'appareil DST-2.

Mettre le contact. Faire tourner le moteur.

Sur DST-2 selectionner: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».
Est-ce que le code de défaut est produit?

|
Oui Non
Deconnecter le capteur de position du Le code PQ123 est fugitif, S'il n'y a aucun autre ¢2 22, se
papillon du connecteur de faisceau. reporter au chapitre 2.9B «Défauts fugitifss.
ATaide du multimétre mesurer la tensicn Il est impératii d'analyser les conditiocns d'appar:: 2= du
entre 1a borne C du connecteur de taisceau code.
et la masse.
CQuelle est la tension affichéese par le
multimétre?
4,9..51V Envircn 0 V Plus de 10V
Avec une lampe-témoin branchée Le fil 26 bleu-orange Le fil 26 bleu-orange est Z:zun-
la cosse «+» de la batterie, vérifier [a ouvert ou le branche- circuite a la source d'alimentatiar zu'le
borne B du connecteur de faisceau. ment du connecteur de calculateur délectueux.
La lampe s'est-elle allumée? faisceau n'est pas bon.
Oui Non
Capteur de paosition papillon est défectugux. Coupure des fils 5 vert, 37 vert-rouge ou le cale =:sur
defectueux.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que I'incident est localisé.



vers sonde Lambda 2
{en aval du catalyseur)

Calcuiateur
104 K&
) sortie de commande de réchauffeur
vers relais _ 86PY _, 63PY 54 XTI |_51_ de la sonde Lambda 1
principat
Fz bt '?‘NF sortie de masse des
y 1+ 95KB N 110 | sondes Lambda
- L LI —@ entrée de signal de la sonde
A )F A mmmmm e | Lambda 1
3K 96
BT
35 KM —l_;g__ entrée -mise A fa masse des
74K = circuits logiques»
i
G2
sonde Lambda 1
{en amont du catalyseur) 14 P30

Code P0130

Défaillance de la sonde Lambda 1
Le code PO130 ast établi si:

- le moteur est en marche plus de 75 secondes;

- la tension de 1a sonde Lambda 1 non chauffée USVK est inréfieure 4 40 mV pendant 0.5 seconde ou /a tensjon de la
sonde Lambda 1 chauffée est comprise entre: 60 mV < USVK < 390 mV;

- la tension de la sonde Lambda 2 USHK > 0.5V pendant 30 secondes.

Le témoin de défaut d'infection s'aliume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai Aides au diagnostic
Les numéros suivants se référent aux numeéros La valeur de la tension a la borne A de la sonde Lambda
encerclés du tableau de diagnostics. 1 non chauffée est de 450 mV.

1. Al'aide de 'appareil DST-2 contrdler la tension du

) Une fois la sonde Lambda 1 réchauffée, l'alimentation en
signal de la sonde Lambda 1.

carburant étant en boucle fermée, la tension oscille entre
2. On contrdle I'état du circuit du signal de la sonde 50...900 mV.
Lambda 1.

/A




Code P0130

Défaillance de la sonde Lambda 1

Brancher le testeur DST-2.

Sélectionner le mode: «1 - Parameétres; 2 - Balayage des groupes».

Mettre le contact.

La tension du signal de la sonde Lambda 1 d'aprés DST-2 doit étre de 450 mV.
Est-ce vrai?

Non Oui

Arréter le moteur.

Déebrarcher la sonde Lambda 1 du con-
necteur de faisceau.

La tension du signal de la sonde d'aprés DST-
2 doit étre de 450 mV.

Consulter »Aide au diagnostic» relative au code FZ- 30,

Effacer les codes.

A l'aide de I'appareil DST-2 faire simuler les condi: 2ns du
code de deéfaut.

Est-ce que le code PO130 est produit?

Est-ce vrai?
|
Non Qui Oui Non
I 1 .
Le fil 94 rosé est Sonde Lambda 1 g
court-circuité a la est défectueuse. Le code PO130 est fugitif. Sl n'y & =ucun
autre code, se reporter au chapitiz 2.98

masse ou le calcuia-

teur en panne. «Défauts fugitifs».

l est impératif d'analyser les corZitions

d'apparition du code,

Aprés avoir fait I réparation, meltre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que lincident est focalisé.



vers sonde Lambda 2

(en aval du catalyseur) Calculateur
104 KB
sartie de commande de réchautt
vers relals 86 P4 63 PY S4KI m de la sonde Lambda 1 chavtieur
principal L3 ]
__________ e NS 10"' sortie de masse des sondes
95 Kb “ LY 1 Lambda

l

Mg

c

sonde Lambda 1
{en amont du catalyseur)

entrée de signal de la
sonde Lambda 1

entrée «mise A la masse des
clrcuits togiquess

184 FO130

Code P0132

Sonde Lambda en amont du catalyseur, niveau haut du signal de sortie

Le code P0132 est établi,si:

- le moteur est en marche plus de 5 minutes;
- la tension de la sonde Lambda 1 USVK est supérieure

a 1,1 V pendant 20 secondes.

Le témoin de défaut d'infection s'alflume au bout de 2 drive-cycles aprés 1a détection du defaut,

Description de P'essai
Les numéros suivants se référent
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Alaide de {'appareil DST-2 contrdler la tension du
signal de la sonde Lambda 1.

2. On contrdle 'état du circuit du signal de la sonde
Lambda 1.

aux NUMeres
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Aides au diagnostic

Le défaut fugitif peut étre provoqué par I'empoison-
nement de fa sonde Lambda 1.-

La valeur de la tension & la borne A de |a sonde Lambda
1 non chauffée est de 450 mV,

Une fois la sonde Lambda 1 réchauffée, l'alimentation en

carburant étant en boucle fermée, la tension oscille entre
50...900 mV.




Code P0132

Sonde Lambda en amont du catalyseur, niveau haut du
signal de sortie

@ Brancher Vappareil DST-2.
Sélectionner le mode: «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupes»,
La tension du signal de la sonde Lambda 1 d'aprés DST-2 doit élre supérieure & 1,1V.

Est-ce vrai?
1
Oui Nen
I I
@ Debrancher la sonde Lambda 1 du con- Le code P0O132 est fugitif. S'il n'y a auvcun autre c-de, se
necteur de faisceau. reporter au chapitre 2.98 «Défauts fugitifs».
La tension du signal de la sonde d'aprés I est impératif d'analyser les conditions d'appa-:on du
DST-2 doit étre supérieure & 1,1V. code.
Est-ce vrai?
{
Non Oui
Scnde Lambda 1 est défectueuse. Le fil 94 rosé est court-circuité a la source d'alimsz-tation
ou le calculateur en panne.”

Aprés avoir fait Ia réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes et virifier que incident est localisé.
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vers sonde Lambda 2

sonde Lambda 1
{en amont du catalyseur)

{en aval du catalyseur) Calculateur
104 KB
sortje de commande de réchauff,
vers relais 85 PY 61 Py 54 K0 51 | defasonde Lambda 1 " e
principal \r_
AT rat 10 | sortie de masse des sandes
, 1 95KB I | | Lambda
L ECE At I 28 | entrée de signal de la
,L ,[ e e - —l——4 sonde Lambda 1
ér Eﬁ C{l\ £ 13K 9%
35 KL [ 19 | entrée «mise 2 la masse des circuits
74K | logiques»
1
G2

184 P30

Code P0133

Sonde Lambda 1, réponse lente a I'enrichissement ou a 'appauvrissement

Le code PO133 est élabii si:

- la valeur fillrée de Ia période de changement du signal de la sende Lambda 1 est supérieure a 2 secandes;

- la valeur du compteur des dépassements de fa péricde du signal de la sonde Lambda 1 est supédrieura 3 7;
-les codes de défauts PO102, PO103, PO112, PO113, PO116, POT17, PD118, P1140 sont absents;

- I'alimentation en carburant est en mode de boucle fermeée selon e signal de 1a sonde Lambda 1 (B_LR= «Dui»);
- la température du catalyseur calculée par le caiculateur est supérieure 3 300°C {DST-2 n'affiche pas);

- e régime du moteur est de 1600.,..2600 tr/min;

- la valeur du parameétre de charge TL est comprise enlire 1,64...4 ms;

- ity a 10 secondes aprés ['arrét de 12 purge du canister.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles, le contréle n'a pas réussi.

Description de 'essai

les numéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics,

1.  On détecte les autres anomalies.
2. Ondétecte le défaut de caractére constant,

3.  On vérifie la possibilité d'apparition du code de
défaut suite lanomalie de fonctionnement du systeme
d'échappement ou le mauvais contact.

4.  On contrdle 'état du circuit de masse de la sonde.

5 Oncontrdle I'état du circuit de signal de sortie de la
sonde.

6. Avan! du remplacement de ia sonde localiser une
cause probable: pollution de I'essence, fuite de I'huite ou de
liquide de refroidissement.
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Aides au diagnostic

Le défaut de caractére intermittent peut étre provoque
par un mauvais contact, un tracé incorrect du faisceau, par
'endommagement de lisolation ou du brin de cable.

Vérifier s'il n'y a pas de défauts suivants:

Mauvais contact des bornes du connecteur de fais-
ceau de cibles du systéme d'injection, de ia sonde et du
calculateur. Examiner les connecteurs du faisceau pour
contrdler une bonne connexion, vérifier que les verrous ne
sont pas endommagés, que les contacts sont bien formés et
ne sont pas endemmagés et s'assurer de bonne connexion
des bornes avec le cable.

Endommagements du céble. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Si le cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le falsceau en observant
en méme temps l'appareil DST-2.




Code P0133

Sonde Lambda 1, réponse lente a I'enrichissement
ou a l'appauvrissement

@ Brancher I'appareil DST-2.
Sélectionner le mode : «4 - Erreurs; 1 - Balayage». Est-ce que les

autres codes de defaut sont produits?

Qui Localiser d'abord ces incidences.

Non

@ Consulter «Aide au diagnostic» relative au code P0133.
Demarrer le moteur. Effacer les codes.
AYaide de I'appareil DST-2 faire simuler les conditions du code de défaut.
Est-ce que le code P0133 est produit?

Non Voir «Aides au diagnostic».

Qui

@ Arreter le moteur.

Vérifier le systéme d'échappement des gaz. Sile besoin est. localiser le probléeme.

Contréler I'état et le montage de la sondz, les bornes de 13 sonde et celles du connecteur de faiscez . .corrosion,
défarmation).

Debrancher la sonde du connecteur de faisceau.

Al'aide de la lampe-témoin branchée a la source d'alimentation vérifier la borne C du connecteur de fz sceau. Esl-
ce gue |a lampe-témain est allumeée?

Non Le fil 95 marron/blanc est ouvert.
Cui
@ Relier [a borne C du connecteur de faisceau & une bonne masse, Mettre le contact.
La tension du signal de la sonde Lambda 1 d'aprés DST-2 doit éire environ de 450 mV.
Est-ce vrai?
Non Le fil 94 rosé est count-circuité 4 la masse ou & |a source
Oui d'alimentation.
1
@ Relier les bornes C et A du conneacteur de faisceau a une bonne masse.
La tension du signal de la sonde Lambda 1 d'aprés DST-2 doit étre inférieure & 150 mV.
Est-ce wrai?
Nen Le il 84 rosé est ouvert ou mauvaise connexion Ju calcula-
Oui teur.
|
@ Sonde Lambda 1 est en panne.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le mmoteur en marche, elfacer
les codes et vérifier que Vincident est Jocalisé.
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Code P0134

Sonde Lambda 1, le circuit du signal est coupé

Le code P0134 est établisi:

- le moteur en marche plus de 75 secondes;

- la tension du signal de ia sonde Lambda 1 USVK oscille entre 400..580 mV pendant 5 secondes

ou

- P'alimentation en carburant est coupée pendant plus de 1 seconde (B_SA= «Marche»);
- pendant 0,5 seconde la tension des sondes Lambda 1 et 2 (USVK et USHK ) est supérieure 3 200 mV;

Le témoin de défaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles aprés la délection du défaut.

Description de I'essai
Les numéros suivants se rélérent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Si la tension est dans la plage mentionnée, la
sonde Lambda 1 n'est pas réchaufiée ou le circuit du signal
de sortie de la sonde est en défaillance.

2. On contrdle la tension entre la borne A et la masse
pour véritier le circuit d'entrée du signal de la sonde.

3. On détecte l'anomalie de fonctionnement de la
sonde Lambda 1.
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Aides au diagnheostic

La tension de la sonde La}nbda 1 non chauffée a la
horne A est de 450 mV.

Une fois la sonde Lambda 1 réchauffee, l'alimentation en
carburant étant en boucle fermée, la tension oscille entre
50...500 mV.

Si le code PQ134 est produit 1,5 minutes aprés le dé-
marrage du moteur {le moteur au ralenti), c'est la puissance
du réchauffeur de la sonde qui est insuffisante.




Code P0134

Sonde Lambda 1, le circuit du signal est coupé

Brancher l'appareil DST-2. .

Démarrer le moteur, laisser le tourner 2 minutes au ralenti.
Bélectionner le mode: «1 - Parameétres; 2 - Balayage des groupess,
La valeur de la tension d'aprés DST-2 doit étre comprise entre 400...580 mV.

Est-ce vrai?

Oui Non
Débrancher la sonde du connecteur de fais- Alaide de DST-2 effacer les codes.

ceau. Démarrer le moteur, laisser le tourner en 2725 et
A Vaide du multimétre observer la tension moyennes charges.

gntre 1a bome A du connecteur de la sonde et la
masse. La tension doit étre de 450 mYy.

Est-ce vrai?
Oui Nen

Sonde Les fils 94 rosé ou 95
Lambda 1 est marron/blanc sont coupés
en panne. ou le calculateur défectueux

Est-ce que le code PO134 est produit?

Oui Examiner 'état des contactz ie la
sonde et des bornes du connegtzur de
faisceau (corrosion, déformatior  Sile
raccordement est bon remplzc2r la
Nen sonde Lambda 1.

Le code P0O134 est fugitif. 37l n'y a aucun avire ¢ ze, se
reporter au chapitre 2.9B «Défauts fugitifs».

Il est impératif d'analyser les conditions d'appar: >n du
code.

Aprés avoir fait Ia réparation, meltre le moteur en marche, effacer
les codes el vérifier que l'incident est localisé.
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Code P0135

Sonde Lambda 1, réchaufifeur est en panne

Le code P0135 est établi si:

- e moteur tourne;

- la température du catalyseur calculée par le calculateur est au-dessus de seuil;

- la resistance du réchauffeur calculée par le calculateur est au-dessus de seuil.

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles apres [a détection du défaut.

Description de I'essai

les numeéros suivants se référent aux numeroes
encerclés du tableau de diagnostics.

1. A Vaide de la lampe-témoin branchée a la masse
vérifier te circuit d'alimentation du réchauffeur de |la sonde
Lambda 1.

2. A laide de ia lampe-iémoin branchée a la masse
vérifier le circuit de commande du réchauffeur de la sonde
Lambda 1.

3. A Taide de la lampe-iémoin branchée i la source
d'alimentation vérifier le circuit de commande du réchauffeur
de la sonde Lambda 1.

4.  Coniréter I'etat du fil 54 jaune-bleu a I'aide du multi-
métre.
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Code P0135

Sonde Lambda 1, réchauffeur est en panne

Brancher I'appareil D3T-2.

Démarrer le moteur, laisser e tourner 3 minutes.
Sélectionner le mode: «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupess».
Est-ce que la valeur de la résistance du réchauffeur RHSY est supérieure & 20 Ohms?

«Defauts fugitifsn.

Oui

Il est impeératif d'analyser les conditions d'apparition du code.

Non e Le code PO135 est Tugitit. Sl n'y a aucun autre code, se reporter au chacitre 2.98

1

Couper fe contact.

Débrancher a sonde Lambda 1 du connecteur de {aisceau.

Mettre le contact.

A l'aide de la lampe-témaoin branchée a la masse contrdler la borne B du
connecteur de faisceau. Est-ce que la lampe s'est allumee?

Non

Qui

Les fils 63788 rosé-noir sont cuverts ou en court-
circyit & la masse.

A laide de la lampe-témcin branchée a la
masse centrdler la borne D du connecteur de fais-
ceau. Est-ce que la lampe s'est allumeée?

Oui

Non

Le circuit sur le fil 54 jaune-bleu est en court-cir-
cuit a [a source d'alimentation.

A Vaide de la lampe-témoin branchée a la
source d'alimentation contrdler la horne D du con-
necteur de faisceau. Est-ce que la lampe s'est
allumée?

Qui

Non

Le circuit sur le fil 54 jaune-bleu est court-circuite
a la masse.

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau du cal-
culateur.

A l'aide du multimétre mesurer la résistance du
fil 54 jaune-bleu. Est-ce que la résistance est
inférieure 4 1 Ohm?

Non

Oui

Le circuit est ouvert sur le fil 54 jaune-bleu.

Sonde Lambda 1 ou le calculateur sont

défectusux.

Aprés avoir fait 1a réparation, mettre fe moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Vincident st focalisé.
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Code P0136

Sonde Lambda 2, circuit de signal est en court-circuit a la masse

Le code P0136 est élabli,si:

- l'alimentation en carburant est en mode de boucle fermée selon le signal de la sonde Lambda 2 B_LRHK plus que 85

sec;

- la tension du signal de Ia sonde Lambda 2 USHK est inférieure a2 38,9 mV;

- le réchauffeur de la sonde Lambda 2 fonctionne en permanence 75 secondes minimum;
- les codes des défauts P0443, P1410, P1425, P1426 sont absents.

Le témoin de défaut d’'infection s'allume au bou! de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai
Les numéros suivants se réferent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On verifie si la tension du signal de sortie de [a
sonde Lambda 2 est trés basse.

2. On verifie la présence du defaut de caractére per-
manent.
3.  Oncontrdle ia fonctionnalité de la sonde Lambda 2.
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Aides au diagnostic .

La tension de la sonde Lambda 2 nont chauffée a la
borne A est de 450 mV,

La tension du signal de la sende rechauffée oscille entre
5490...750 mV, 'alimentation en carburant étant en mode de
boucle fermée, le pot catalytique est en bon état, le moteur
tourne en moyennes charges.

Le défaut fugitif peut étre provequé par les incidents sui-
vants:

Le lracé du faisceau de cibles est incorrect.
S'assurer que le faisceau de la sende ne touche pas les
diéments du systéme d'échappement des gaz.

Mélange air/essence est trés appauvri, Effectuer le
diagnostic du systéme d'alimentation en carburant selon le
Tableau A-8.




Code P0136

Sonde Lambda 2, circuit de signal est en court-circuit a la masse

©

Brancher 'appareil DST-2.

Démarrer le moteur, laisser le tourner au ralenti 5 minutes.
Sur DST-2 sélectionner le mode: =1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupes».

La tension du signal de la sonde Lambda 2 d'aprés DST-2 doit étre inférieure & 40 mV.

Est-ce vrai?

Qui

Consulter «Aide au diagnostics relative au
code PO136.

Effacer les codes.

A laide de lappareil DST-2 faire simuler
les conditions du ¢code de défaut.

Est-ce que le code P0136 est produit?

Cui

Arréter ie moteur.

taisceau.

bonne masse.
Mettre le contact.

Est-ce vrai?

Non

Le code PO136 est fugitif. S'liln'y a
aucun autre code, se reporter &
«Aides au diagnostics.

Apres avoir fait a réparation, mettre le moteur en marche, effacer

Débrancher la sonde Lambda 2 du connecteur =2

Relier la borne C du connecteur de faisceau & L=

Daprés DST-2 la valeur de 1a tension du signal s
sonde Lambda 2 doit étre de 450 mV environ.

fu

Sonde Lambda 2
est défectueuse.

Le fil 103 rosé est en court-cir-

cuil & la masse ou le ca.zulateur
est en panne.

les codes et vérifier que Uincident est focalisé.
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Code P0137

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), niveau bas du signal de sortie

Le code PU137 est élabli,si;

- a valeur de débit d'air est supérieure & 50 kg/h;

- 1a tension du signal de la sonde Lambda 2 USHK est inférieure 4 354 mV pendant 30 secondes;

- le réchauffeur de |a sonde Lambda 2 fonctionne en permanence 75 secondes minimum,;

Le témoin de défaut d’injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut,

Description de 'essai

Les numeéros suivants se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie si la tension du signal de sortie de [a
sonde Lambda 2 est trés basse.

2. On verifie la présence du défaut de caractére per-
manent.

3.  Oncontrdle 1a fonctionnalité de la sonde Lambda 2.

Aides au diagnostic

La tension de la sonde Lambda 2 nen chauffée a la
borne A est de 450 mV.

La tension du signal de la sonde réchauffée oscille entre
590...750 mV, l'alimentation en carburant étant en mode de
boucle fermée, le pot cataiytique est en bon stat, le moteur
tourne en moyennes charges.

Le défaut fugitif peut &tre provoqué par les incidents sui-
vants:

Mauvais contact des bornes du connecteur de fais-
ceau de cdbles du systéme d'injection, de Ia sonde et du
calculateur. Examiner les connecteurs du faisceau pour
contrdler la bonne connexion, vérifier que les verrous ne
sont pas endommagés, que les contacts sont bien formés et
ne sont pas endormimagées et s'assurer de bonne connexion
des bornes avec le cible.
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Le tracé du faisceau de cables est incorrect.
S'assurer que le faisceau de la sonde ne touche pas les
éléments du systéme d'échappement des gaz.

Endommagements du cabfe, Verifier que le céble n'est
pas endommage. Sile cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps appareil DST-2.

Mauvaise mise 3 la masse du calculateur. Vérifier le
branchement des cables du systeme dinjection au bloe-
cylindres (voir fig. 2.6-01). Centrdler si les bornes sont pro-
pres.

Mélange air/essence est trés appauvri. Effectuer le
diagnostic du systéme d'alimentation en carburant selon le
Tableau A-8.

Fuite des gaz d'echappement. Cet incident peut ame-
ner la pénétration d'air dans le systéme d'échappement, par
conséquent, la sonde Lambda 2 détecte la concentration
élevée d'oxygéne. S'assurer que les fuites n'ont pas lieu.



Code P0137

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), niveau bas du signal
de sortie

@ Brancher I'appareil DST-2.
Démarrer le moteur, laisser le tourner au ralenti 5 minutes.

Sur DST-2 sélectionner le mode : «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupess.
La tensien du signal de la sonde Lambda 2 d'aprés DST-2 doit étre inférieure & 394 mV.

Est-ce vrai?
Non Cui
@ Consulter «Aide au diagnostic» relative au @
code PO137. Arréter le moteur.
Efiacer les codes. Débrancher la sonde Lambda 2 du connecieur de fais-
A l'aide de lappareil DST-2 faire simuler ceau.
les conditicns du code de défaut. Relier la borne C du cannecteur de faiscez. & une
Est-ce que le code PO137 est produnt? bonne masse.
Mettre le contact.
D'aprés DST-2 la valeur de la tension du sigral de la
sonde Lambda 2 doit étre de 450 mV environ.
Est-ce vrai?
Oui
Non "
Le code PO137 estiugitif. Sl n'y a Oui Non
aucun autre code, se reporter a «Aides
au diagnostic».

Calculateur est en panne.

Sconde Lambda 2
est défectueuse. Se
reporter & «Aides au
diagnostic».

Aprés avoir fait la réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes et verifier que flincident est localisé.
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Code P0138

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), niveau haut du signal de sortie

Le code P0138 est produit,si:

- fa tension du signai de la sonde Lambda 2 USHK est supérieure 3 1,1 V pendant 20 secondes;

- fe réchauffeur de la sonde Lambda 2 fonctionne en permanence 75 secondes minimurm;

Le témoin de defaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaul.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent aux numeéros
encerciés du lableau de diagnostics.

1. On véritie si la tension du signa! de sortie de la
sonde Lambda 2 est trés basse.

2. On vérifie la présence du défaut de caractere per-
manent.

3. Oncontrole la fonctionnalité de 1a sonde Lambda 2.

Aides au diagnostic

La tension de la sonde Lambda 2 non chauffée & la
borne A est de 450 mV.

La tension du signal de la sonde réchauffée oscille entre
590...750 mV, I'alimentation en carburant étant en mode de
boucle fermée, le pot catalytique est en bon &tat, le moteur
tourne en moyennes charges.

Le défaut fugitif peut étre provoqué par les incidents sui-
vants:

Le trace du laisceau de cables est jncorrect.
S’assurer que le faisceau de la sonde ne touche pas les
sléments du systéme d'échappement des gaz.
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Endommagements du cable. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Sile cable parait élre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et 'e faisceau en observant
en méme temps l'appareil DST-2.

Surface de fa sonde est poliuée de silicium. Vérifier
s'il n'y a pas de dépdt blanc sur la surface de la sonde.



Code P0138

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), niveau haut

du signal de sortie

@ Brancher I'appareil DST-2.
Deémarrer le moteur, laisser le tourner au ralenti 5 minutes.

Sur DST-2 sélectionner le mode : «1 - Paramétres: 2 - Balayage des groupes».
La tension du signal de la sonde Lambda 2 d'aprés DST-2 doit étre supérieure a 1,1V.

Est-ce vrai?
Nen Qui
@ Consulter «Aide au diagnostic» relative au @
code PD138. Arréter le moteur,
Effacer les codes. Débrancher la sonde Lambda 2 du connecteur de fais-
A I'aide de l'appareil DST-2 faire simuler ceau.
les conditions du code de défaut, Relier la bormme C du connecteur de faisceau & une
Est-ce que le code PO138 est produit? bonne masse.
Mettre le cantact.
D'aprés DST-2 la valeur de la tension du signal ce la
sonde Lambda 2 doit étre de 450 mV environ.
Est-ce vrai?
Ouj
Non
Le code PO138 est fugitif. Sl n'y a QOui Non
aucun autre code, se repornter a «Aides
au diagnestic,

Sonde Lambda 2 est
défectueuse. Se reporter
a «Aides au diagnostic».

Le fil 103 rose est en courn-cif-
cuit a la source d'alimentzation ou le
fil 104 marron/blanc est coupé ou le
calculateur est en panne.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer

les codes et vérifier que l'incident est focalisé.
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Code P0140

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), coupure du circuit de signal

Le code POT40 est produit, si:

- le moteur est en marche plus de 300 secondes;

- Ia valeur de I3 tension du signal de la sonde Lambda 2 USHK est comprise entre 389...501 mV;
- le réchauffeur de la sonde Lambda 2 fonctionne en permapence 75 secondes minimum;

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés Ia détection du défaut.

Description de l'essai

Les numéros suivants se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics,

1. On vérifie si la tension du signal de sortie de fa
sande Lambda 2 est tres hasse.

2. On vérifie la présence du défaut de caractére per-
manent.

3. Oncontrdle la fonctionnalité de la sonde Lambda 2.

Aides au diagnostic

La tension de la sonde Lambda 2 non chauffée a la
borne A est de 450 mV.

La tension du signal de la sonde réchauffée oscille entre
580...750 mV, l'alimentation en carburant étant en mode de
boucle fermée, le pot catalytique est en bon état, le moteur
tourne en moyennes charges.

Le defaut fugitif peut étre provoqué par les incidents sui-
vants:

Mauvais contact des bornes du connecteur de fais-
ceau de cdbles du systéme d'infection, de Ia sonde et du
calculateur. Examiner le connecteur du faisceau pour
contrdler la bonne connexion, vérifier que les verrous ne
sont pas endommagés, gque les contacts sont bien formés et
ne sont pas endommageés et s'assurer de bonne connexion
des bomes avec le cable.
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Endommagements du cable. Vérifier que le cable n'est
pas endommage. Si le cable parait étre en norme, remuer un
peu le sonnecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps I'appareil DST-2.

Puissance insuffisante du réchauffeur de la sonde
Lambda. On peut détecter cet incident en procédant comme
suite: laisser tourner fe moteur au ralenti et cbsever les vari-
ables USHK (tension du signal de sortie de la sonde
Lambda 2) et RHSH (résistance du réchauffeur de la sonde
Lambda 2). La valeur typique du parameétre RHSH, la sonde
réchauffée, est de 11 Obm. Si la résistance oscille entre
15...20 Chms, et le code P0140 est produit {aprés un cer-
tain temps ce code sera inactif, autrement dire, fes circuits
électriques sont en bon état). Probablement la puissance du
réchauffeur de la sonde Lambda 2 est insultisante.



Code P0140

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), coupure du circuit
de signal

©

Brancher 'appareil DST-2.

Démarrer le moteur, laisser le tourner au ralenti 5 minutes.

Sur DST-2 sélectionner le mode : «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupes-.
La tension du signal de la socnde Lambda 2 d'aprés DST-2 doit tre entre 399...501mV.

Est-ce vrai?
I |
Non Qui
1 |

Consuiter «Aide au diagnostic» relative au
code P0140.

Effacer les codes.

A Tl'aide de l'appareil DST-2 faire simuler
les conditions du code de défaut.

Est-ce que le code PO140 est produit?

Arréter le moteur.

Débrancher la sonde Lambda 2 du connecteur de fais-
ceau.

Relier les bornes C et A du connecteur de faisceau a une
bonrnie masse.

Mettre le contact.

D'apres DST-2 1z valeur de la tension du sigral de la

sonde Lambda 2 doit &tre inférieure & 150 mV.

Oui

Non

Le code PC140 est fugitif. S'l
n'y a aucun autre code, se
reporter a «Aides au diagnos-
tics.

Est-ce vrai?
oui Non
i I
Sonde Lambda 2 Les fils 103 rosé ou 104 mar-

est defectueuse. Se
reporter & «Aides au
diagnostic».

ron‘blanc sont coupés ou le cal-
culateur est en panne.

Aprés avoir fait 1a réparation, melttre fe moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Pincident est focalisé.
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sonde Lambda 2
{en aval du catalyseur) 18A PO140

Code P0141

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), réchauffeur en panne

Le code PO141 est produil, si:

- le moteur est en marche;
- la température du catalyseur calculée par le calculateur est au-dessus de seuil;

- 1a résistance du réchauffeur calculée par le calculateur est au-dessus de seuil.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles apres la détection du défaut.

Description de 'essai

Les numergs suivants se référent aux numéros
encercles du tableau de diagnostics.

1. A laide de la lampe-témoin branchée a la masse
vérifier le circuit d'alimentation du réchauffeur de la sonde
Lambda 2.

2. A laide de la lampe-témoin branchée & la masse
vérifier le circuit de commande du réchauffeur de la sonde
Lambda 2.

3. A aide de la lampe-témoin brancheée & la source
d'alimentation verifier le circuit de commande du réchauffeur
de la sonde Lambda 2.

4. Contréler I'état du fil 27 jaune-blanc & I'aide du
mullimétre.

102



Code P0O141

Sonde Lambda 2 (en aval du catalyseur), réchauffeur en panne

Brancher {'appareil DST-2.

Démarrer le moteur, laisser le tourner 10 minutes.

Sélectionner le mode: «1 - Parametres; 2 - Balayage des groupes».

Est-ce que la valeur de la résistance du réchauffeur de la sonde Lambda 2 RHSH est supérieure 4 20 Ohms?

Nen

Le code P0141 est fugitif. Sl n'y 2 aucun autre code, se reporter au chapitre
2.9B «Défauts fugitifs».
Il est imperatif d'analyser les conditions d'apparition du code.

Oui

@ Couper te contact.

Débrancher la sonde Lambda 2 du connecteur de {aisceau.

Mettre le contact.

A laide de |a lampe-témoin branchée a la masse conlréler la borne B du
connecteur de faisceau. Est-ce gue la lampe s'es! allumée?

Non Les fils 40/88 roséfnoir sont ouverts ou
Oui court-circuités & la masse.

Al'zide de la lampe-temoin branchée a la
masse contrGler la borne D du connecteur de
fzisceau. Est-ce que la lampe s'est allumée?

Oui Le fil 27 jaunesblanc est en count-circuit a
la source d'alimentation.
Non
Al'arde de la lampe-témoin branchée 4 la -
source d'alimentation contrbler la borne D du

cannecteur de faisceau. Est-ce que la lampe
s'est allumeée?

X Le fil 27 jaunesblanc est en court-circuit a ta
Oui masse.

Non
1

@ Couper le contact.

Deébrancher le connecteur de faisceau du calculateur.

A l'aide du multimétre mesurer la résistance du fil 27
jaune/blanc. Est-ce que la résistance es! inférieure & 1
Ohm?

Non Le fil 27 jaune/blanc est coupé.

Oui

Sonde Lambda 2 ou le calculateur sont
defectueux.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
fes codes et vérifier que l'incident est localisé.
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vers relais 6 PY 53 PY

vers sonde Lambda 2
{en aval du catalyseur)

Calculateur

sortie de commande de réchautfeur

s

pringipal

de la sonde Lambda 1

sorlie de masse des sondes Lambda

sonde Lambda 1
{en amont du catalyseur)

entrée de signal de la
sonde Lambda 1

entrée «mise A la masse des circuits
logiquese

134 PO730

Code PO171

Systeme d’alimentation

Le code PO171 est produit,si:

- le moteur est en marche;

- Falimentation en carburant est en mode de boucle fermde sefon le signal de Ia sonde Lambda 1 (B_LA=

en carburant est tres pauvre

«Oui»);

- fa fonction d'adaplation du mélange carburé est opérationnelie (B_LRA= «Quin};
- les valeurs des parametres TRA, DTV ou FRA dépassent ia valeur supérieure de la plage admise (TRA et DTV : au-

dessus de 0,45; FRA au-dessus de 1,225).

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles, le contréle n'a pas réussi.

Description de I'essai

Les numéros suivants se référent
encerclés du tableau de diagnostics,

1.

2. Moteur en marche, a 'aide de 'appareil DST-2 on
simule les conditions pouvant produire ie code de défaut.

3. On vérifie les systémes et les groupes qui peuvent
provoguer I'apparition du code.

4. Lors du contrdle No2 aprés la localisation du
probléme probable, la valeur du paramétre FR ne doit pas
varier de 120,1.

aux numeros

On analyse «Aides au diagnostic».
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Aides au diagnostic

Le défaut fugitif peut étre provoqué par les incidents sui-
vants.

Mauvais contact des bornes du connecteur de fais-
ceau de cables du systéme d'injection, de fa sonde et du
calculateur. Examiner les connecteurs du faisceau pour
conirdier la bonne connexion, vérifier que les verrous ne
sont pas endommages, que les contacts sont bien formés et
ne sont pas endommageés et s'assurer de bonne connexion
des bornes avec le cable.

Le tracé du faisceau de cdbles est incorrect.
S'assurer que le faisceau de la sonde ne touche pas les
gléments du systéme d'échappement des gaz.

Endommagements du cible. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Si le cable parait élre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps l'appareil DST-2.

Mauvaise mise & la masse du calculateur. Vérifier le
branchement des cables du systéme d'injection au bloc-
cylindres (voir fig. 2.6-01). Contrdler si les bormes sont pro-
pres.

Destruction de la sonde Lambda 1.




Code P0O171

Systeme d’alimentation en carburant est trés pauvre

©

®

Brancher 'appareil DST-2.

aux Tableaux appropriés.

celles indiguées dans le tableau 2.4-01.

Sélectionner le mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayage». Vérifier 1a présence d'autres codes. Sile bescin est, se reporter

Consulter «Aides au diagnostic» concernant le code PO171.
En mode «1 - Parameétres; 2 - Balayage des groupes» comparer les valeurs des paramétres TRA, FRA et DTV et

du paramétre FR est supérieure & 1,27

Sur DST-2 sélectionner le mode: «5- Essais auxiliaires; 1- Reset ECU par initialisation». Aprés fe recharge~=znt du
calculateur démarrer le moteur, AFaide de DST-2 simuter les conditions produisant le code P0O171. Est-ce que |z valeur

Oui

Non

Faire caier le moteur. Verifier,

Le code PO171 est fugitif. Se reporter & «Aides au diz 3-

nostics.

- essence sur la présence de l'eau, de la
poflution;

- le papillon sur les endommagements.

- la tuyauterie & depression (raccorde-

ments. endommagements. fissures elc).
Est-ce que I'anomalie est detactee?

Non

Cui

Debrancher le faisceau de cables du
debitmétre d'air massique.

Aprés avoir fait réparer 'anomnalie de fonc-
tionnement, effectuer 'essai No2.

Effectuer 'essai No2.
Est-ce que la valeur FR est changee?

N
Nan Qut
| |

Contréler ia pression de I'essence {voir Tableau
A-8).Vénfier I'equilibrage des injecteurs (voir

Tableau C-3). Est-ce que I'anomalie est detectee?

Remplacer le débitmétre d'air massique,
effectuer l'essai No2,

1 1
Nen Oui
T

Contrdler I'étanchéité du systéme
d'échappement des gaz. Est-ce qu'il y & une
fuite?

Effectuer I'essai No2 apres la réparation,

Non

Qui

Changer fa sonde Lambda 1, effectuer
lessai No2.

Aprés avoir fait réparer I'anomalie de fonc-
tionnement, effectuer I'essai No2.

Apres avoir fait la réparation, melttre le moteur en marche, effacer
les codes el vérifier que Vincident est localisé,

105




vers relais 84 Py . 63PM

vers sonde Lambda 2
(en aval du catalyseur)

Calculateur

sortie de commande de réchautfeur

principal

54 KT { 51 | ¢elasonde Lambda 1
ST T e e e \r? sortie de masse des sondes Lambda
85 KB 0 b=
P Ly [ on

sonde Lambda 1
{en amant du catalyseur)

- 28 | entrée de signal de la
[S= sonde Lambda 1

entree omise 3 la masse des

circuits logiques»
JNK s fogrqu

184 P3130

Code P0O172

Systeme d'alimentation en carburant est tres riche

Le code PO172 est produil,si:

- le moteur est en marche;

- I'alimentation en carburant est en mode de boucle fermée selon le signal de ia sonde Lambda 1 (B_LR= «Qui»);
- la fonction d'adaptation du mélange carburg est opérationnelle {B_LRA= «Ouin);
- les valeurs des parameétres TRA, DTV ou FRA dépassent la valeur inférieure de la plage admise {(TRA et DTV ; au-

dessous de - 0,45; FRA su-dessous de 0,775).

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles, le contréle n'a pas réussi.

Description de I'essai

Les numeres suivants se reférent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On analyse «Aides au diagnostic».

2. Moteur en marche, a l'aide de I'appareil DST-2 on
simule les conditions pouvant produire le code de défaut.

3. On vérifie les systémes et les groupes qui peuvent
provoquer 'apparition du code.

4. Lors du contrdle No2 aprés la localisation du
probléme probable, 1a valeur du paramétre FR ne doit pas
varier de 1z0,1.
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Aides au diagnostic

Le détaut fugitif peut &tre provogue par les incidents sui-
vants:

Mauvais contact des bornes du connecteur de fais-
ceau de cables du systéme d’injection, de la sonde et du
calculateur. Examiner les connecteurs du faisceau pour
contrdler la bonne connexion, veérifier que les verrous ne
sont pas endommagés, que les contacts sont bien formés et
ne sont pas endommagées et s'assurer de bonne connexion
des bornes avec le cable.

Le tracé du faisceau de cables est incorrect
S'assurer que le faisceau de la sonde ne touche pas les
éléments du systéme d'échappement des gaz.

Endommagements du céble. Vérifier que le cable n'est
pas endommage. Sile cable paralt élre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en cbservant
en méme temps l'appareil DST-2.

Mauvaise mise & la masse du calculateur. Vérifier le
branchement des cables du systéme dinjection au bloc-
cylindres (voir fig. 2.6-01). Conlrdler si les bornes sont pro-
pres.

Destruction de Ia sonde Lambda 1.




Code P0O172

Systéme d’alimentation en carburant est tres riche

©

®

Brancher 'appareil D5T-2,

Sélectionner le mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayage». Vérifier Ja présence d'autres codes, Si Ie besoin est, se reporter aux

Tableaux appropriés,

Consuiter «Aides au diagnostic» concernant le code P0172,
En mode «1 - Parameétres; 2 - Balayage des groupes» comparer les valeurs des paramétres TRA, FRA et DTV ot calles

indigquées dans le tableau 2.4-01.

Sur DST-2 sélectionner le mode: «5- Essais auxiliaires; 1- Reset ECU par initialisation., Aprés le rechargement du cal-
culateur démarrer le moteur. A 'aide de DST-2 simuler les conditions produisant le code P0172. Est-ce gue & valeur du

paramétre FR est inférievre a 0,87

[ ]
Oui Nen
[ | 1
Arréter le moteur. Verifier: te code PO172 est fugitil, Se reporter a «Aides au
- le filtre a air; diagnostic».
- le papilton et les tuyaux du systéme d'ad-
missicn. Est-ce que l'anomalie de fonclion-
nement est détectée?
Non Qui

Démarrer le moteur. Au ralenti a 'aide de DST-2
comparer les valeurs des parameétres N10, ML,
MOMPOS, TL, FR, QREG, QADP 3 celles indiquées
dans le tableau 2.4-01.

Est-ce gu'il y a des remarques?

, ]

Nan

—

Effectuer {'essai No2 aprés la répacation.

Qui

|

Débrancher le tuyau a dépression du régu-
lateur de pression d'essence. Est-cequ’ilyade
'essence dans le tuyau?

Effectuer le controle selon le tabieau C-4.
Faire réparer les anomalies de fonctionnement
et effectuer I'essal No2

Nen

Débrancher le connecteur de faisceau de
cibles du débitmétre d air massique. Effectuer |'es-
sai No2, Est-ce que la valeur FR est changée?

I ]

Nen

Qui

Changer le régulateur de pression d'es-
sence.

Qui

Contréler la pression de "essence {voir Tableau
A-6).Vérifier I'équitibrage des injecteurs (voir Tableau
C-3). Est-ce que 'anomalie est detectée?

Remplacer le débitmétre d'air massique,
effectuer l'essai No2.

1
Non Oui
I |

Changer la sende Lambda 1, effectuer I'es-
sai No2.

Aprés avoir fait réparer I'anomalie de fonc-
tionnement, effectuer I'essai No2.

Apres avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que I'incident est localisé.

107




vers refais principal

Calculateur

% 514 ]'?_" sortie de commande de
[ | linjecteur du cylindre 1
86 PY _
6343 [ sotie de commande de
1 34 { rinjecteur du cylindre 2
Gl!B ! 57 4B sortie de commande de
—
FlC 1 35 { rinjecteur du cylindre 3
EID 3P4 B8 Hr 15 sortie de commande de
| llinjecteur du cylindre 4
cannecteur de fais-
ceau du systéme
d'injection raccordé r:; E Y8 ¥C :;G b F ]
au faisceau des
injecteurs
1 2 3 4

184 FO20Y

Code P0201 (P0202, P0203, P0204)

Circuit de commande de l'injecteur du cylindre 1 (2, 3, 4): coupure

Le code PO201 {PD202, PD203, PO204) est tabii, si:
- {e moteur tourne;

- tautodiagnostic du driver des injecteurs a détecté que fa charge est absenle sur une ou plusieurs voies.

Le témoin de défaut d'infection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés Ia détection du défaut.

Description de 'essai
Les numeros suivants se référent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On verifie la résistance entre les contacts du con-
necteur des injecteurs.

2. On vérifie la résistance entre le connecteur de fais-
ceau du calculateur et celui des injecteurs.

3. On verifie 1a résistance de I'injecteur du cylindre qui ne
fonctionne pas.
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Aides au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H on utilise un driver des
injecteurs gui assure V'autodiagnostic. If détecte les anoma-
lies comme un cirguit ouvert, un cour-circuit & la masse ou
a la source d'alimentation des circuils de commande des
injecteurs.




Code P0201 (P0202, P0203, P0204)

Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 1 (2, 3, 4): coupure

Brancher I'appareil DST-2.
Faire tourner le moteur.
Sur DST-2 sélectionner: “4 - Erreurs; 1 - Balayage.”
Est-ce que le code de défaut est produit?
Oui Non
1 |
O Arréter le moteur. N Le code P0O201 (P0202, PO203, PO204) - est fugitif, S my a
Debrapcher te connecteur des injecteurs. aucun autre code, consulter le chapitre 2,98 «Défauts fug:iiss.
A laide du multimetre mesurer la Il faut impérativement analyser les conditions d’apparition du
résistance entre les bornes E et B (C, G, F) code.
du connecteur des injecteurs.
l.a résistance est dans la plage 11...15 0.
Est-ce vral?
1
QOui Non
1 |
@ Debrancher fe connecteur de faisceau du Déconnecter linjecteur du cylindre qui ne fonctionns @
calculateur. pas.
Avec le multimétre contrdler la résistance Avec le multimétre contrdler la résistance de l'injecteur.
du circuit de commande de llinjecteur du eylin- La résistance dait &tre entre 11...15 (0.
dre, gu ne fonctionne pas (entre le con- Vrai?
necteur du faisceau du systéme d'injection et
te connecteur du faisceau des injecteurs).
La résistance estinférieure 8 1 (1.
Vrai?

NOM  j— Linjecteur est en panne.

Le circuit ouver sur le
NOM b fil entre le connecteur du -
faisceau du systéme d'in- Oui

jection et celui des

injecteurs.

Circuit ouvent sur le connecteur du faisceau des injecteurs
Ou mauvaise connexion.

Mauvaise connexion ou calculateur défectueux.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que I'incident est localisé.



vers relals pringipal

)

Calculateur

514

sortie de ¢commande de

86 PY

| l'injecteur du ¢ylindre 1

73PN

connecteur de lais-

| l'injecteur du cylindre 2

. 17
i
6943 J-—34—1 sortie de commande de
—

sortie de commande de

—Liﬁ_ I'injecteur du cylindre 3

88 ur 5 sorlie de commande de
1 I'injecteur du cylindre 4

ceau du systéme d'in-
jection raccordé au [

faisceau des injecteurs

184 FO201

Code P0261 (P0264, P0267, P0270)

Circuit de commande de Vinjecteur du cylindre 1 (2, 3, 4): court-circuit a la masse

Le code PO257 (P(2643, PO267, PO270) est étabfi, si:
- le moteur tourne;

- lautodiagnostic du driver des injecleurs a détecté le court-circuit a la masse d'une ou plusieurs voies.

Le témoin de deéfaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai

Les numeéros suivants se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie la résistance entre le circuit de commande
de linjecteur et la masse, le connecteur des injecteurs étant
débranché. Cet essai permet de détecter le court-circuit
dans le faisceau des injecteurs.

2. Si le faisceau des injecteurs est en bon &tat, une
défaillance du calculateur ou un court-circuit 4 la masse (fils
21 noir, 67 noir-blanc, 68 noir-bleu ou 68 noir-vert) peuvent
étre a l'origine de la panne,
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Aides au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H on ulilise un driver des
injecteurs qui assure l'autodiagnostic. |l peut détecter les
anomalies comme un circuit ouvert, un court-circuit & la
masse ou 3 la source d'alimentation des circuits de com-
mande des injecteurs.




Code P0261 (P0264, P0267, P0270)

Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 1 (2, 3, 4):
court-circuit a [a masse

Brancher 'appareil DST-2.

Faire tourner le motaur.

Est-ce que e code de défaut est produit?

Sur DST-2 sélectionner: "4 - Erreurs; 1 - Balayage”

Ouj

Non

1

Faire caler le moteur.

Débrancher le connecteur de faisceau des
injecteurs,

Avec le multimeétre contrdler la résistance
entre le circuit d'injecteur du cylindre qui ne
fonctionne pas (fils 51 neir, 67 noir-blanc, 68
noir-bleu ou 69 noir-venr) et la masse.

La résistance doit &tre supérieure a 1
MQOhms. Vrai?

Le code PO281 (PO264, PO267, PO270} est tugitif. S n'y a
aucun autre code, consulter le chapitre 2.98 «Défauts fLgitifs»,

Il faut impérativement analyser les conditions d'appz- tion du
code.

Nen

Cui

Débrancher le connecteur du faisceau
d'injection de celui du calculateur.

Aver le multimétre controler la résistance
entre le circuit d'injecteur du cylindre qui ng
fanctionne pas (fils 51 neir, 67 noir-blang, 68
noir-bleu ou 69 noir-vert) et la masse.

La résistance doit étre supérigure a 1
MOhms, Est-ce vrai?

Un count-circuit sur le fil du faisceau des
injecteurs.

Calculateur défectueux.

Le circuit de l'injecteur est en court-circuit a la masss.

Apics avoir fait ta réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes et véritier que l'incident est localisé.




GlB
FicC
D

E

connecteur de faisceau
du systéme d'injection
raccordé au faisceau des
injecteurs

vers relais principal Calculateur

}

51 Y __[T-{ sortie de commande de
] 17 I'injecteur du ¢ylindre 1

86 PY .
59 43 1 sorte de commande de
ﬂ Iinjecteur du cylindre 2
( 67 45 ] sortie de commande de
1 35 I"injecteur du cylindre 3
73PM ‘ §8 Ur 16 sortie de commande de
Yinjesteur du cylindre 4

| YE ¥e ¥C ¥aG ¥F {
1 2 3 4

184 Fe2

Code P0262 (P0265, P0268, P0271)

Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 1 (2, 3, 4): court-circuit a la source d’ali-

mentation

Le code POZ262 (PO265, PO268, PO271) est glabli, si:
- le moteur tourne;

- l'autodiagnostic du driver des Injecteurs a détecté le court-circuit 3 1a source d'alimentation d'une ou plusieurs voies.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés fa détection du défaut.

+

Description de I'essai Aides au diagnostic
Les numéros suivants se référent aux numéros Dans le caleulateur MP7.0H ¢n utilise un driver des
encerclés du tableau de diagnostics. injecteurs qui assure l'autodiagnostic. Il peut détecter les
1. On vérifie {a résistance du circuit entre le connecteur anomalies comme un circuit ouvert, un court-circuit a la
de faisceau du calculateur et celui des injecteurs. masse ou & la source d'alimentation des circuits de com-
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mande des injecteurs.




Code P0262 (P0265, P0268, P0271)

Circuit de commande de I'injecteur du cylindre 1 (2, 3, 4):
court-circuit a la source d’alimentation

Brancher I'appareil DST-2.

Faire taumner le moteur.

Est-ce que le code de défaut est preduit?

Sur DST-2 sélectionner: “4 - Erreurs; 1 - Balayage.”

Oui

Non

Arréler le moteur.

Débrancher le connecteur de faisceau
des injecteurs.

Mettre le contact.

A laide de la lampe-témoin mise & la
masse, verifier le c¢ircuit dinjecteur du cylin-
dre qui ne fanctionne pas.

Est-ce que la lampe s'est allumée?

Le code P0O262 {P0265, PO268, P0271) est fugitif. S I n'y a
aucun autre code, consulter le chapitre 2,98 «Défauts fo2rtifss.
'l faut impérativement analyser les conditions d'appz-ion du

code.

Qui

|

Non

ll

Le circuit de commande est en court-cir-
cuit a la source d'alimentation.

Linjecteur ou le faisceau des injecteurs
sont défectueux.

Aprés avoir fait Ia réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que 'incident est localisé.
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r vers bloc de commande Calculateur
d'antidémarrage g 25 e ——
1 *all 231N entrée du signal du contacteur
vers contacieur d’allumage g — { 27 A
72

= -

B 1 22 BT [ sortie d_e commande d'alfumage

Hall | ] 1 des cylindres 1 et 4
EE]' [ 3

| TOK |
c| | G1
E_l_ T‘[ % Cn ] sortie de commande d'allumage
E al { 21 | des cylindres 2 et 3
IE—— modute d'allumage
—— = ——— -— entrée de signal du capteur
teur g i A : “ T3 ; TI 49 [ de position du vilebrequin
capteur de position i
i in ™ 1 1
du vilearequin | V! 923 | I [ entrée de signal du capteur
B o - ——— AR 48 | de position du vilebrequin
13K 81 /
Ee «mise & la masse des
1BA PO30C y 73K A5 Kr — entrée «mise &
G2 1 19 circuits logiquess

Code P0300

Ratés d’allumage éventuels/multiples

Code P0301 (P0302, P0303, P0304)
Ratés d’allumage du cylindre 1 (2, 3, 4)

Les codes PG300 et PO301 (P0302, PO303, PO0304) sont produits, si:

- fe moteur est en marche;

- la vitesse de rotation du vilebrequin N40 est eomprise dans la plage 720...4600 tr/min;

- on effectue le diagnostic des ralés d'allumage (B_LUSTOP= «Non»);

- la vitesse (calculde par le calculateur) irréguliére de |a rotation du vilebrequin est au-dessus du seuil;

- les codes des défauts PO201...P0204, PO261, P0262, PD264, P0265, PO267, PU268, P0O270, P0271, P0336 manquent.
Siles ratés d'allumage provoguant 'élévation du niveau de pollution sont détectes , le témoin de défaut d'injection s'al-
lume au bout de 2 drive-cycles. Si les ratés d'allumage aménent 3 la destruction du pot catafytigue, le témoin de délaut
d'injection commence a clignoter aprés 'enregistrement du code de défaut dans la mémoire du calculateur. Pour éviter
la dégradation du po! catalytique, I'alimentation en carburant des cylindres produisant les ratés d'allumage peut étre

coupée,

Description de I'essai

Les numeéros suivants se reféerent
encerclés du tableau de diagnostics.

aux numeéros

1. ©On détecte une défaillance de caractére constant.

2. Il faut se servir du déchargeur (testeur de I'étin-
celle) pour mesurer la tension sur ia bougie { 22 000 V mini-
mum}.

3. Remplacer le medule d'allumage §'tt y a les traces
de carbon, contrdler I'8tat des cables a haute tension.

NOTE. li faut impérativement utiliser la pince isolante lors
de la manipulation les fils de second circuit afin d'évitar
t'électrochoc.

Aides au diagnostic

Si les ratés d'allumage sont fugitifs, vérifier 8'il n'y a pas de
défauts suivanis:

- Mmauvaise mise a la masse du calculateur. Contrdler
I'état du branchement des fils du systéme d'injection au bloc-
cylindres (fig. 2.6-01). Vérifier st les contacts sont propres;
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- prise d'air. Contréler le systéme d'admissicn d'air en
aval du débitmétre d'air massigue. S'assurer que les tuyaux
a dépression sont en bon état et raccordés correctement;

- incidence sur le systéme d'alimentation en carburant.
Le filtre & carburant obstrué ou la pompe & essence élec-
trique en défaillance sont a I'origine de I'appauvrissement du
mélange air/essence. Se reporter au Tableau A-6. Outre
cela, il faut vérifier I'équilibrage des injecteurs, voir le Tab-
feau C-3;

- incidence sur le systéme d’'allumage. Contriler le mo-
dule d'allumage, I'état des cables & haute tension et des
bougies {endommagements des électrodes, encalaminage}.
Si le kilomeétrage du véhicule est 30000 km minimum, il faut
les remplacer;

- mauvaise fixation du capteur de position du vilebreguin;

- battement radial du disque de synchronisation {au-des-
sus de 0,4 mm). A l'aide de DST-2 contréler 1a valeur du
paramétre ASA. Si elle est inférieure & 0,996, remplacer le
disque.

Le démarrage du moteur froid  la température de liquide
de refroidissement inférieure a4 10°C peut aussi produire les
ralés d'allumage résultant de 'encalaminage des bougies.
Une fois le moteur est réchauffé, 'incident ne persiste pas.




Code P0300

Ratés d’allumage éventuels/multiples

Code P0301 (P0302, P0303, P0304)

Ratés d’allumage du cylindre 1 (2, 3, 4)

@ Brancher 'appareil DST-2.

Mettre le contact. Démarrer le moteur.

Séiectionner sur DST-2 le mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayage-».
Faire tourner le moteur au régime produisant les ratés d'allumage.
Est -ce que la valeur du parameétre FZABGS varie?

Non Voir «Aides au diagnestic».

Qui

l

@ Choisir sur DST-2 le mode: «2- Contrdle; Allumage Bab. 1 (2)s.

Al'aide de l'eclateur vérifier s'il y a I'étincetle sur le fil de haute tension du cylindre qui donne les ratés d'allumage.
Le kil de masse de I'éctateur doit étre mis a une bonne masse du moteur. Lors de Fessai les autres fils de haute
tension dovent étre branchés aux bougies. Est-ce qu'il y a une étincelle?

Oui Non

@ Contréler I'état du module d'allumage et Vorr le Tableau A-3 (2 / 2).
ses raccordements aux fils de haute tension,
Est-ce qu'il y a les traces de carbone?

Non Qui

Remplacer la bougie d'allumage.

Si lincident persiste, contréler la compres-
sion dans les cylindres.

Si la compression est normale, veérifier
'équitibrage des injecteurs, voir le Tableau C-3.

Remplacer le module d'allumage.

Aprés avoir fait 12 réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes el vérifier que l'incident est localisé.
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Calculateur
capteur de cliquetis P ————
] ——m e m e — = —— " enlré}a de signal du capteur
J T 97 ' de cliguetis
Vol Vo
L) 9gr v 1 ag | entrée de signai du capteur
2 A, LY ¥ de cliquetis
13K 99
1BKr entrée «mise A la masse des
19 | cireuits logiquess
_| 74K
G2 184 FO327
| |

Code P0327

Niveau bas de signa!l du capteur de cliquetis
Le code PO327 est produit, si:
- le régime du moteur N40 est supérieur & 1800 tr/min;

- la température du liquide de refreidissement TMOT est supérieure 5 60 ° C;

- tamplitude du signal du capteur de cliquetis est au-dessous de la valeur de seuil.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai Aides au diagnostic
Les numeéres suivants se référent aux numéros Veéiller & ce qu'il n'y ait pas d'huile moteur, saleté et
encerclés du tableau de diagnostics. poussiére a l'intérieur du connecteur du capteur de cliquetis.
1. On vérifie si les conditions pour le code P0327 exis- Pour e nettoyage utiliser de I'essence ou tout solvant qui ne
tent. déteriore pas le plastique et des joints d'étanchéité en
cacutchouc.

2. On contréle un bon état des fils 87 blanc et 98 bleu. ) _ .
Se reporter au chapitre 2.98 «Défauts fugitifss.

Voir Tableau C-5, le chapitre "2.9C".
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Code P0327

Niveau bas de signal du capteur de cliquetis

Brancher 'appareii DST-2.

Faire tourner le mateur et le réchauffer jusqu'a la te
A laide de DST-2 simuler les conditions produisant ce
Est-ce que le code de défaut est produit?

mpérature du liquide de refroidissement 80°C.
code de défaut,

Non

Couper le contact.

Debrancher le connecteur de faisceau du
calculateur et celui du capteur du cliquetis.

Avec le multimétre verifier [a résistance
des fils 97 blanc et 28 bleu.

Le code P0327 est fugitif. Sl n'y a aucun a. -2 code, con-
sulter «Aides au diagnostice.

Il faut impérativernent analyser les conditicr: d'apparition
du code.

La résistance des fils doit &tre inférieure a
1 Q. Correct?

Qui

Non

1

Capteur de cliquetis ou calculateur sont
en panne, ou mauvaise connexion,

Reparer le circuit ouvert.

Aprés avoir fait Ia réparation, metire le moteur en marche, effacer

les codes et vdrifizr que '

ncident est localise.
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capteur de cliquetis

Calculateur

e — = — = 11 entrée de signal du capteur

1 | ' 976 18 de cliquetis

[ (B

] ! 9ar v/ ag | cnirée de signal du capteur

2 L S R de cliquetis

13K o 99 T
s Kl entrée amise a la masse des
19 circuits logiquesg»
74K
G2

1BA PO32?

Code P0328

Niveau haut de signal du capteur de cliquetis

Le code P0O328 est produit, si:

- le régime du moteur N4Q est supérieur & 1300 ir/min;

- la température du liquide de refroidissement est supérieure & 60 ° C;

- Famplitude du signal du capteur de cliquelis est supérieure & la valeur de seuil.

Le témoin de défaul d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de 'essai

Les numeéros suivants se référent aux numeros

encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie si les conditions pour le code P0328 exis-

tent.
2. On contrdle |'état d'écran des fils 97 blanc et 88 bleu.
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Aides au diagnostic

Ecouter pour vérifier le fonctionnement du moteur. En
cas de révélement des bruits métalliques {soupapes ne sont
pas réglées), il imporie de les localiser.

S'assurer que le faisceau électrique du capteur n'est pas
mis prés des cables de haute tension.

Voir Tableau C-5, le chapitre *2.9C".




Code P0328

Niveau haut de signal du capteur de cliquetis

Brancher {'appareil D3ST-2.

Faire tourner le moteur et le réchauffer jusqu’a la température du liquide de refroidissement 80°C,
A l'aide de DST-2 simuler les conditions produisant ce code de défaut.

Est-ce que le code de défaut est produit?

Controler 'état d'écran des fils, sa mise a
la masse du moteur.

Verilier un couple de serrage de I'ecreu de
fixation du capteur.

Est-ce qu'une anomalie de fonction-
nement a eie constatee?

Le code PO328 est fugitif. 8% 'y a aucun autrz code, con-
sulter «Aides au diagnostic».

Il faut impérativement analyser les conditicns = apparition
du code.

Non

Capteur de cliguetis ou calculateur sont
en panne,

Faire réparer I'anomalie de forclionnement.

Apres avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que lincident est focalisé.
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capteur de position

absence de 2 dents
consecutives

du vilebrequin Calcu'ateur
______ —_— signal d'entrée du capteur
g I rdudutatd 2 | o -
__{ E A . 3E = i 49 | de position du vilebrequin
F 1) 923 0 T ag | signal d'entrie du capteur
—————————— L= ] ce poslition du vilebreguin
1K 93
. ISKEC == entrée “mise & la masse
disque a 58 den's 19 . ; W
sur 12 poulie du vile. ~ L] des clrcuits fogiques
Brequin AL
-4
G2

18A POS3E

Code P0335

Pas de signal provenant du capteur de position du vilebrequin

Le code P0P335 est produit, si:

- le vilebreguin tourne;

- fa vitesse de rotation du vitebrequin N40 est inférieure 3 15 tr/min;

- le systeme commande 'alimentation en carburant en mode de démarrage au plus de 0,3 seconde;

- la tension du signal du débitmaétre d'air massique est supdrieure 3 1196 mV;

- [es codes de défaut POT02, PO103, P1140 sont absents.

Le témoin de défaut d'injection ne s'allume pas.

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numeras
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Ceci vérifie le faisceau de cables et la résistance du
capteur de position du vilebreguin. Lorsque la température
augmenie, la reésistance peut varier légérement.

2. Si le vilebrequin a été tourng par le démarreur, la ten-

sion du signal de sortie du capteur doit étre prés de 0,3 V de
courant alternatif,
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Aides au diagnostic -

Les connexions défectueuses du connecteur du capteur
cu de ceiui du calculateur peuvent produire le code PG335
fugitif,

Un écran endommage du faisceau du capteur peut aussi
causer I'établissement du code P0O335 fugitif.

Vérifier si le disque de synchronisation du vilebreguin n'a
pas de dents manquantes ou d'autres endommagements
{battemnent etc.).



Code P0Q335

Pas de signal provenant du capteur de position du vilebrequin

Efacer les codes a l'aide de DST-2.

Faire toumner le vilebrequin pendant 10 secondes ou jusqu'au démarrage du moteur.

Est-ce que le code de defaut PO335 est produit?

-1
Oui Non
1. I

Couper le contact.

Débrancher le connectedr de faisceau du
calculateur,

Mesurer la résistance entre les bornes 48 et 49 du
connecteur de faisceau & l'aide du multimétre.

La résistance doit étre entre 550-750 Q. Vrai?

Le code PO335 est fugitif. Sl n'y a aucun autre
code, consulter «Aides au diagnostics,

[l est impératif d'analyser les conditions d'apparition
du cede.

 {
Oui MNon
| ]
<550 0} =750 0

Préparer le muitimetre pour |a mesure de tension du
caurant alternatif.

En tournant le vilebrequin, observer |3 tension entra
les bornes 48 et 49 du connecteur de faisceau.

|

Les fils du capleur

Mauvaises cennexions ou capleur

La tension doit étre supérieure 3 0.3 V. court-circuités entre | | défectuzux.
Vrat? eux ou le capteur
défectueux.
|
Qui Non

I

Brancher le calculateur.

Le moleur en marche, effacer les codes & 'aide du
testeur DST-2.

Faire tourner le vilebrequin 10 secondes ou
jusqu'au lancement du moteur.

Si l'incident persiste, contrdler 'état du disque. Voir
«Aides au diagnostic».

Est-ce que le disque est en bon état?

Mauwvaises connexions cu capteur defectueux.

1

Non

Remplacer le disque et la peulie cu vilebreguin.

Le moteur est en marche, effacer les codes a I'aide du testeur DST-2,
Faire tourner le vilebrequin 10 secondes ou jusqu’au lancement du moteur. Si

lincident persiste - remplacer le calculateur,

Aprés avoir {ait la réparation, meltre e moteur en marche, effacer
fes codes et vérifier que P'incident est localiss.
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capteur de position
du vilebrequin

Calculateur

—mmm—m——— ~a— — signa) d'entrée du capteur

‘rl iy
a

TE n 1 49 J de position du vilebrequin
823 W signal dentrée du capteur

disque a 53 denls
suUr la poulie du vile-

brequin 1

absence de 2 denis
cansacutives

| de position du vilebrequin

IS KM 4["19— entrée “mise a la masse
- L= ] des circuits logiques”

184 FO336

Code P0336

Signal du capteur de position du vilebrequin est en dehors des limites
admissibles

Le code P0336 est établi, si:

- le vilebrequin tourne;

- pour un teur du vilebrequin, le calculateur constate le déplacement du repére de référence.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de |'essai

Les numéros ci-dessous se réferent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Ceci vérifie le faisceau de cables et la résistance du
capteur de position du vilebreguin. Lorsque la température
augmente, la résistance peul varier legerement.

2. 5i le vilebrequin a été tourné par le démarreur, la ten-

sion du signal de sortie du capteur doit étre prés de 0,3 V de
courant alternatif.
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Aides au diagnostic

Les connexions défectueuses du connecteur du capteur
ou de celui du calculateur peuvent produire le code P0336
fugitif. -

Un écran endommage du faisceau du capteur peut aussi
causer I'établissement du code PO336 fugitif.

Vérifier si le disque de synchronisalion du vilebrequin n'a

pas de dents manguanies ou d'autres endommagements
{battement etc.)




Code P0336

Signal du capteur de position du vilebrequin est en dehors des limites
admissibles

Effacer les codes a l'aide de DST-2.

Faire tourner le vilebrequin pendant 10 secondes ou jusqu'au demarrage du
moteur. Est-ce que le code de défaut PO336 est produit?

Qui

Non

Couper le contact,

Deébrancher le connecteur de faisceau du
calculateur.

Mesurer |a résistance entre les bornes 48 et 49 duy
connecteur de faisceau a 'aide du multimétre.

La resistance doit étre entre 550-750 0. Vrai?

i |
Oui

Le code PQ336 est fugitif. S n'y a aucun autre
code, consulter «Aides au diagnostic»,

It est impéeratif d’analyser les conditions d'apparition
du cede.

]

Non

Preparer le multimétre pour la mesure de tension du
courant alternatif.

En tournant le vilebrequin, observer la tension entre
les bornes 48 et 49 du connecteur de faisceau.

La tension doit étre supérieure 30,3 V.

<550 Q

=750 0}

Les fils du capteur
court-circuités entre

Mauvaises connexiors ou capteur
defectueux.

Vrai? eux ou le capteur
défectueux,
Oui Nen

Brancher le calculateur.

Le moteur en marche, effacer les codes a l'aide du
testeur DST-2.

Faire tourner le vilebrequin 10 secondes ou
jusgu'au lancement du moteur.

Si 'incident persiste, controler I'état du disque. Voir
«Aides au diagnostic».

Est-ce que le disque est en bon état?

Mauvaises connexions ou capleur défectueux.

I

Non

Remplacer le disgue et |a poulie du vilebrequin.

I'incident persiste - remplacer le calculateur.

Le moteur est en marche, effacer les codes & I'aide du testeur DST-2.
Faire tourner le vilebrequin 10 secandes ¢u jusqu'au lancement du moteur. Si

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérilier que Vincideat est localisé,
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Code P0340

Capteur de position d’arbre a cames est en défaillance

Le code P340 est produilt, si:
- le vilebrequin tourne;

- le régime du vilebrequin N40 est supérieur & 100;

- pas de signal du capteur de position d'arbe & cames ou les impulsions ne sont pas périodiques pendant 2 sec.

Le témoin de défaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles, le contréle a été effectué sans succes.

L'incident persiste, le calculateur commande 'alimentation en carburant en mode d'injection séquentielie.

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie si le code de défaut est produit.
2. Onvérifie la fonctionnalité du calculateur.

3. On contrdle le circuit d'alimentation du capteur et
celui du sortie de signal du capteur.

4. Onverifie si le capteur est en bon étal.

Aides au diagnostic

Le défaut fugitif peut étre provoqué par les incidents sui-
vants:

Mauvais conlact des bornes des connecteurs de
faisceau de cables du systéme d'infection, du capteur et
du caleulateur. Examiner tes connecteurs pour contrdler la
bonne connexion, vérifier que les verrous ne sont pas
cndommagsas, que les contacts sont bien formés el ne sont
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pas endommages et s'assurer de bonne connexion des
bornes avec e cable.

Le tracé du faisceau de cables est incorrect,
S'assurer que le faisceau du capteur n'est pas mis en proxi-
mité des cédbles de haute lension.

Endommagements du cable. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Sile cable parait &tre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant &t le faisceau en observant
en méme temps l'appareil DST-2.

Lanalyse des sirconstances de roulage du véhicule
aprés 'enregistrement du code de défaut ainsi que 'analyse
des régimes de fonctionnement du moteur lorsque lincident
persiste, permet de déduire la siluation pouvant amener a
Vincident.



Code P0340

Capteur de position d’arbre & cames est en défaillance

Effacer les codes a l'aide de 'appareil DST-2.
Démarrer le maoteur.
Est-ce que le code P340 est produit 15 secondes aprés le déemarrage?

Nen Le code P0340 est fugitil. Sl n'y a aucun autre codz. corsul-

ter «Aides au diagnostic».

Ouj

1

Couper le contact.

Debrancher le connecteur de faisceau de celui du calculateur. Shunter les bernes 38 et 19 du connecteur ¢z faisceau
par uneg barretle.

Brancher le multimétre a la borne 8 du connecleur de faisceau en mode de l'essayeur a diode,

Metre en/hors service le démarreur en plusieurs reprises, observer en méme temps l'affichage du multimét-z

A chague tour de 'arbre a cames la tension deit tomber a la valeur de 50 mV maximum.

Est-ce vrai?

Qui

Mauvaise connexion ou calculateur défectusux.

Non

[

Brancher le connecteur de faisceau au calculateur. Deébrancher le connecteur de faisceau de celui du capts .- Je pesi-
tion d'arbre a cames.

Mettre |2 contact,

A l'aide du multimétre mesurer |a tension entre les bernes du connecteur de faisceau débrancheé du capteur

Le multimétre doit afficher ce qui suit ;

- entre les bornes A et B - la tension du reseau de bord;

- entre les bomes A et C - Ia tension dont la valeur est inférieure de celle du réseau de bord de 2-3 V.

Est-ce vrai?

Non Contréler sile capteur de position d'arbre & cames est branche correctement.
Faire réparer les circuits coupés ou court-circuités a masse. Siles fi.s sonten

Oui bon état, remplacer le calculateur.

Couper le contact. Enlever le capteur.

Brancher le connecteur de faisceau du systéme d'injection au capteur.

Débrancher le connecteur de faisceau du calculateur. Shunter les bornes 36 et 19 du connecteur de faiscezu. Relier
le multimétre en mode de l'essayeur & diode & la borne B du connecteur de faisceau, débranché du calculateur.
Approcher un certain objet métallique pouvant étre attiré & 'aimant du flanc du capteur de position d'arbre a2 cames.
La tension doit tomber & la valeur de 50 mV maximum. Est-ce vrai?

Non Les fils 102/13 marron/74 marron sont coupés ou le
capteur de position d'arbre & cames défectueux.

Contréler I'état de la goupitle sur I'arbre 4 cames.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
fes codes et vérilier que Pincident est focalisé.
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b
sende Lambda 2 183 PO140

Code P0422

Rendement du catalyseur est inférieur a seuil

Le code defaut PO322 est enregistré, si:

- fes codes défauts POT02, PO112, POT13, POT16, POT1Z, PO118, PO122, P0O123, PO130, PO132, PG133, P0134, P0135, PO136,
PO137, PO1383, PO140, POT41, PO30DC, PO301, P0302, P0303, PO304, PD443, P0562, P0563, P1410, P1425, P1426 absents;

- l'alimentation en carburant s'effectue en mode de fonctionnement dit «boucle fermée» selon je signal de la sonde
Lambdal (B_LAR= «Qui»);

- les conditions pour la procédure de diagnostic du catalyseur existent;
-~ le calculateur datecte que fa teuneur en oxygéne en aval du catalyseur est au-dessus du seuil.

Le témoin de défaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles apres la détection du défaut,

Aides au diagnastic Si tout est correct, 1e pot catalytique est réchauffé et, par
conséquent, le calculateur est prét & mener a bien le diag-
Pour reduire la teneur en hydrocarbures, monoxyde de nostic,

carbone et des oxydes d'azote des gaz d'eechappement on
utilise le pot calalytique a trois catalyseurs (voir chapitre
1.10). Le pot catalytique ajoute de I'oxygéne aux hydrocar-
bures et au monoxyde de carbone des gaz d'échappement
pour les convertir en vapeurs d'eau et en dioxyde de car-
bone ainsi que le catalyseur enléve I'oxygéne des oxydes
d'azote pour convertir en azote inoffensif.

Le calculateur analyse les signaux provenant des sondes
Lambda (en amont et en aval du pot catalytique). Si la fone-
tion du pot calalytique est bien opérationnelle, la valeur du
paramétre AVKAT d'apres lappareil DST-2 est environ 0. En
cas de déstruction du pot catalytique la valeur du paramétre
AVKAT augmente.

Le calculateur entame la procédure de diagnostic du pot
catalytique au moins de 120 secondes aprés le démarrage
du moteur et si pendant 285 secondes:

- t* de liquide de refroidissement est inférieure & 70 °C;

- 17 'air d'admission nWest pas inférieure & - 12 °C:

- le débit massique d'air est entre 20...120 kg/h;

- le réegime du moteur est entre 1280...3500 tr/min;

- ta charge du moteur {paramétre TL} a la valeur stable
dans la plage 1,5...6,5 msec.

126




Code P0422

Rendement du catalyseur est inférieur a seuil

Brancher DST-2 et sélectionner: «1- Paramatres; 2- Balayage des groupes».
Le moteur tourne, vérifier si le diagnostic est accompli, (B_KATRDY=» Qui»)?

Non

Utiliser DST-2 pour créer les conditions afin

oul d'entamer le diagnostic du catalyseur.
ul

L

Vérifier |a présence d'autres ¢odes, si nécessaire, voir les tableaux concernés.

Contrdler I'gtat du catalyseur. Est-ce qu'il y a des défauts suivants:

- enfoncerments;

- changement de |a couleur du catalyseur résultant des températures excessives;

- grincement & lintérieur du catalyseur a cause de la destruction de I'élément en céramique. S'assurer que le véh:cule est
equipe du type approprié du catalyseur.

Est-ce quiil y a des anomalies?

Oui Changer le pot catalytique.
Non
Contrdler I'état du cireuit d'echagpement entre le catalyseur et ie silencieux primaire (fuite, endommagements, piécss man-
Gguantes).

Contrdler I'état de la sande Lambda 2. S'assurer gu'elle n'est pas endommageée, le faisceau de cables et le ccnnecizur ne
s0n1 pas en contact avec les elements constitutifs du systeme d'echappement.
Est-ce qu'il y a des anomalies?

Non Changer le pot catalytique.

Cui

1

Ehminer fa cause de 'anomalie.

Se reporter 4 «Aides au diagnostic» concernant ie code de défaut P0422. Effacer les codes.

Démarrer le moteur et le faire réechauffer jusqu'a ta température de liquide de refroidissement de 70 *C minimum.

Alaide de DST-2, créer les conditions afin d'entamer le diagnostic de rendement du catalyseur. Est-ce que le code de Jéfaut
P0422 est produit aprés ie diagnostic?

Non Le probléme est localisé.

Oui

1

Refaire les essais avec I'étape No2.

Aprés avoir fait la réparation, mettre Ie moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Pincident est localisg.
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vers relais 86 PM

: . 64 PY
principal l

Calculateur

=

57 3K E 1

sortie de commande de la

vanne de purge du vanne de pruge du canister

canister

18A P03

Code P0443

Commande de la vanne de purge du canister est en panne

Le code de défaut P0443 est enregistré, si:
- le moteur tourne plus de 800 secondes;

- le moteur tourne au ralenti;

- le résultat du contréle de la vanne de purge du canister d'aprés le systéme de gestion du moteur est négatif.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles apres la détection du défaut.

Description de I'essai

Les numérgs ci-dessous se référent aux numeros
encercles du tableau de diagnostics.

1. On vérifie la présence du defaut de caractére con-
tant.

2. On veritie si fa vanne de purge du canister est en
etat.

128

Aides au diagnostic

La procédure de contréle de la vanne de purge du canis-
ter se fait comme suit:

- la capacité de rendement de la vanne varie au ralenti
legérement de 0% & 82%;

- le systéme de gestion du mateur contréle le mélange
airfessence et les valeurs du débit-masse d'air. Si les chan-
gements n'ont pas été détectés, c'est la vanne de purge du
canister ou les canalisations qui sont défectueuses.

l.a procédure de contrdle s'effectue une fois par le voy-
age lorsque le résultat est positif, et deux fois si le résultat du
premier essai est négatif. Le contrdle peut étre arrété, sile
fonctionnement du moteur est précaire.

A lorigine de lincident peuvent étre;

- grippage de la vanne en état ouvert ou fermé {la vanne
de purge du canister se met a s'ouvrir lorsque le coefficient
de purge du canister est au moins de 70%);

- la tuyauterie adjacente entre le canister et le moteur est
pincée cu bouchée;

- fuite dans le systéme de recyclage des vapeurs
d'essence.




Code P0443

Commande de la vanne de purge du canister est en panne

©

Vérifier si les tuyaux sont raccordes correctement,

Brancher I'appareil DST-2 et faire tourner le moteur.

Sélectionner sur DST-2 le mode: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code de defaut est produit au bout de 15 minutes aprés le démarrage du moteur?

Faire caler le moteur.

Debrancher les tuyaux reliant 1a vanne au canis-
ter et au meteur,

Contréler les tuyaux et le raccerd du papillon.
Est-ce que les anomalies se produisent?

Neon

Voir «Aides au diagnostic».

Qui

7

Localiser les preblémes.,

MNan

Remplacer la vanne de purgs du canister et
refaire l'essai.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Vincident est localisé.
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Calculateur

reials du ventilateur du
circuit de refrojdissement

+
vers relais principal 86 PH 51 PY — 4340
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57 85 5Y
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8 K ey BN , sortie de commande du refais
du venlilateur de circuit de

G'l refroidigsement

K 3 ventlateur du ¢ir-
vers bakterie ‘——E tuit de refroidisse-

ment

[¢]

)
boite & tusibles -6_1 ne 7] l“ﬂﬂﬂ

184 PG

Code P0480

Circuit de commande du relais de ventilateur 1:coupure, court-circuit a +12
V ou a la masse

Le code PO480 est établi, si:
- le moteur en marche;

- Fautodiagnostic du driver de relais du ventilateur a constaté a ia sortie un court-circuit a la masse ou a la sourge d'al-
imentation ou uUne manque de charge.

Le témoin de ddfaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles aprés Ia détection du défaut.

Description de I'essai Aides au diagnostic
Les numéros ci-dessous se référent aux numéros Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver du refais
encerclés du tableau de diagnostics. de ventilateur qui assure I'autodiagnostic. Il peut détecter les
1. A raide du multimétre on vérifie la tension sur les anomalies comme un circuit ouvert, un coun-circuit a la
bornes 85 et 86 du connecteur de faisceau. En fonction des masse ou & la source d'alimentation des circuits de com-
indications du multimétre on détecle 1a cause de panne. mande du relais.

Le circuit de commande peut étre en coun-circuit & la
source d'alimentation lorsque le calcuiateur donne l'instrue-
tion de mettre le ventilateur en marche.

130




Code P0480

Circuit de commande du relais de ventilateur 1: coupure, court-circuit
a+12 V ou a la masse

Brancher l'appareil DST-2.

Choisir sur DST-2 le mode: «4 - Erreurs». Effacer les codes.

Démarrer le moteur et le faire réchauffer jusqu'a la mise en service du ventilateur.
Est-ce que le code de défaut P0O480 est enregistré?

Arréter le moteur, .
Enlever le relais du ventilateur du circuit d
relroidissement.

Mettre le contact.

A laide du muliimétre wverilier la tension sur les

Le code PQ480 est fugitif. S'il n'y a aucun autre code, zcnsul-
ter «Defauts fugitifs», chapitre 2.9 B.
Il est impératif d'analyser les conditions d'apparition du code.

bornes 85 el 86 du connecteur de faisceau étant
debranche du relais.

Le multimétre doit afficher les valeurs suivantes:

- surla borne 88 - +5 V environ;

- sur la borne 85 - proche de la tension du réseau
de bord. Correct?

Oui
Non Mauvaise connexion ou relais défectueux.
La tension sur la borne La tension sur la borne La l?psion sur ia borne B6 est
85 est inférieure 4 1 V. 86 est inférieure & 1 V. supéerieure a 10 V.

Coupure  des fils Coupure ou court-circuit a la Court-circuit du fil 48 noir/rouge & la soL"ze
61/86 rose/nair. masse du fil 48 noirrouge, d'alimentation ou le calculateur es! 2n
ou le calculateur est en défaillance.

defaillance.

Aprés avoir fait 1a réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Fincident est localisé.
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vars relais principal

Calculateur

capteur de vitesse du 85 P9
véhicule

|+ +

62 PY
commande de ) 2] 19C
"arbre du v
comptgur de __ entrée de signal
vitasse | du capteur de

12K | S
33| X vitessa du
74K vehicule
connecteur du faisceav de ¢ables raccordé au

capteur de vitesse G2

[1]2]3]

vers ordinateur vers compteur
de bord de vitesse 18A FOE00

Code P0O500

Pas de signal provenant du capteur de vitesse
Le code POS00 est produil, si:

- le régime du moteur Nod( est supérieur a 1600 tr/min;

- fa température du liquide de refroidissement TMOT est supérieure 2 80° C;

- le signal de vitesse du véhicule VFZ indique que celle-ci est inférieure ou égale a 5 km/h;
- le paramétre de charge TL est supérieur a8 3 msec;

- toutes ces conditions existent pendant 4 secondes.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de l'essai

Les numeros ci-dessous se réferent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. A l'aide de 'appareil DST-2 vérifier le fonctionnement
du capteur de vitesse du véhicule.

2. Cette étape verifie que le circuit du signal d'entrée du
capteur n'est pas counl-circuité a la masse ou a la source
d'alimentation.

3. En touchant plusieurs fois par seconde avec la lampe-
temoin le circuit du signal d'entrée du capteur, un signal de

vitesse du vehicule doit élre crée et affiché sur I'appareil
DST-2.

4. En utilisant la lampe-témoin on vérifie I'état des fils
62/86 rose-noir.

5. On vérifie le branchement du capteur a la masse du
moteur.
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Aides au diagnostic

Lappareil DST-2 doit afficher une vitesse du véhicule
chaque fois que les roues motrices tournent & une vitesse
superieure a 3 km/h,

Lhumidité a Fintérieur du capteur de vitesse peut auss
produire le défaut fugitif,

Consulter le chapitre 2.98B, ~Défauts fugitifs».



Code P0500

Pas de signal provenant du capteur de vitesse

Brancher {'appareil DST-2.

Chaisir: «1- Parametres; 2- Balayage des groupes».
Soulever lg véhicule pour que les roues avant puissent tourner librement.

Avec le moteur tournant au ralenti a2 la 1-&re vitesse, l'appareil DST-2 doit afficher une vitesse

supérieurg 4 0 km/h. Est-ce vrai?

Qui

Non

|

Le code POS00 est fugitif.

Contact mis, moteur arrété.,

Débrancher e connecteur de faisceau du capteur de vitesse.

A l'aide du multimétre mesurer 1a tension sur la borne 2 du connecteur de faisceau.

Le multimétre doit afficher la tension de 8V environ. Est-ce vrai?

Non

Qui

1

La tension est O V.

La tension est +12 V z-wviron.

Lancer le mcteur,

Brancher la lampe-témain & la masse, et faire
toucher la borne 2 du connecteur de faisceau
plusieurs feis par seconde, tout en cbservant
le signal du capteur de vitesse du véhicule sur
ie testeur DST-2.

Il doit afficher une vitesse supérieure a
krmdh. Vrai?

N

Les tils 1920 gris sont
ouverts ou cour-circuités a
la masse ou le calculateur
défectueux.

Qui

A l'aide de la lampe-témoin, branchee a la
masse, venfier 1a borne 1 du connecteur de
faisceau. Est-ce que |a lampe s'allume”?

Non

Les fils 18/20 gris zont cour-
circuites a la source Falimenta-
tion cu le calculateur zsfectueux.

Calculateur défectueux.

Qui

i |

Non

A taide de la lampe-témain, branchée a la
source d'alimentation, vérifier |a borme 3 du
connecteur de faisceau. Est-ce que la lampe
s'allume?

Les fils 62/86 rosé/noir sont coupes.

Qui

Non

Mauvaise connexion ou capteur défectueux,

Les fils 12/74 marron sont coupeés.

Aprés avoir fait la réparation, mettre fe moteur en marche, cfizcer
ies codes et vérifier que I'incident est localisé.




connecteur du faisceau de cibles
raccordé au régulateur de ralenti

Calculateur

5276 sortie de commande du

G

régulateur de ralenti {borne D}

BATY | sortie de commande du

e
L

régulateur de ralent! {borne C)
8636

| sortie de commande du

régulateur de ralenti

régulateur de ralent {borne B}

58 34 sortie d¢ commande du

184 PLS06

FLELEL

régulateur de ralenti {borne A)

Code P0506

Régulateur de ralenti est bloqué, régime bas

Le code PO506 est produit, si:

- les codes POT02, POT03, PO116, PO117, POT18, PO122, P0123, F0443, P1140, P1410, P1425, P1425, P1508, P1513, P1514

sont absents;

- le moteur au ralenti;

- la température du liquide de refroidissement TMOT est supérieure 3 84 C;

- pendant 3 secondes fe régime du moleur N30 est inférfeur a 740 t/min;

- pendant 3 secondes le réqlage adaptatif du deébit d'air calculé au ralenti IV excede 10 kg/h.

Le témoin de défaut d'injection s’'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de l'essai

Les numeros ci-dessous se réferent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie le regulateur de ralenti a I'aide du testeur
TAPX-1 {production de Russie) ou J-34730-3 (USA).

Aides au diagnostic

Le régime de ralenti bas ou irrégulier peut étre provoqueé
par un défaut en dehors du régulateur de ralenti,

il faut faire les vérifications suivantes afin de réparer
celte anomalie de fonctionnement.

Mélange trop pauvre. Le régime de ralenti peut étre bas
ou irregulier. Verifier que la pression d'essence ne soit pas
réglée trop faible, qu'il n'y ait pas d'eau dans Yessence ou
que les injecteurs ne soient pas obstrugs, Véritier que la
sende Lambda ne soit pas contaminée par les silicones, gly-
cols elc.

134

Méiange trop riche. Le régime de ralenti est trop bas.
Vérifier que la pression d'essence ne soit pas trop élevee,
qu'it n'y ait pas de fuites des injecteurs. Vérifier que la sonde
Lambda ne socit pas contaminge par les silicones, glycels
etc.

Boitier papillon. Deposer le régulateur de ralenti et
vérifier qu'il n'y ait pas des particules étrangéres a intérieur.

Systeme de ventifation du carter. Une anomalie de
fonctionnement de ce systéme peut donner un mauvais
régime de ralenti. Se reporter au Tableau C-6.

Filtre & air. Le filtre & air obstrué peut provoquer un
ralenti irrégulier.

Consulter «Fonctionnement irrégulier ou arrét» dans le
chapitre 2.98.




Code P0506

Régulateur de ralenti est bloqué, régime bas

Brancher 'appareil DST-2.

Démarrer le moteur et le faire réchauffer jusqu'a la température du liquide de refreidissement de 84'C.
Sur DST-2 activer: «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupes».
Est-ce que |a valeur du paramétre |V est supérieure & 5 kg/h?

Examiner le filtre a air.

Est-ce qu'il est propre?

Verifier les raccordements des tuyaux du systeme
de ventilation du carter,

Est-ce gque I'anomalie se produit?

Le code PO506 est fugitif. Sl n'y & aucun autre cee, consul-
ter «Aides au diagnastic».
Il est imperatif d'analyser les conditions d'apparit.c~ du code.

Qui

Débrancher le connecteur de faisceau du re-
gulateur de ralenti.

Brancher le testeur pour le controle du regulateur
de ralenti a la batterie et ensuite le connecter au
régulateur de ralenti.

Lancer le motevr.

A Taide du testeur commander le régulateur en
elevant le regime du ralenti. Est-ce que le régime
de ralenti est éleve?

Faire réparer cette anomalie de fonction-
nement,

Remplacer le calculateur.

Remplacer le régulateur de ralenti.

Aprés avoir fait ia réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Pincident est lacalisé,
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connecteur du fajsceau de cables
raccordeé au régulateur de ralenti

Calculateur

régulateur de ralenti

184 FGI08

‘ 39r1ie de cormmande du
52TB 54 | réguiateur de ralenti (borne D)

537y —i sprtie de commands du
=138 ] régulatenr de ralenti (borme €

56 36 r‘_—22 | sortie de commande du
L=<l regulatecr de ralenti {torne B)

53 34 r s | sortie de commande du
g = régulateur de ralenti (borne A)

Code P0507

Régulateur de ralenti est bloqué, régime élevé

Le code POSG7 est produit, si:

- les codes PO102, PUOT03, POTI6, POTI7, POTIB, P0122, PO123, P0443, P1140, P1410, P1425, P1426, P1508, P1513, P1514

sont absents;

- le moteur au ralenti;

- la tempdrature du liquide de refroidissement TMOT est supérieure a 84 C;

- pendant 3 secondes le régime du moteur N40 est supérieur 4 300 tr/min;

- pendant 3 secondes le réglage adaplalif du débit d’air calculé au ratenti IV est inférieur 4 10 kg/h.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2
drive-cycles aprés 1a détection du défaut.

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se reférent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie le régulateur de ralenti a 'aide du testeur
TAPX-1 {production de Russie) ou J-34730-3 (UJSA).
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Aides au diagnostic

Un ralenti élevé peut élre provoqué par un defaut en
dehors du régulateur de ralenti,

[l taut faire les vérfications suivantes afin de réparer
celte ancmalie de fonctionnement.

Mélange trop pauvre. Le régime de ralenti peut étre
éleve ouirrégulier. Verifier gue la pression d'essence ne soit
pas réglée trop faible, qu'il n'y ait pas d'eau dans 'essence
ou que les injecteurs ne soient pas obstrués. Vérifier que la
sonde Lambda ne soit pas contaminge par les silicones, gly-
cols efc.

Systéme de ventilation du carter. Une anomalie de
fonctionnement de ce systéme peut donner un mauvais
régime de ralenti. Se reporter au Tableau C-6.



Code P0507

Régulateur de ralenti est bloqué, régime élevé

Brancher ['appareil DST-2.

Ceémarrer le moteur et le faire réchauffer jusqu'a la température du liquide de refroidissement de 84'C,
Sur DST-2 activer: «1 - Paramétres; 2 - Balayage des groupes».

Est-ce que la valeur du paramétre IV est inférieure &4 5

kg/h?

Non

Vérifier le systéme d'admission d'air sl n'y a
pas de prises d'air.

Vérifier les raccordements des tuyaux du
systeme de ventilation du carer.

Esi-ce gu'une anomalie a élé détectée?

Le code POS07 est fugitif. Sl n'y a aucun autre code. zonsul-
ter «Aides au diagnostic».
Il est imperatif d'analyser les conditions d'apparition ¢ ode.

Cui

Débrancher le connecteur de faisceau du ré-
gulateur de ralenti.

Faire reparer cette anomalie de fenctionnement.

Brancher le testeur pour le contréle du
régulateur de ralenti & la batterie et ensuite le
cannecter au régulateur de ralenti.

Lancer le mateur.

A l'aide du testeur commander le regulateur
en faisant baisser le régime du ralenti. Est-ce
que le regime de ralenti est en baisse?

Qui

Remplacer le calculateur.

Remplacer le régulateur de ralenti.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que l'incident est focalisé.
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Code P0560

Tension du réseau de bord est inférieure a seuil du rendement du systéme

Le code POSED est établi, si fa tension sur 13 borne 37 du connecteur du calculateur est inférieure 3 6,3 V.

Le témein de défaut d'injection s'alfume au bout de 2 drive-cycles aprés la délection du défaut.

Le caleulateur MP7.0H contréle 1a tension sur la borne
37.

Description de l'essai
Les numeéres ci-desscus se référent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. En ulilisant lappareil DST-2 vérifier la tension du
réseau de bord.

2. Vérifier la tension du réseau de bord a l'aide du
multimétre.

3. Vérifier 'alternateur au régime élevé du motaur.

138

Aides au diagnostic

Une batterie déchargée (baisse de tension lors du
deémarrage a froid) ou mauvais contact du fusible Y peuvent
causer un probléme intermittent.

Consulter “Défauts fugitifs”, te chapitre 2.9B.



Code P0560

Tension du réseau de bord est inférieure a seuil
du rendement du systeme

Vérifier le relais principal et le circuit principal selon Tableau A-4.

Contrdler la tension de la courroie d'alternateur.
Est-ce que la tension de la courroie est correcte?

Non

Régler [a tension de la courroie d'alternateur.

Moteur au ralenti.

Deébrancher tous accessoires electriques.

Mesurer |a tension du réseau de bord a l'aide du testeur
DST-2, sélectionner : «1 - Paramétres; 2 - Balayage des
groupess.

La valeur de tension doit étre comprise entre 12...14,7 V.
Est-ce vrai?

Non Qui

[ |
Al'aide du multimétre contrdler Ia tension sur Augmenter [a vitesse du motsur jusqu’a 2000 trimin. @
les bornes de |a batterie. Cbserver |a tension sur 'appareil DST-2.
La tensicn doit 8tre entre 12147 V. L.a tension doit &tre entre 12...14.7 V,
Yrai? Vrai?
Cui Oui Le code POS80 est fugitif. Sl n'y a
Remplacer le calculateur. aucun autre code, consulter «Aides au

Non Non

diagnostic».

Déposer et réparer 'alternateur. Deposer et réparer l'alternateur.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer

I2s codes et vérifier que I'incident est localisé.
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ter

Code P0562

Tension basse du réseau de bord

Le code PO562 est enregistre, si:

- fe moteur est en marche plus de 1 min;

- la tensicon sur la borne 37 du calculateur est inférieure 3 9 V.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Le calculateur MP7.0H contréle la tension sur la borme 37.

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics,

1. En utilisant Fappareil DST-2 vérifier la tension du

réseau de

bord.

2. Verifier la tension du réseau de bord a l'aide du
multimétre,

3. Vérifier l'alternateur au régime élevé du moteur,
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Code P0562

Tension basse du réseau de bord

Vérifier le relais principal et le circuil principal selon Tableau A-4,
Contrdler la tension de la courrcie d'alternateur.
Est-ce que la tension de la courroie est correcle?

Non

Régler la tension de la courroie d'alternateur.

Oui

Moteur au ralenti.

Debrancher tous accessoires electriques.

Mesurer |a tension du réseau de bord & I'aide du testeur
DST-2, sélectionner ; «1 - Paramétres,; 2 - Balayage des

graupes-,
La valeur de tension dait étre comprise entre 12...14.7 V.
Est-ce vral?
Non Cui
A T'aide du multimétre contidler la tensicn sur les Augmenter la vitesse du mofeur jusqu'a 2000 te/min. @
hornes de la batterie, Observer la tension sur 'appareil DST-2.
La tension doit étre entre 12147 V. La tension doit &lre entre 12...14,7 V.
Est-ce vrai? Est-ce vrai?

Oui Rempl | | Oui Pas de défaut.

emplacer le caiculateur. Voir le chapitre 2.9B "Défau:z “ugi-
tits”,

Non Non
Déposer et réparer I'alternateur.

Déposer et réparer 'alternateur.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moleur en marche, effacer
fes codes et vérifier que 'incident est localisé.

141



vers module d'allumage Calcu|ateur
batterie du contact d'allumage-
véhicule démarrage
2rn
| signal d'entrée
+ i 247n 27 | du contacteur
. ‘ d'aillumage
Q [t vers bioc de com-
‘i 151 mande du systéme 251N
_L [] :_Li?;f:t anticémarrage
8In Fi enirée tension
730 f } 76N — I8 | I-|3 | we» batterie
53N relais principal
gsn |sen
X ¥ — a7ny  —t s
a5 | sortie de commande
49N 86 __185 vers capteur de du relais principal
ol a7 s 86 P4 position d'arbre A
cames
160 101 PY . .
4 vers transmet- 79 PY Entr_ea tlension asw
* L (cur du systeme | a7 | aprés confact
vers prise de antidémarrage i
diagnostic
Hp 50 P4 0PY 73IPd §1PY 683 P4 59 PY 82 P4 54 P4
Y
vers relais de fa vers sonde vers con- vers relais de vers sonde  vers débitmétre  vers capteur vers électrovanne
Fompe a essence Lambda2 necteur des motoventila- Lambda 1 d'air massique de vilesse de purge du canis-
electrique injecteurs teur du vehicule ter

Code P0563

Tension élevée du réseau de bord
Le code P0O563 est produit, si:

- moteur en marche;

- i3 tension sur la borne 37 du calculateur est supérieure 2 16 V.

Le témoin de défaut d'injection 5'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du defaut,

Le calculateur MP7.0H contrdle la tension sur la borne 37.

Description de 'essai
Les numéros ci-dessous se référent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. En utifisant l'appareil DST-2 vérifier la tension du
réseau de bord.

2. Vérifier la tension du réseau de bord a laide du
muitimetre.

3. Vérifier l'alternateur au régime élevé du moteur.
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Code P0563

Tension élevée du réseau de bord

Vérifier |e relais principal et les circuits principaux selon Tableau A-4.

Moteur au ralenti.
Débrancher tous accessoires électrigues.

Mesurer la tension du réseau de hord & l'aide du testeur DST-2, sélectionner: «1 - Paramétres: 2 - Bala.z3e des

groupess.
La valeur de tension doit étre comprise entre 12...147 V.
Est-ce vrai?

Non Oui

A T'aide du mullimétre contrdler la tension sur les
bornes de la batterie.

La tensicn doit &tre entre 12..14.7 V.

Est-ce vrai?

Qui

Remplacer le calculateur.

Deposer et réparer 'alternateur.

Augmenter la vitesse du moteur jusqu'a 4000 t/min.
Observer la tension sur 'appareil DST-2.

La tension doit étre entre 12...14,7 V.

Vrai?

Qui

Pas de défaui,

Voir le chapitre 2.98 "Défauts fugit *s™.

Déposer et réparer 'alternateur.

Aprés avoir fait fa réparation, mettre Je moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que lincident est localisd.

143




Code P0601

Erreur de la somme de controle de la FLASH-mémoire

Le code PO60T est établi, si:
- le conlact coupé mais le relais principal continue d’'étre alimenté (stop-phase);

- la somme de contréle de Ia mémuoire morte EEPROM ne correspond pas 3 la valeur programmée.
A L’AIDE DE L’APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

St LE CODE EST REPRODUIT, REMPLACER LE CALCULATEUR.

Code P0603

Erreur de la somme de contrdle de mémoire vive extérieure

Le code PO603 est elabli, si:

- les données de mémoire vive sont perdues lars du test intérieur «fecture-enregistrement»,

A L'AIDE DE L'APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

SI LE CODE EST REPRODUIT, REMPLACER LE CALCULATEUR.

Aprés avoir fait la réparation, mettre fe moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Vincident es! localise.
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Code P0604

Erreur de ia somme de controle de mémoire vive intérieure

Le code PO604 est établi:

- aprés linitialisation du calculateur;

- si les données de mémoire vive sont perdues lors du test intérieur «lecture-enregistrements,

A L'AIDE DE L'APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

SiLE CODE EST REPRODUIT, REMPLACER LE CALCULATEUR.

Code P1386

Voie de détection du cliquetis: erreur du test intérieur

Le code P1386 est etabli, si:

- fe moteur tourne;
- 1a température du liquide de refroidissement est supérieure 3 60°C;

- le calculateur en mode d’autodiagnostic, 'amplitude d'impulsion du test a la sortie de la voie cliquetis est
inférieure 3 la valeur de sevil

A L'AIDE DE L'APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

S1 LE CODE EST REPRODUIT, REMPLACER LE CALCULATEUR.

Aprés avoir fait la réparaiion, metire le moteur en marche, effacer
les codes et véritier que l'incident est localisé,
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Code P1140

Charge mesurée est différente de celle-ci calculée

Le code P1140 est enregistré,si:

- le moteur est en marche;

- les codes PO102, FOI03, P0122, PO123, P150%, P1513, P1514 sont absents;

- la température du liquide de refroidissement TMOT est supérieure 3 80 °C;

- le régime du moteur N40 est entre 2500...5000 tr/min;

- le parameétre de charge est comprise entre 3,0...7,0 msec;

- le paramétre réel est différent de celui calculé par le calculateur d’'une valeur de seuil,

Le témoin de défaut d'injection s'alflume au bout de 2 drive-cycles aprés [a délection du défaut,

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On analyse les conditions pouvant produire ce défaut.

2. On contrdle I'état des bornes des connecteurs du
debitmeétre d'air massique et du calculateur.

Se reporter & Catalogue des piéces de rechange pour
contréler le niveau d'équipement du veéhicule des piéces st
des ensembles du systérne d'injection correspondants au
présent type du systéme de gestion du moteur.

3. Cet essai permet de déterminer une défaillance du
débitmétre d'air massique et du capteur de position du papil-
ion.
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Aides au diagnostic
ATorigine du code P1140 peuvent étre.

- anomalie de fonctiennement du systéme de ventilation
du carnter;

- caractéristique incorrecte du deébitmétre d'air massigue:

- prises d'air;

- caractéristique incorrecte du capteur de position du
papillen, voir le tableau C-2;

- calculateur défectueux;

- mauvais contact des connecteurs du capteur ou du cal-
culateur;

- équipement du moteur par les piéces et les ensembies
qui ne conforment pas au présent type du systéme de ges-
tion électronique du moteur,

- non-conformité de cylindrée du moteur & ce type du
systéme de gestion électronique du moteur.




Code P1140

Charge mesurée est différente de celle-ci calcuiée

Brancher I'appareil DST-2.

Démarrer le moteur et le faire chauffer jusqu'a la température du liquide de refroidissement de 80*C.
Sur le testeur DST-2 activer: «4 - Erceurs; 1 - Balayage».
Augmenter progressivement fa vitesse du moteur de 2500 a4 5000 tr/min.

Est-ce que le code de defaut est produit?

Veérifier les raccordements des tuyaux du
systeme de ventilation du carter.

Est-ce quil v a des prises dair dans le
systéme d'admission d'air?

Vérifier I'éguipement du systéme de gestion
du moteur.

Examirer les bornes des c¢cnnecteurs du
débitmétre d'air, du capteur de position du
papillon et du calcutateur.

Moteur en marche, augmenter progressive-
ment la vitesse du moteur de 2500 a 5000
tr/min,

Est-ce gue le code est produit?

Le code P1140 est fugitif. $'il n'y a aucun autre code  consul-
ter «Aides au diagnostic».
'l est impératit d'analyser les conditions d'apparition . code.

Non

Remplacer le débitmétre d'air massique.

Si le code P1140 es! reproduit - remplacer le capieur de position du papilion.

Si I'incident persiste - remplacer le calculateur.

Aprés avoir fait 1a réparation, metire le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que I'incident est localisé,
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canister
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Code P1410

Circuit de commande de la vanne de purge du canister est en court-circuit a
+12V

Le code P1410 est enregistre,si:

- fe moteur en marche;

- autodiagnostic du driver de fa vanne de purge du canister a constaté 3 la sortie un court-circuit a la source d'ali-

mentation.

Le témoin de défautl d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés Ia détection du défaul.

Descripticn de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numéros
gncerclés du tableau de diagnostics.

1. On véritie la présence du defaut de caractére con-
tant.

2. On détecte si le circuit de commande de la vanne
de purge du canister est en court-circuit a la source d'ali-
mentation sur le fit 57 vertjaune.

3. On vérifie si la vanne de purge du canister est en
bon état.
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Aides au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver de [a
vanne de purge du canister qui assure Yautediagnostic.
peut deétecter les anomalies comme un circuit ouvert, un
court-circuit a la masse ou a la source d'alimentation des cir-
cuits de commande de la vanne de purge du canister.




Code P1410

Circuit de commande de la vanne de purge du canister est
en court-circuita +12 V

©

Brancher I'appareil DST-2.

Démarrer le moteur et le faire chauffer jusgu’a la température du liquide de refroidissement de 80°C.
Sur le testeur DST-2 activer: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code de défaut est produit?

Arréter le moteur.

Déebrancher le connecteur de faisceau de la
vanne de purge du canister.

Metire le contact.

A Taide de la lampe-témoin branchée a la
masse cortrdler la borne B du connecteur de
faisceau.

Est-ce que la lampe s'est allumée?

Le code P1410 est fugitif. 8l n'y a aucun autre code, consulter
«Détauts fugitifs», le chapitre 2.98.
Il est impératif d'analyser les conditions d'apparition du code.

Non

1 B

Cui
| |

A laide du multimétre mesurer la
résistance entre les bormes A et B de la vanne
de purge du canister.

Est-ce que la résistance est supérieure a
20 Ohms?

Le fil 57 vertjaune est en count-circuit a la source d'alimen-
tation ou le calculateur défectleux.

La vanne de purge du canister est
défectueuss.

Le calculateur est en panne.

Aprés avoir fait 1a réparation, mettre le moteur en marche, effacer
ies codes et véritier que lincident est localisé.
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vanne de purge du du canister
canister
18A PO443

Code P1425

Circuit de commande de la vanne de purge du canister est en court-circuit
a la masse

Le code P1425 est produit, si:

- le moteur en marche;
- l'autodiagnostic du driver de Ia vanne de purge du canister a constaté 2 la sortie un court-circuit 3 1a masse.

Le témoin de défaut d'injection s’allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut,

Description de I'essai Aides au diagnostic -
Les numéros ci-dessaus se référent aux NUMEros Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver de la
encerclés du tableau de diagnostics. vanne de purge du canister qui assure l'autodiagnostic. |l
] On détecte si le fil 57 verti N t-circuits : peut detecter les anomalies comme un circuit ouvert, un
Ia mésse noetecte st el veriiaune est count-cireulte a court-circuit a la masse ou a la source d'alimentation des cir-

cuits de commande de la vanne de purge du canister.
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Code P1425

Circuit de commande de la vanne de purge du canister
est en court-circuit a la masse

Brancher I'appareil DST-2.

Démarrer le moteur et te faire réchauffer jusqu'a la température du liquide de refroidissement de 80°C.
Sur le testeur DST-2 acliver: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code de defaut est produit?

Non

Arréter le moteur.

Débrancher 'e connecteur de faisceau du caloula-
teur.

A Taide du multimetre mesurer |la résistance entre
la barne 5 du connecteur de faisceau et la masse.
La valeur de résistance doit étre inférieure 8 1
Ohm.

Est-ce vrai?

Le code P1425 est fugitif. §'il n'y a aucun autre code, consul-
ter «Defauts fugitifs», le chapitre 2.88.
Il est impératif d'analyser les conditicns d'apparition du cade.

Le tit 57 vertjaune est cour-circuileé a la
masse.

Le calculateur est en panne.

Aprés avoir fait a réparation, mettre e moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que lincident est iocalisé.
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Code P1426

Coupure du circuit de commande de la vanne de purge du canister

Le code P1426 est produit, si:

- le moteur en marche;

- la tension qu réseau de bord est dans 13 plage de 8,5..17 V;

- 'autodiagnostic du driver de Ia vanne de purge du canister a constaté l'absence de /a charge a la sorlie.

Le témoin de défaut d'injection s'aliume au bout de 2 drive-cycles aprés ia délection du défaut.

Description de I'essai
Les numéros ci-dessous se reférent aux numéros
encercles du tableau de diagnostics.

1. On vérilie ta présence du défaut de caractére con-
tant.

2. On verifie le circuit d’alimentation de la vanne de
purge du canister (les fils 64/86 rosé/noir.

3. On veritie si le ¢ircuit de commande de 1a vanne de
purge du canister est coupé sur le fil 57 vertfaune.

4. On vérfie si la vanne de purge du canister est en
bon état.
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Aides au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver de la
vanne de purge du canister qui assure l'autodiagnostic. 1l
peut détecter les anomalies comme un circuit cuvert, un
caurt-gircuit 4 la masse ou a la source d'alimentation des cir-
cuits de commande de la vanne de purge du canister.




!

Code P1426 ]

Coupure du circuit de commande de la vanne de purge du canister

©

Brancher 'appareil DST-2.

Démarrer le moteur et le faire réchauffer jusqu'a la température du liquide de refroidisse-

ment de 80°C.

Sur le testeur DST-2 activer: «4 - Erreurs; 1 - Balayage».

Est-ce que le code de défaut est produit?

Qui

-

Neon

Arréter le moteur.

Deébrancher le connecteur de faisceau de la vanne
de purge du canister.

Wetire le contact.

A Taide de |a lampe-témoin branchée a la masse
centrdler la beme A du connecteur de faisceau.
Est-ce que la lampe s'est allumée?

Le code P1426 est fugitif. &l n'y a aucun autre code. Zonsul-
ter «Défauts fugitifs», le chapitre 2.58.
Il est impératif d'analyser les conditions d'apparition d. zode.

Qui

L

Non

Brancher lo multimétre entre 1a borne B du con-
necteur de faisceau et la masse.
Est-ce que [a tension est inférieure a 2 V?

Coupure des fils 64/ 86 rose/noir.

Non

Qui

A l'aide du multimétre contriler la résistance
entre les hornes A et B de la vanne de purge du
canister,

Est-ce que [a résistance est supérieure a 1
Mohms?

Le fil 57 vert/jaune est coupée ou le caicula-
teur est en panne.

Non

La vanne de purge du canister est
défectueuse.

Le calculateur est en panne.

Aprés avolir fait Ia réparation, mettre lo moleur en marche, effacer
les codes et vérifier que l'incident est localisé.
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Code P1501

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est en court-circuit a

la masse

Le code P1501 est produit, si:

- le contact mis, mais fe relais principal continue d'étre alimenté (stop-phase);

- l'autodiagnostic du driver de commande du relais de la pompe a essence a constaté 3 la sortie un couri-circuit a ia

massea.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la délection du défautl.

Description de {'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numeéros
encerctes du lableau de diagnostics.
1. Onvéritie si e code de défaut P1501est présent.

2. On detecte le count-circuit probable & la masse du
fil 47 gris/noir.

Aides au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver de com-
mande du relais de la pompe 2 essence qui assure l'autodi-
agnostic. | peut détecter les anomalies comme un circuit
quvert, un court-circuit & la masse ou & la source d'alimens
tation des circuits de commande.
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Code P1501

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est
en court-circuit a la masse

©

Se servir de DST-2 pour effacer les codes.
Ceémarrer le moteur {si possible) sous 3 secondes.
Enlever et mettre le contact.

Est-ce que le code P1501 est enregistré?

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau du cal-
culateur.

A laide de la lampe-témoin branchée a la
source dalimentation vérifier la borne 3 du
cennectedr de faisceau.

Est-ce que fa lampe-témcin s'allume?

Le code P1501 est fugitif. &'l n'y a aucun autre code, cznsul-
ter «Défauts fugitifs», le chapitre 2.98.

Le fil 47 gris/noir est en court-circuit & la masse.

Le calculateur est en panne.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que l'incident est localisé,
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Code P1502

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est en court-circuit a
fa source d’alimentation

Le code P1502 est produit, si:

- ie moteur est en marche ou le démarreur fait tourner le moteur;

- l'autodiagnostic du driver de commande du relais de la pompe 3 essence a constaté 3 la sortie un court-circuit 3 la

source d’alimentation

Le témoin de défaut d'injection s'allume au boul de 2 drive-cycles aprés la détection du délaut,

Description de 'essai

Les numeéros ci-dessous se reéférent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. Onvérifie si le code de deéfaut P1502 est présent,

2. On vérifie le circuit de commande du relais de la
pompe & essence électrique.

3. On détecte e court-circuit probable a fa masse du
fil 47 gris/noir.
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Aides au diagnostic

Dans le cailculateur MP7.0H est utilisé un driver de com-
mande du relais de la pompe a essence qui assure l'avtodi-
agnostic. Il peut détecter les anomalies comme un circuit
guvert, un court-circuit & la masse ou a la source d'alimen-
tation des circuits de comrmande.




Code P1502

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est en
court-circuit a la source d’alimentation

@ Se servir de DST-2 pour effacer les codes.
Démarrer le moteur {si possible) sous 3 secondes.

Enlever el mettre le contact.

Est-ce que le code P1502 est enregistré?

Oui

Couper le contact.
Enlever lg relais de la pompe & essence

electrique.

Mettre le contact.

A laide de la fampe-témoin branchée & la
masse verifier la barne 85 du connecteur de
faisceau.

Est -ce que la lampe -témoin s'allume?

Nen

Le code P15Q2 est fugitif. S'il n'y a aucun autre code, cznasul
ter «Défauts fugitifs», le chapitre 2.98.

Qui

@ Couper le contact.

Debrancher le connecteur de faisceau du cal-
culateur,

A laide de la lampe-témoin branchée a ia
masse verifier la borne 85 du connecteur de
faisceau, débranche du calculateur.

Est-ce que la lampe-témoin s'allume?

Le relais de la pompe & essence électrique
est défectueux.

Le fil 47 gris/noir est court-circuité & la source
d'alimentation.

Le calculateur est en panne,

Aprés avoir fait la réparation, metlire le moteur en marche, eflacer
les codes et vérifier que incident est localisé.



connecteur de faisceau Calcu]ateur
raccordé au régulateur
de ralenti
52[E sortie de commande du
— 54 | régulateur de ralenti (borne 43
m: E 53ry b sortie de commande du
c 13% ] regulateur de raienti {borne C)}
I 6| $536 —1 sortie de commande du
' ﬂ 122} régulateur de ralenti {borne B}
régulateur de 5834 ] sortie de commande du
ralenti 14

| régutateur de ralenti (borne A)

184 POIC6

Code P1509

Surcharge du circuit de commande du régulateur de ralenti

Le code P1509 est enregistré, si:
- le moteur en marche;

- la tension du réseau de bord UBAT est comprise entre 7...16 V;
- lautodiagnostic du driver du régulateur de ralenti a constaté une surcharge.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de 'essai Aides au diagnostic
Les numérecs ci-dessous se reférent aux numéros Le calculateur MP7.0H comporie un driver de commande
encercles du tableau de diagnostics. du régulateur de ralenti gui a pour fonction l'autodiagnostic.
1. On vérifie une resistance des enroulements du Il peut révéler telles anomalies de foctionnement comme un
régulateur de ralenti, circuit ouvert, un court-circuit & 'a masse ou une surcharge

du circuit de commande.
Consulter “Défauts fugitifs”, te chapitre 2.98.
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Surcharge du circuit de commande du régulateur de ralenti

Code P1509

©

Couper le contact.
Debrancher le régutateur de ralenti.
A I'aide du multimétre vérifier 1a résistance des enroulements du réguiateur de ralenti.

l.a résistance entre les bornes du régulateur de ralenti A et B, C et D doit &tre de 40...80 Q.
Est-ce vrai?

Cui Non

Effacer les codes a I'aide de 'appareit DST-2. Remplacer le réguiateur de ralenti et refaire le contrdiz
Si le code P1509 est reproduit, rempiacer le

caculateur.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que incident est localisé.




connecteur de faisceau
raccordé au régulateur
de ralenti

Calculateur
scrtie de commande du

5218 M ryy régulateur de ralenti (borne D)

o

2304 4; sartie de cammande du

régulateur de ralenti (borne C))

0]
e e L1
aly

régulateur de

54
L=
56 36 Jz_z'- sortie de commande du
=] régulateur de ralenti {borne B)
I e

58 34

ralenti
184 FE06

l 4 | sortie de commande du
régulateur de ralenti {borne A)

Code P1513

Circuit du régulateur de ralenti est en court-circuit a la masse

Le code P1513 est établii, si:

- le moteur enn marche;

- la tension du réseau de bord UBAT est comprise entre 7...16 V;

- l'autodiagnostic du driver du régulateur de ralenti a constald a la sortie un court-circuit a la masse.

Le témoin de défaut d'injection s'alfume au bout de 2 drive-cycles aprés la detection du défaut.

Description de I'essai

Les numéros ci-dessous se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. En utilisant 1a lampe-témoin on vérifie 1a tension sur
les bornes du connecteur du régulateur de ralenti.

2. A l'aide de la lampe-témoin on verifie la tension sur les
bornes du connecteur de faisceau, le calculateur étant

débranche. Cet essai permet de détecter ol le court-circuit &
la masse a ed lieu - sur le fil ou dans le calculateur,
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Aides au diagnostic

Le calculateur MP7.0H compeorte un driver de commande
du régulateur de ralenti qui assure 'autodiagnostic. | peut
réveler telles anomalies de foctionnement comme un circuit
ouver, un court-circuit 2 ia masse ou une surcharge du cir-
cuit de commande. .

Lors de I'établissermnent du code P1513, le driver ne pilote
plus le régulateur de ralenti.

Aprés la reéparation de cette anomalie de fongtion-
nement, le driver ne se remet & commander le régulateur de
ralenti qu’'a la mise sous contact ou a la coupure du contact.

Lors d'une grande vibration de la surface intérieure du
corps du régulateur de ralenti, les contacts du régulateur
peuvent se toucher et provoguer un defaut intermittent.

Consuiter "Défauts fugitifs”, le chapitre 2.98.



Code P1513

Circuit du régulateur de ralenti est en court-circuit a la masse

Brancher I'appareil DST-2.
Démarrer le moteur.

Choisir le mode sur I'appareil DST-2: "4 - Erreurs; 1 - Balayage.”

Est-ce que le code est produit?

Oui

Non

Couper le caontact. :
Deébrancher e connecteur de faisceau d
regulateur de ralenti.

Veértier les bornes du connecteur de faisceau
a l'aide de la lampe-témoin, branchée & [a
source d'alimentation,

Esl-ce que la lampe s'allume?

Le code P1513 est fugitif. 5 n'y
a aucun autre code, consulter
«Aides au diagnostic».

Déconnecter le calcuiateur, En utilisant la
lampe-témoin, branchée a ta source d'alimen-
tation, vérifier la borne du connecteur de fais-
ceau gui a fait allumer la lampe pendant la
verificalion précédente.

Est-ce que la lampe est allumée cette fois?

Reégulateur de ralenti est en panne.

Le circuit est count-circuité a la masse.

Calculateur défectueux.

Aprés avoir fait Ia réparation, mettre le moteur en marche,
effacer les codes et vérifier que I'incident est focalisé.
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—
connecteur de faisceau
raccordé au régulateur Calculateur
de ralenti e
5276 sortie de commande du
E J] 54 ‘ régutateur de ralenti (borne 0)
G ; s3rd o] sortiede commande du
< —L3% ] regutateur de ralenti {borne C)
[ o 56 36 r— sortie de commande du régulateur
4] L2 4o ratenti (borne B)
régulateur de 58 34 e _ tod
ralenti 1 4 ] sortie de commande du
_ régulateur de ralent! (borne A)
18A FGZ06

Code P1514

Circuit du régulateur de ralenti: coupure ou court-circuit a +12V

Le code P1514 est gtabli, si:
- e moteur tourne;

- 1a tension du réseau de bord UBAT estentre 7...16 V;

- l'autodiagnostic du driver du réguiateur de ralenti a constald une absence de la charge 3 la sortie ou le court-cireuit

a la source d'alimentation;

Le témoin de défaut d'injection s'allume tout de suite aprés 'enregistrement du code.

Description de I'essai

Les numéros ci-desscus se référent aux numeéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie une résistance des enroulements du régu-
lateur de raienti.

2. On détecte si les circuits de commande sont proba-
blermnent en coun-circuit a 1a sogurce d'alimentation.

3. A l'aide du multimétre on détecte un fil ouvert sur un
des circuits de commande.

4. Al'aide du multimétre on veérifie la résistance du circuit
de commande en défaillance. Cet essai permet de
determiner ou le circuit est ouvert: dans le faisceau des
cables ou dans le calculateur.
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Aides au diagnostic

Le caleulateur MP7.0H comporte un driver de commande
du régulateur de ralenti qui a pour fonction 'autodiagnostic.
Il peut révéler telles anomalies de fogtionnement comme un
circuit ouvert, un court-circuit a la masse ou une surcharge
du circuit de commande. -

Une fois le code de défaut P1514 est produit, le driver ne
pilote plus le régulateur de ralenti.
Aprés la réparation de cette anomalie de fonction-

nement, le driver ne se remet a commander le régulateur de
ralenti qu'a Ja mise sous contact ou & la coupure du contact.




Code P1514

Circuit du régulateur de ralenti: coupure ou court-circuit a +12V

Brancher 'appareil DST-2,

Demarrer le moteur,
Choisir sur I'apparail DST-2: *4 - Erreurs; 1 -Balayage.”
Est-ce que le code est produit?

| 1
Oui Mon
1 I

Faire caler ie moteur.

Débrancher le connecteur de faisceau du regulateur de
ralenti.

A l'aide du multimétre verifier la résistance des enroule-
ments du régulateur de ralenti, La resistance entre les
bornes du régulateur de ralenti A et B, C et D doit étre
entre 40...80 0. Correct?

Le code P1514 est fugitif. Sl n'y a aucun autre
code, consulter «Défauts fugitfs», le chapitre 2,88,

Qui

Non

Débrancher le connecteur de faisceau du calculateur.

A l'aide de la lampe-temoin branchée a la masse
coniréler toutes les bornes du connecteur de faisceau
délranche du regulateur de ralenti.

Est-ce que la lampe s'allume?

Regulateur de ralenti est en panne.

i
Non Cui
1 |
Brancher le connecteur de faisceau au calculateur. Le circuit de commande est en court-circuit a la
tettre le contact A I'aide du multimétre mesurer la ten- source d'alimentation. .
sion aux bornes du connecteur de faisceau par rapport a
la masse.
La tensicn sur toutes les bornes doit &tre 4. 6V, Est-ce
vrai?
1
Non Oui
|

Couper le contact,

Debrancher le connecteur de faisceau du calculateur.
Alaide du multimétre verifier la résistance du fil entre la
borne du connecteur de faisceau ol la tension n'est pas
entra 4.6V etla borne appropriée du connecteur du cal-
culateur,

La résistance est inférieure & 1 Q. Est-ce vrai?

Mauvaise connexion dans le connecteur de fais-
ceau du régulateur de ralenti,

Oui

1

Neon

Calcuwaleur est en panne,

Réparer le circuit coupé.

Aprés avoir fait Ia réparation, meftre le moteur en marche,
effacer les codes et vérifier que Fincident est localise,
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vers batterie

gan X mp
]

Calculateur

vers pompe i essence
électrique

vers la borne E du connecteur

47 CY [ sortle de commande du relais
——Lg_ de Ja pompe A essence
304 185 | dlectrique
=) connecteur de faisceau du . .
] systéme d'injection raccordé relais de la pompe a
87] |a0]| au relais de la pompe & essence électrique
5 essence électrique J_
871 |88
vers la borne 11 de la e §0 P4
prise de diagnostic 18C 86 P4 vers relais principal
7IPY
78C

184 F1501
de faisceau des injecteurs

Code P1541

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est coupé

Le code P1541 est produit, si:

- fe contact est coupé, mais le relais principal continue d’élre alimenté (stop-phase);

- l'autodiagnostic du driver de commande du relais de la pompe & essence a constaté gue fa charge 3 1a sortie manque

Le témoin de défaut d'injection s allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai
Les numeéros ci-dessous se référent aux numéros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie sile code de défaut P1541 est présent.

2. Alaide du multimétre on contréle la tension sur la
borne 86 du connecteur de faisceaud,

3.  ATlaide du multimétre on contrdle la tension sur la
horne 85 du connecteur de faisceau.

4. A laide du multimétre on vérifie s le circuit est
coupé sur le fil 47 gris/noir.
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Aldes au diagnostic

Dans le calculateur MP7.0H est utilisé un driver de com-
mande du relais de la pompe & essence qui assure 'autodi-
agnostic. Il peut détecter les ancmalies comme un circuit
ouvert, un court-circuit & la masse ocu a la source d'aflimen-
tation des circuits de commande.

La signalisation branchée incorrectement peut aussi pro-
duire ce code de défaut.




Code P1541

Circuit de commande du relais de la pompe a essence est coupé

O,

Se servir de DST-2 pour effacer les codes.
Démarrer le moteur {si possible) scus 3 secondes.
Enlever et mettre le contact.

Est-ce que le code P1541 est enregistré?

Qui

Non

Couper le contact.

Enlever le relais de fa pompe & essence
électrique.

Mettre le contact.

A l'aide du multimetre vérifier la tension sur la
borne 86 du connecteur de faisceau.

Est-ce que le multimétre affiche la valeur de la
tension proche de celle de fa batterie?

Le ccde P1541 est fugitif. S'il n'y a aucun autre code - snsul-

ter «Défauts fugitifs», le chapitre 2.9B.

Qui

Non

A l'aide du multimétre verifier |a tension sur la
bome 85 du connecteur de faisceau. Le
multimetre doit afficher la tension de +5 V envi-
ran.

Est-ce vrai?

Les fils 60 rose/noir ou 86 rose/noir sant coupés.

Non

Débrancher le connecteur de faisceau du cal-
culateur.

A l'aide du multimétre veérifier |a résistance du fil
47 gris/noir.
La valeur de la résistance est inférieure & 1 Ohm.
Est-ce vrai?

Oui

Mauvaise connexion ou le relais de la pompe a

essence est defectueux.

Oui

Non

Mauvaise connexion ou le calculateur est
défectueux.

Le fil 47 gris/noir est coupé.

Aprés avoir fait la réparation, mettre fe moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que l'incident est localisé,
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connecteur de faisceau raccordé
au capleur de la route défaillante

(112]3]

Calculateur

sortie de tengion d'ail.

2

45 CI

44 CE 41 CB I 12 | mentation des capteurs
| Bl
capteur de la 1
route ? 193 N 3130 J_2-G_ sortie «mise 4 la masse
deftaillante =1 1 des capteurs-
3

entrée de signal du capleur

B

de la route détfaillante

P16CE

Code P1606

Signal incorrect du capteur de la route défaillante

Le code P1606 est produit, si:
- le moteur tourne;
- le code de défaut PO500 est absent;

- 12 valeur de vitesse du vehicule VFZ est 0 kivvh;

- le calculateur fixe les conditions de 1a route défaillante {B_SWE = «Oui») pendant 20 secondes.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du defaut.

Description de V'essai
Les numéros ci-dessous se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On vérifie la présence du défaut de caractére con-
tant.

2. On simule le court-circuit & [a masse sur le circuit
du signal d'entrée du capteur,

3. On vérifie 'état du circuit d’alimentation du capteur.
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Aides au diagnostic

En cours de la route défaillante {(B_SWE = «Qui») avec
ie capteur de vitesse défectueux (mais lors du diagnoslic sa
défaillance n'est pas encore détectée) il est possible de con-
stater faussement la défaillance du capteur de la route
défaillante.

Le défaut fugitif peut &tre provoqué par les incidents sui-
vants:

Mauvais contact des bornes des connecteurs de
faisceau de cibles du systéme d'injection, du capteur et
du calculateur. Examiner les connecteurs pour contréler la
bonne connexion, vérifier que les verrous ne sont pas
endommageés, gue les contacts sont bien formés et ne sont
pas endommagés et s'assurer de bonne connexion des
bornes avec le cable.

Endommagements du cable. Vérifier que le cable nmest
pas endommagé. Sile cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le taisceau en chservant
en méme temps l'appareil DST-2.



Code P1606

Signal incorrect du capteur de la route défaillante

@ Brancher l'appareil DST-2.

Mettre le contact.

Se reporter a «Aides au diagnostic» relatives au code de défaut P1608.
Sélectionner sur DST-2 le mode: 1 - Paramétres; 2 - Balayage».

Démarrer le moteur.

Est-ce que la valeur du paramétre BSMW es! comprise dans la plage de -5g a -1g?

Oui Non

@ Enlever le contact. S'assurer que le capteur est monté correcte-
Debrancher ie connecteur de faisceau du capteur ment. Veir <Aides au diagnostic»,
de la route défaiflante.

Démarrer le meteur, le faire tourner au ralenti,
Est-ce que la valeur du paramétre BSMW est
intérieure & 8g7?

Véritier les branchements des fils au capteur Calculateur defectueux.
de la route défaillante. Si tout est correct,
remplacer le capteur.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que Pincident est focalisé.
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connecteur de faisceau

é
11 2] 3] e e lavoute Calculateur

défaillante

sortie de tension d'alimenta-

44 C6 4 CE e
—e 12 | tion des capteurs
g S
capteur de la 1 .
route délaillante G 2 103 _ 313n 1| 26 sortie mise A la masse des
capteurge
a J Sl |
45 CT f 2 entrée de signal du capteur
l | de ta route défaillante

P16C6

Code P1616

Signal bas du capteur de la route détaillante

Le code P1616 est produil, si:

- le moteur tourne;

- la valeur filtrée BSMW, calculée selon le signal du capteur de Ia route défaillante est inférieure & -4,5¢.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai Aides au diagnostic
Les numéros ci-dessaus se réfarent aux NUMEros Le court-circuit a la masse du circuit de signal du capteur
encerclés du tableau de diagnostics. {sur le fil 45 gris’bleu) peut- étre & l'origine du défaut.

i On vérifie 1a orésence du défaut d or Examiner I'état des connecteurs du capteur et du calculateur
ot . verifie la présence du défaut de caractére con- de méme que les fils.
) . . . . Consulter “Défauts fugitifs”, le chapitre 2.98.
2. Onsimule la coupure du circuit du signal d'entrée ulte au giits chap 98
du capteur.

3. On verifie I'état du circuit de signal du capteur.
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Code P1616

Signal bas du capteur de la route défaillante

@ Brancher l'appareil DST-2.

Mettre le contact.

Se reporter a «Aides au diagnostic- relatives au code de defaut P1606.
Sélectionner sur DST-2 le mode: «1 - Paramétres; 2 - Balayage».
Démarrer le moteur, le faire tourner au ralenti 10 secondes minimum.
Est-ce que la valeur du paramétre BSMW est inférieure a -4,5g7

Oui Neon

@ Enlever le contact. S'assurer que le capteur est monté correctement. Voir - aides
Débrancher le connecteur de faisceau du au diagnastic».
capteur de la route défaillante.

Démarrer le moteur, le faire tourner au ralen-
ti.

Est-ce que Ia valeur du paramétre BSMW est
supérieure a 6g au bout de 8 secondes”?

|
Non Oui
@ Remplacer le capteur de la route défaillante. Voir «Aizzs au
Arréter le moteur. diagnostic:. -
Débrancher le connecteur de faisceau du calcula-
teur.

A lzide du muliimétre vérifier la résistance entre
les bornes 26 et 31 du connecteur de faisceau.
Esl-ce que la valeur est superieure & 1MOhm?

Oui Non

Calculateur défectueux.

Le fil 45 gris/bleu  est en court-circuit a ta
masse.

Aprés avoir fait la réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que I'incident est localisé.
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connecteur de faisceau
raccordé

au capleur de la route
défaillante

Calculateur

soriia de tension d'alimen-

44Cb — 41CB l’;‘ tation des capteurs
capteur de la 1 I ‘
route F'2J 103 3130 | sortie «mise & la masse
délaillante [ C 26 | des capteurss
3
45Cr FST entrée de signal du tap-
1 teur de la route défaillante

R1B36

Code P1617

Signal élevé du capteur de la route défaillante

Le code P1617 est produit, si:

- le moteur tourne;

- la valeur liltrée BSMW, calculée selon le signal du capteur de 1a route défailiante est supérieure 4 4,5g.

Le témoin de défaut d'injection s'allume au bout de 2 drive-cycles aprés la détection du défaut.

Description de I'essai

Les numeéros ci-dessous se référent aux numeros
encerclés du tableau de diagnostics.

1. On veérifie la présence du défaut de caractére con-
tant.

2. On simule le court-circuit & la masse sur le circuit
du signal d'entrée du capteur.

3. Onveérifie I'état du circuit de masse du capleur.
4. On vérifie I'état du circuit d'alimentaticn du capteur.
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Aides au diagnostic

A l'origine du code P1617 peuvent étre: la coupure des
circuits d'alimentation sur les fils 4 1/44 gris/blanc, la coupure
du circuit de mise & 'a masse sur les fils 10 vert, 317
vert/rouge), la coupure du circuit de sortie du signal sur le fil
45 gris/bleu) qu le court-circuit & {a source d'alimentation sur
le circuit de sortie du signal du capteur.

Le defaut fugitif peut étre provoqueé par les incidents sui-
vants:

Mauvais contact des bornes des connecfeurs de
faisceau de cables du systéme d'injection, du capteur et
du calculateur. Examiner les connecteurs pour contrdlfer la
bonne connexion, vérifier que les verrous ne sont pas
endommagés, que les contacts sont bien formés et ne sont
pas endemmagés et s'assurer de bonmne connexion das
bornes avec le cable.

Endommagements du cdble. Vérifier que le cable n'est
pas endommagé. Sile cable parait étre en norme, remuer un
peu le connecteur correspondant et le faisceau en observant
en méme temps 'appareil DST-2

Consulter “Défauts fugitifs”, le chapitre 2.9B.




Code P1617

Signal élevé du capteur de la route défaillante

Brancher 'appareil DST-2.
Mettre le contact.

Se reporter 4 «Aides au diagnostic» relatives au code de défaut P1817,
Sélectionner sur DST-2 le mode: «1 - Paramétres, 2 - Balayage des groupes»,
Démarrer le moteur, le faire tourner au ralenti 10 secondes minimum.

Est-ce que la valeur du paramétre BSMW est supérieure a 4,597

Qui

Enlever le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau du cap-
teur de la route défaillante.

Démarrar le mateur, le faire tourner au ralenti,
Shunter 13 borne C du connecteur de faisceau et
la masse par une barrette.

Est-ce que la valeur du paramétre BSMW est
inférigure & -6g7

-

Non

S'assurer que le capteur est monté correctement. Voir «A =25 au
diagnostic».

Qui

1

Arréter le moteur.

Metire le contact.

A laide de la lampe-témoin branchée a la
cosse «+» de |la batterie, vérifier la borne B
du connecteur de faisceau

Est-ce gue la lampe s'allume?

Non

Le fild5 gris/noir est coupé ou e caleula-
teur défectueux.

Cui

Al'aide du multimétre contrdler la tension entre
la borne A du connecteur de faisceau et {a
masse. Est-ce que la valeur de tension est
superieure 3 4 V?

Non

Les fils 10 vert, 31 vertrouge sont
coupes.

Qui

Non

Contréler I'état des bornes du connecteur de
faisceau. Sitout est correct, remplacer le cap-
teur de 1a route défaillante.

Coupure des fils 41/44 gris/blanc
ou calculateur en panne.

Aprés avoir fait Ia réparation, mettre le moteur en marche, effacer
les codes et vérifier que lincident est localisé.
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Code P1570

Systeme d’antidémarrage: pas de réponse positive ou coupure du circuit

Le code P1570 est enregistré si:
- le calculateur et le systéme antidémarrage sont codés;
- le calculateur ne regoit pas de signal provenant du bloc de commande du systéme antidémarrage.
A L’AIDE DE L'APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.
SI LE CODE EST REPROQDUIT, REMPLACER LE BLOC DE COMMANDE.

Code P1602

Absence de tension sur le circuit d’alimentation du calculateur

Le code P1602 est enregistrd, si:
- le contact est mis;
- le calculateur indigue une perte des données de la mémoire vive.
A L'AIDE DE L’APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

S| LE CODE DE DEFAUT EST REPRODUIT, VERIFIER LE CIRCUIT D'ALIMENTATION VENANT DE
LA BATTERIE a LA BORNE 18 DU CONNECTEUR DU CALCULATEUR.

Code P1640

EEPROM: erreur du test «lecture-enregistrement»

Le code P1640 est produit, lorsque les données EEPROM sont perdues lors du test intérieur «lecture-enreg-
istrement» effectué par le calculateur.

A L'AIDE DE L’APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.
51 LINCIDENT PERSISTE, REMPLACER LE CALCULATEUR.

Code P1689

Défaillance de la mémoire des erreurs

A L'AIDE DE L'APPAREIL DST-2 EFFACER LES CODES.

SI L'INCIDENT PERSISTE, REMPLACER LE CALCULATEUR.
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2-9 B. Tableaux de diagnostics des défauts

Controles préliminaires importants

Avant de faire les contrbles décrits ci-aprés il est
nécessaire de procéder au «Controle du circuit de diagnostics.

Réviser la réclamation du propriétaire du véhicule et
préciser la nature des symptémes du défaut.

Appliquer le tableau A-3 si le vilebrequin tourne, mais le
mateur ne démarre pas.

Au cours du diagnostic, de 'entretien ou de la recherche
de la cause du défaut, il est nécessaire d'examiner
soigneusement sous-capot. Cela permet souvent d'éliminer
le défaut sans contrdles postérieurs.

It faut vérifier tous les tuyaux de dépression: que le par-
cours est correct et que les tuyaux ne sont ni pliés, ni
cassés, ni déconnectés. Il est absolument nécessaire de
verifier les tuyaux qui sont situés derriére le filtre a air, le cli-
matiseur, le compresseur, l'alternateur, afors ceux qui ne
sont pas bien accessibles.

Il faut verifier tout le céblage sous le capot que les
cables sont bien connectés, quils ne sont ni brilés, ni
frottés. ni deformés et qu'ils ne sont pas en contact avec les
arétes vives cu avec la tubulure déchappement chaude.

Avant de demarrer

Vérifier: que les fils du systéme de gestion du moteur
sont bien mis & la masse, fiables et correcternent branchees.

Verifier: que les tuyaux de dépression ne sont ni endom-
mages, ni pliés et qu'ils sont correctement branchés, bien
gtanches et pas bouchés,

Verifier 'il n'y a pas de prises d'air au systéme d'admis-
sion d'air.

Véritier tes cables de haute tension s'ils n' ont pas de fis-
sures, si fe parcours est correct et 8'il n'y a pas de lignes de
carbone.

Vérifier le cablage électrique: que les cables sont cor-
rectement branchés et qu'its ne sont pas endommages.

Défauts fugitifs
Symptomes:

- &§'il y a un défaut, le témoin de défaut d'injection
peut étre allumeé ou éteint, ainsi que le code de défaut
peut étre mémorisé ou pas mémorisé.

Controles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Tableaux de diagnostics des défauts, chapitre 2,94

Pour le diagnostic des codes de défauts fugitifs IL EST
INTERDIT d'appliquer les tableaux de diagnostics pour les
codes de délauts indiqués dans o chapitre 2.9 Pour

éliminer le probléme, le défaut doit présenter. Si le défaut
est fugitif, l'application des tableaux pour les codes de
détauts peut provoquer le remplacement des bons organes
et des honnes piéces.

Mauvais ciblage ou connexions électriques

La plupart de défauts fugitifs est provogquée par les mau-
vaises connexions électriques ou par ie mauvais cablage. |l
faut vérifier les circuits dans le plan de:

- l'orientation réciproque des ccrnecteurs ou le rac-
cordement total;

- la presence des fiches endommagses;
- I'état des joints des connexions;
- la mauvaise connexion de la borrs avec le hil.

Remplacer les fiches et les joints e~Jdommagss.

Essais routiers

Si aprés l'inspection visuelle la cacz = du defaut n'est pas
révelée on peut faire un essai routier =n utitisant l'appareil
DST-2 ou le volimétre connecte au cirzuit soupgone.

L'écart de |a tension ou des indicat.2~s de I'appareif DST-
2 lors de l'apparition du défaut sign.’ s que ce circuit est
endommage.

Lappareil DST-2 a le mode spec:z. «3 - Collecle des
données”. Ce mode peut étra utilisé zzur 'enregistrement
des données séquentielles du calculziaur au moment de
l'apparition du défaut, pour la reproduc: on des éléments de
ces données et pour |a détection des Caramétres non con-
formes au moment de lapparition du csaut.

Les renseignements supplémer:izires concernant le
mode «Collecte des données» veir ¢z~s Ia notice d'utilisa-
tion de {'appareil DST-2.

Allumage intermittent du témoin
de défaut d’injection

Lallumage intermittent du témcin cs défaut d'injecticn et
l'absence des codes de diagnostic pe.vent étrg proveques
par.

- les parasites d'origine électrique =rovenants du relais
défectueux, de la vanne électromagng:t.que commandée par
le calculateur ou du module d'allumags. lls peuvent causer
une grande surtension. D'habitude I'inc:dent est produit lors
de l'utilisation d'une piece défectueuse:

- le montage incorrect de l'éguiperrant électrique tel que
les feux, le radic etc,

- le tracé incorrect des fils du sysieme d'allumage par
rapport aux cables de haute tension, aux organes du sys-
teme d'allumage et & l'alternateur;

- le contact 3 la masse du circuit secondaire du systéme
d'allumage;

- le contact intermittent & la masse du circuit du témoin
oo defaut dinjection;
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- impureté, la non-fiabilité ou le branchement incorrect
des contacts des fils de la masse du systéme de gestion du
moteur. Ces fils sont branchés au moleur sur la cdté du cou-
vre-culasse (fig.2.6-01).

Démarrage difficile
Symptdmes:

- le vilebrequin tourne bien, mais le moleur ne
démarre pas longtemps et cale aussitot,

Contrdles préliminaires
Effectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapilre,

S'assurer gue le propridtaire sffectue bien le démarrage
¢'est-a-dire qu'il appuie et tient enfonceée la pédale d'em-
brayage pendant [a rotation du vilebrequin. Ne pas agir sur
la pédale d'accélérateur.

S'assurer gue le propriétaire méne a bien 'a procédure
de désactivation de I'antidémarrage.

Vérifier que la cartouche filtrante du filtre & air est propre.
Contirdles principaux

Capteurs et sondes

Verifier:

- 1a sonde de température du liquide de refroidissemnent:
comparer {a température du liquide de refroidissement du
moteur froid avec la température ambiante & 'aide de {'ap-
pareil DST-2.

Si la température du liquide de refoidissement sur le
moteur froid est supérieure ou inférieure a la température
ambiante & 20°C. contrdler le circuit de la sonde ou la sonde
elle-méme sur la haute résistance. Comparer la valeur réeile
de |a résistance avec celle aux tableaux des codes P0117 ou
PO118.

- le capteur de position du papillon - veir le tableau C-2.

- le débitmétre d'air massique. A l'aide de l'appareil DST-
2 contrler le débil-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi gu'au régime regulier de 3000 tours/min {voir te
tableau 2.4-01).

Systéme d’alimentation en carburant

Verifier:

- le filtre & carburant de |a canalisation de carburant - s'il
est propre, voir le tableau A-6 {page 2);

- la pression du carburant, voir le tableau A-8;

- le carburant, s'il n'est pas pollug;

- la mise en service de la pompe a essence électrique.
Connecter la lampe-témoin entre la borne {1 de la prise de
diagnostic et la masse. Le moteur reste arrété. La lampe-
temoin doit s'allumer sous 3 secondes apras la mise du con-
tact (le contact a été coupg 15 secondes minimum). Sinon
utiliser le tableau A-5.

Systéeme d'alfumage
Vérifier:
- la présence de la tension d'allumage sur le déchargeur.

- les bougies, les fils, s'ils sont en bon état et conformes
a la preconisation. S'il est nécessaire, les réparer ou rem-
placer.

- la résistance et les connexions du capteur de la position
du vilebrequin;

- I''solement des fils de haute tension;
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- les connexions du medule d'allumage;
- les circuits du systéme d'allumage, voir ie tableau A-3
{page 2).

Etat mécanique du moteur
Contrbler:
- la compression;
- les phases de distribution;
- l'arbre & cames sur{'usure.

Démarreur et charge d’accumulateur

Controler le régime de démarrage du moteur, s'il n'y a
pas de régime bas de rotation qui provoque le démarrage
difficile. Dans ce but utiliser I'appareil DST-2,

Altention! La condition nécessaire de démarrage du
moleur est d'alteindre le régime de lancement du
moleur 3 la vitesse minimale de 80 tours/min par Ie
deémarreur du fait de Ia tension du réseau de bord de
6.5V minimum.

Contrdles supplémentaires

Contrdler te fonctionnement du régulateur de ralenti, voir
le tableau C-4.

Ratés du moteur

Symptdmes:

- irrégularité permanente du régime ou les saccades
fors du changement du régime surtout sensible lors de
laccroissement de charge;

- «toux» stable au systéme d’échappement au ralen-
ti ou au régime bas.

Contréles préliminaires

Effectuer socigneusement les inspections visuelies/
physigues décrites en téte de ce chapitre.

Contréles principaux

Systeme d'allumage

Veéritier:

- la présence de 'a tension de Vallumage sur le
déchargeur;

- les bougies, les fils, s'ils sont en bon état et conformes
A la préconisation. Si nécessaire, les réparer ou remplacer.

Systéme d'afimentation en carburant

Vérifier:

- 'équilibrage des injecteurs, veir le tableau C-3;

- le carburant, s'il n'est pas pollug;

- le filtre & carburant, §'il est propre, veir le tableau A-6
{page 2},

- la pression du carburant, voir le tableau A-6.

Etat mécanique du moteur
Contréler:
- les phases de distribution,

- retirer le couvercle du mécanisme de commande des
soupapes, vérifier les ressonts dos soupapes: quils ne sont




pas ni casses, ni décompressés, que les cames de l'arbre &
cames ne sont pas usées. Si nécessaire, les réparer. Voir le
Guide de réparation du véhicule;

- la compression,

- g'il 'y a pas de bavures de coulée sur les canaux de la
tubuture d'admission et du collecteur d'échappement.

Fonctionnement irrégulier
ou arrét au ralenti

Symptémes:
- fonctionnement saccadé du moteur au ralenti;
- vibration élevée du moteur.

En outre le changement du régime de ralenti est pos-
sible.

S/ ces deux défauts sont trés prononces, ifs peuvent
provoquer 'arrét du molteur,

Contrdles préliminaires

Effectuer socigneusement les inspections visuelles/
physiques decrites en téte de ce chapitre.

Contrdler s'il n'y a pas de prises d'air, ¢ce qui peut provoe-
quer le régime irregulier de ralenti,

Contrdles principaux

Capteurs et sondes
Contraler:

- le capteur de position du papillon. Voir tableau C-2;

- la sonde de température du liquide de refroidissement.
Comparer la température du fiquide de refroidissemnent du
moteur froid avec la température ambiante a 'aide de 'ap-
pareil DST-2.

Si la température du liquide de refroidissement est
supérieure ou inférieure & 20 °C de la température ambiante,
contrler le circuit du capteur ou le capteur lui-méme sur la
haute résistance. Comparer la valeur réelle de la résistance
de la sonde de température du liquide de refroidissement
avec celle aux tableaux des codes P0117 ou P0O118.

- le débitmétre d'air massique. Al'aide de l'appareil DST-
2 controler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi gu'au régime regulier de 3000 tours/min (voir
tabl.2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contrdler la tension de cette sonde
USVK, les valeurs des paramétres de régiage de la durée
d'impulsion d'injection FR, TRA et FRA a l'aide de 'appareil
DST-2 {voir tabl. 2.4-0.1).

La sonde doit réagir vite sur le changement de |a teneur
en oxygéne des gaz d'echappement. Dés que la sonde
atteint 'a température de service, la tension du signal doit
osciller rapidement dans la plage 50...900 mV.

Si la sonde ne réagit pas vite ou la tension reste inva-
riable il est nécessaire de vérifier, sf la sonde n'est pas
polluée par le silicone, le glyceol ou par d'autres produits. La
sonde peut avoir le dépot pulvérulent blane {poliution par le
silicone) ou le dépdt vert (pollution par le glycol) ce qui
provoque [e signal faux envoyé au calculateur et les perfor-
mances aliérées.

Systeme de recyclage des vapeurs d'essence

Verifier:

- le canister et les tuyaux. Si le corps du canister est
endommagé, remplacer ce dernier.

Sl y a la fuite du carburant, contréler I'étanchéité des
cennexions des tuyaux. Dans le cas de Ja fuite du carburant
du canister, il taut remplacer celui-ci,

Veérifier la vanne électromagnétique, le montage et les
connexions des tuyaux de dépression.

Vérifier, si la vanne électromagnétique de purge du ca-
nister ¢st en bon etat. Pour cela il est nécessaire de délivrer
la dépression de 50 kPa dans la tubulure de dépression a
laide de la pompe a dépression 4 bras, 'e moleur tant
arrété.ll est a noter que la chute de dépression ne doit pas
dépasser 100 ¢m3 par minute. Si les indications du
mancmétre sont différentes de 50 kPa, il est nécessaire de
remplacer la vanne.

Systeme d'alimentation en carburant

Veérifier:

- I'étanchéité des injecteurs.

Pour cela meltre le relais scus tension de +12 % sur la
borne «¥f> de la prise de diagnestic, contact mis et moteur
arréte.

Tirer les boulons de la rampe d'injecteurs et dévisser le

boulon de I'étrier de fixation des canalisations de ca-ourant
en laissant les canalisations de carburant connectéas.

Soulever la rampe d'injecteurs de telle fagon gue les
trous d'injecteurs se trouvent directement au-dess.s des
trous du tube d'admission.

Appliquer fa pression au systéme d'alimentatior. Ze car-
burant gt vérifier §'ll n'y pas de fuites de carburant au niveau
des buses d'injecteurs. Remplacer les injecteurs qui re sont
pas etanches,

- la pression du carburant, voir tabl. A-8;

- e tuyau a dépression du régulateur de pressicn des-
sence. 8'lly a de I'essence, remplacer le régulateur oz pres-
sion; )

- I'équilibrage des injecteurs, voir tabl. C-3.

Systéme d'allumage

Contrdler:

- la présence de la tension d'allumage sur le dechargeur,

- les bougies, les fils, s'ils sont en bon état et coriormes
a la préconisation. S'il est nécessaire, les réparer cu rem-
placer.

- la résistance et les connexions du capteur de position
du vilebrequin, se reporter au tableau du code PJ333:

- I'isolement des fils de haute tension;

- les connexions du module d'allumage, si elles scnt bien
raccordees.

Contrdles supplémentaires

Contréler:

- le fonctionnement du réqulateur de ralenti, voir tapl.C-
4,

- I'état et la fiabilité des connexions des fils de I'accumu-

lateur et de la masse. Lalimentation instable provcque le
changement de la position du régulateur de rafenti dont le
résultat est le mauvais régime de ralenti,

- la tension du réseau de bord,

. le fonctionnement du systéme du ventilation du carter,
voir tabl.C-7;

. I'élat dos supports du moteur,;
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- la compression;

- les phases de distribution. Déposer le couvre-culasse.
Vérifier que les ressorts des soupapes ne sont ni casses, ni
décompressés, que les cames de l'arbre & cames ne sont
pas usées, Faire les réparations nécessaires. Voir Guide de
réparation du véhicule,

- vérifier & 'aide de 'appareil DST-2, si le cafculateur a
re¢u le signal de demande de la mise en service du clima-
tiseur. 8'il n'y & de défaut que lorsque le climatiseur est en
service, vérifier le systéme de climatisation d'air sur I'exces
ou le manque de la quantité de l'agent frigorifique.

Saccades et/ou troux
Symptémes:

- variation du régime du moteur ou de la vifesse a Ia
position stable du papifion;

- sensation d'accélération de vitesse du véhicule ou
de freinage sans changement de 1a position de la pédale
d’accelérateur.

Contrbles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Contrbles principaux

Capteurs et sondes
Coniréler:

- le debitmétre d'air massique. Al'aide de I'appareil DST-
2 contréler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainst gu'au régime régulier de 3000 tours/min (voir
tabl, 2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contrdler 1a tension de la sonde
USVK, les valeurs des paramétres du réglage de la durée
dimpulsion d'injection FR, TRA et FRA (voir tabl. 2.4.-01).

La scnde doit réagir vite sur le changement de la teneur
en oxygene des gaz d'échappement. Des gue la sonde
atteint la température de service, la tension du signal doit
asciller rapidement dans la plage 50...900 mV.

5i la sonde ne réagit pas vite ou la tension reste inva-
riable il est nécessaire de contrdler, si la sonde n'est pas
polluée par le silicone, le glycol ou par d'autres produits. La
sonde peut avoir le dépot pulvérulent blanc {peliution par le
silicone) cu le deépdt vert (pollution par le glycol), ce qui
provoque le signal faux enveyé au calculateur et les perfor-
mances altérées.

Systeme d'alimentation en carburant
Contréler:

- les injecteurs, g'ils ne sont pas encrassés. Contrdler
I'équilibrage des injecteurs, voir tabl. C-3;

- la pression du carburant lors de la présence du défaut,
voir tabl. A-6;

- le filtre & carburant de la canalisation d'alimentation, s'it
&st propre, voir tabl. A-6 {page 2);

- le carburant, s'il n'est pas pollué,

Systéme d'allumage
Controler:

- la présence do [a tension d'allumage sur le déchargeur.
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- les bougies, les fils, s'ils sont en bon état et conformes
a la préconisation. Si nécessaire, les réparer ou remplacer.

Contréles supplémentaires
Veérifier:
- si les fils de la masse du calculateur sont en bon état et

connectés correctement. Ces fils sont branchés au moteur
sur la cHté du couvre-culasse;

- la tension du réseau de bord;

- les tuyaux de dépression, qu'ils ne sont pas déformes
et qu'ils sont étanches.

Retards, trous a la reprise,
saccades

Symptémes:

- retard de courle durde 4 Papplication de la pédale
d'accélérateur;

Cela peut arriver a toute vitesse de la conduile du
véhicule.

Au départ arrété ce fait est manitestd le plus fort.

Ce fait peut provoquer I"arrét du moteur.

Controles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Contrdles principaux

Capteurs
Contréler: .

- le capteur de la position du papilion, veir tabl. C-2;

- le débitmétre d'air massique. Al'aide de I'appareil DST-
2 contrdler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi qu'au régime de ralenti stahie de 3000 tours/min
{voir tabl. 2.4.-01).

Systéme d'allumage

Contrdler:

- les fils des bougies, s'ils sont en bon état,

- 'état des bougies;

- les circuits du systéme d'allumage, voir tabl. A-3 (page
2).

Systéme de recyclage des vapeurs de carburant
Faire linspection visuelle des tuyaux et du canister. Sile

corps du canister est endommagé, il faut le remplacer.

Dans le ¢as de fuite du carburant vérifier I'étanchéfté des
connexions des tuyaux. §'if y a une fuite de carburant du
canister, il faut remplacer celui-ci.

Vérifier le montage correct de ia vanne électromagné-
tique et les connexions des tuyaux de deépression.

Vérifier, si la vanne électromagnétique de purge du ca-



nister est en bon état. Pour cela il est nécessaire de délivrer
la dépression de 50 kPa dans la tubulure de dépression &
I'aide de la pompe & main & dépressicn, le moteur étant
arrété. Il est & noter que la chute de dépression ne doit
dépasser 100 cmS par minute. Si les indications du mano-
métre de la pompe sont différentes de 50 kPa, il faut rem-
placer la vanne.

Systéme d'alimentation en carburant

Contréler:

- I'équilibrage des injecteurs, voir tabl. C-3;

- le filtre & carburant, s'il est propre, voir tabl. A-6 {page
2);

- le carburant, s'it n'est pas pollue;

- |a pression de carburant, voir tabl. A-6.

Contrdles supplémentaires
Contrler:

- les soupapes d'admission, si celles-ci ne sont pas
encrassees,

- la tension du réseau de bord.

Manque de puissance et reprise

Symptomes:
- moteur n'atteint pas la puissance dde;

- manque de la vitesse ou accélération insuffisante 2
"application de Ia peédale d'accélérateur.

Controles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspeclions visuelles/
physiques decrites en téte de ce chapitre.

Veéritier la cartauche filtrante du tiltre a air, s'elle n'est pas
bouchée.

Contrdles principaux

Capteurs et sondes
Contrdler:

- le débimétre d'air massique. A l'aide de I'appareil DST-
2 contrbier le debit-masse d'air ML du mgcteur chaud au
ralenti, ainsi qu'au régime stable de 3000 tours/min {voir tabl.
2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contréler la tension de la sonde
USVK, les valeurs des paramétres du réglage de la durée
d'impulsion d'injection FR, TRA et FRA (voir 1abl. 2.4.-01) &
I'aide de 'appareil DST-2.

La sonde doeit réagir vite sur le changement de 1a teneur
en oxygéne des gaz d'échappement. Dés que la sonde
atteint la température de service, la tension du signal doit
changer rapidement dans la plage 50...500 mV.

Si la sonde ne réagit pas vite ou la tension reste invari-
able, il est nécessaire de contrdler, si la sonde n'est pas
polluée par le silicone, le glycol ou par d'autres produits. La
sonde peut avoir iz dépot pulvérulent blane (pollution par fe

silicone} ou le dépdt vert (peilution par le glycol) ce qui
provoque le signal faux envoyé au calculateur et les perfor.
mances altérées.

Systéme d'alimentation en carburant
Véritier:
- le filtre & carburant, tabl. A-6 {page 2;
- la pression du carburant, tabl.A-8;

- le carburant, s'il n'est pas pollué.

Systame d'allumage
Vérifier:

- la présence de la tension d'allumage sur le dechargeur;

Etat mécanique du moteur
Controlar:
- {a compression;
- les phases de distribution;

- l'arbre & cames sur l'usure;

Contréles supplémentaires

Véritier:

- les connexicns des bornes des fils de [a mass= du cal-
culateur, si eiles sont propres, fiables et corrzstement
branchées. Ces fils sont branchés au moteur sur la z3té du
couvre-culasse;

- 'échappement, si la contre-pression s'éléve, t221.C-1.

- le fonctionnement du climatiseur. L'accoupleme =t du cli-
matiseur doit se mettre hors service a l'ouverture —axi du
papillon;

- 12 tension du réseau de bord;

- le roulage sur la langée du véhicule;

- I'entrainement du véhicule d'un cdté.
Cliquetis

Symptémes:

- cliquelis faible ou imporiant augmentant lors de
l'accélération;

- cognement sec méltallique dans le meoteur au
changement de I'ouverture du papilion.

Contrdles préliminaires

Effectuer scigneusement les inspections v'suelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

S'assurer que le défaut a lieu.

Déposer la cartouche filtrante du filtre & air, la verifier, et
si nécessaire la remplacer.

Si les indications de Vappareil DST-2 sont normates {voir
«Valeurs types des paramétres contrdlés par I'apparzil DST-
2s), il n'y a pas de défauts mécaniques du moteur. i faut
remplir le réservoir & essence par le carburant conforme et
cvaluer les performances de service du veéhicule,
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Contrdles principaux

Circuit de refroidissement
Contrdler:

- leg fonctionnement duy wventilateur du circuit de
refroidissement, voir tabl.C-6;

- la valeur de température du liquide de refroidissement,
si celle-ci est en dehors des limites autorisées;

- le niveau et la composition du liquide de refroidisse-
ment;

- le fonctionnement du thermaostat;

- la marque du liguide de refroidissement.

Capteurs et sondes
Contréler:
- le capteur de cliquetis, voir tabl. C-5;

- la sonde de température du liquide de refroidissement
sur la dérive. Pour cela il faut mesurer la resistance de [a
sonde pour deux valeurs de temperature du liquide de
refroidissement (sur le moteur froid et chaud). La résistance
mesurge deit étre conforme aux valeurs indiquées aux
tableaux des codes P0115, PO117, PD118.

- le débitmétre d'air massique. Al'aide de I'appareil DST-
2 contrdler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi gu’au régime stabile de 3000 tours/min (voir tabl.
2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contrdler la tension de la sonde
USVK, les valeurs des parametres du réglage de fa durée
dlimpulsion d'injection FR, TRA et FRA (voir tab!. 2.4.-01} a
l'aide de l'appareil DST-2.

La sonde doit réagir vite sur le changement de la teneur
en oxygéne des gaz d'échappement. Dés que la sonde
alteint la température de service, la tension du signal doit
changer rapidement dans la plage 50...800 mV.

Si la sonde ne réagit pas vite ou la tension reste inva-
riable, il est nécessaire de vérifier, si la sonde n'est pas
polluée par le silicone, le glycol ou par d'autres produits. La
sonde peut avoir le dépot pulvérulent blanc (pollution par le
silicone} ou le dépdt vert (pollution par le glycol} ce qui
provogue le signat faux envoye au calculateur et les perfor-
mances altérées.

Systeme d’alimentation en carburant
Contréler;
- la pression du carburant, voir tabl. A-6.

- la qualité du carburant, I'indice d'octane.
Systéme d'allumage
Vérifier:

- les fils du systéme d'allumage, s'il N’y pas de court-cir-
cuit et, si l'isolement de ces fils n'est pas endommagé;

- le marquage et le couple de serrage des bougies d'al-
lumage.
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Elat mécanique du moteur

Véritier:

- la compression;

- sf le systéme anticliquetis fonctionne bien, voir tabl, C-
6,

- 51 les piéces principales telles que l'arbre 4 cames, la
cuiasse, les pistons elc. sont correctement montées:

- sl n'y & pas de calamine dans les chambres de com-
bustion.

Pollution élevée ou adeur
pénétrante

Symptémes:
- véhicule ne répond pas aux normes antipollution;

L'odeur peénétrante n'est pas un symptome cbligatoire de
la pollution élevée.

Controles préliminaires

Effectuer le «Contréle du circuit de diagnostics.
Controles principaux

Capleurs et sondes
Contrdler:

- le débitmétre d'air massique. A l'aide de l'appareil DST-
2 controler le deébit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi qu'au régime stable de 3000 tours/min {voir tabl.
2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contrdler 1a tension de la sonde
USVK, les valeurs des paramétres du réglage de la durée
d'impulsion d'injection FR, TRA et FRA (voir tabl. 2.4.-01) &
I"aide de l'appareil DST-2. -

La sonde doit réagir vite sur le changement de la teneur
en oxygéne des gaz d'échappement. Dés que la sonde
atteint la température de service, la tension du signal doit
changer rapidement dans la plage 50...900 mV.

Si la sonde ne réagit pas vite ou la tension reste inva-
riable, il est nécessaire de vérifier, si la sonde n'est pas
polluge par le silicone, le giycol cu par d'autres produits. La
sonde peut avoir le dépot pulvérulent blanc {peliution par le
silicone) ou le dépét vert (pollution par le glycol) ce qui
provoque le signal faux envoyé au calculateur et les perfor-
mances altérées.

Systéme de recyclage des vapeurs de carburant

Contrdler si le canister n'est pas débardé. Pour cela il
faut mesurer a l'aide de 'analyseur de gaz la teneur en
hydrocarbures prés du raccord de canister «AlR» et dans
I'ambiante (par exemple, au compartiment du moteur). Si la
teneur en hydrocarbures prés du raccord de canister
dépasse celle-¢i au compartiment du meteur, le canister est
débordé, et il est nécessaire de le remplacer.

Systéme d'alimentation en carburant

Contrdler:



- la pression du carburant, voir tabl. A-6;

- I'équilibrage des injecteurs, voir tabl. C-3.

Systéme d'allumage
Vérifier:
- la présence de la tension d'allumage sur le déchargeur;

- les bougies, les fils, s'ils sont en bon état et conformes
a la préconisation. Si necessaire les remplacer ou réparer.

- la résistance et les connexions du capteur de position
du vilebreguin;

- 'isclement des fils de haute tension;

- les connexions du module d'allumage, si celles-ci sont
bien raccordées;

Circuit de refroidissement

Si Fapparei! DST-2 affiche la température élevée du li-
quide de refroidissement et le meélange est trés appauvri:
contrdler le fonctionnement du circuit de refroidissement et
du ventilateur de ce circuil. Se reponter au tabl. C-8.

Etal mécanique du moteur
Verifier:
- la comprassicn;

-8 Ny a pas de calamine dans les chambres de com-
bustion.

Contrdles supplémentaires

Verifier:

- le systeme d'admission d'air, &'il y a des prises d'air;

- le fonctionnement du systéme de ventilation du carter,
voir tabl. C-7;

- la présence de la soupape de slreté dans le goulot de
remplissage qui prévient le remplissage de l'essence
plombée;

- les canaux du systéme de ventilation du carter, gu'ils
sont propres et pas collés;

- I'échappement, si la cotre-pression augmente, voir
tabi.C-1;

- la présence du carburant dans le carter.
Inflammation par compression

Symptomes:

- le contact coupe, le moteur continue a fonctionner,
mais son fonctionnement est trés irrégulier;

Si le fonctionnement du moteur est doux, vérifier le
contacteur d’allumage.

Contrdles préliminaires

Eftectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Contréles principaux

Systéme d'alimentation en carburant

Varitier I'étanchéité des injecteurs.

Pour cela, contact mis et moteur arréte, mettre er: service
la pompe a essence électrique en fournissant +12 % sur la
barne «f{» de la prise de diagnostic.

Tirer les boulons de la rampe d'injecteurs et dé. sser le
boulon de I'étrier de fixation des conduites de carbu-ant, en
taissant les conduites branchées.

Soulever la rampe dinjecteurs de lelle fagon zue les
buses des injecteurs se trouvent directement au-dez: is des
trous du tube d'admission.

Créer la pression au systéme d’'amende de cart_rant et
vérifier les injecteurs s'il n'y a pas de fuite de cart_r-ant au
niveau des buses des injecteurs. Remplacer lgs ir zcteurs
qui ne sont pas étanches.

Systeme d'allurmage

Veérifier le marquage des bougies d'allumage.
Retour a ’'allumage

Symptome:

- carburant est inflammé dans le tube d'admission ou
dans le systéme d'échappement avec explosion forte.

Contrdles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspections v s.elies!
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Contrdles principaux

Systéme d'allumage
Vérifier:
- la présence de la tension d'allumage sur le dec-zrgeur,

- les bougies et les fils, s'its sont en bon état et cc~“armes
4 la préconisation. Si nécessaire, les réparer ou rer-Clacer.

- lisotement des capuchons et le branchement de= fils de
haute tension.

Etat mécanique du moteur

Contréler:

- la compression;

- les prises d'air dans le systéme d'admission d'z =

- les canaux du tube d'admission et du collecte .- d'ad-
mission, s'il Ny a pas de bavures sur ceux-cf;

- les phases de distribution.

Enlever le couvercle du mécanisme de commarde des
soupapes, Yérifier: que les ressorts des soupapes ne sont ni
cassés, ni décompresses, que les cames de l'arbre & cames
ne sont pas usdes. Effectuer les réparations nécessaires.
Voir Guide de réparation du véhicule,

Systéme d'alimentation en carburant
verifier:
- la pression d'essence, voir tabl. A-G;
- I'équilibrage des injecteurs. voir tabl. C-3.
Capteurs



Verifier:

- le capteur de position du papillon, voir tabl. C-2;

- le débitmétre d'air massique. A l'aide de l'appareil DST-
2 contrdler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au
ralenti, ainsi qu'au régime stable de 3000 tours/min (voir tabl.

2.4-01).

Consommation excessive
de carburant

Symptérmes:

- consommation de carburant mesurée lors de Fessal

routier est beaucoup plus élevée que fa consommation
die;

- consommation de carburant est aussi plus élevée
que consommation enregistrée avant pour ce vehicule
fors de Vessai routier.

Contrdles préliminaires

Effectuer soigneusement les inspections visuelles/
physiques décrites en téte de ce chapitre.

Vérifier, si la cartouche filtrante du filtre & air est propre.

Inspecter visuellement les tuyaux de depression: quils
ne sont ni endemmages, ni pincés, et qu'ils sont branchés
correctement.

Effectuer le «Contrdle du circuit de diagnostic».

Verifier les conditions de I'exploitation du véhicule:

- la durée de fonctionnement du climatiseur;

- la pression de gonflage des pneus;

- le poids de charge du véhicule;

- le respect des régles de service du véhicule,

Contrdles principaux

Capteurs et sondes
Contrdler:

- 1a sonde de température du liguide de refroidissement
sur la dérive. Dans ce but mesurer la résistance de la sonde
pour deux valeurs du liguide de refroidissement (sur le
moteur froid et chaud}, La résistance mesurée doit étre con-

forme aux valeurs indiquées au tableau des codes P0115,
PO117, PO118;

- le débitmétre d'air massique. A l'aide de I'appareil DST-
2 controler le débit-masse d'air ML du moteur chaud au

-alenti, ainsi qu'au régime régulier de 3000 tours/min (voir
abl. 2.4-01).

- la sonde Lambda 1. Contrdler [a tension de la sonde
JSVK, les valeurs des paramétres du réglage de la durge
Fimpulsion d'injection FR, TRA et FRA {voir tabl. 2.4.-01) a
‘aide de lappareil DST-2,

La sonde doit réagir vite sur le changement de la teneur
n oxygene des gaz d'échappement. Dés que la sonde
fteint la température de service, ia tension du signal doit
hanger rapidement dans la plage 50...900 mV.

Si la sonde ne réagit pas vite ou 2 tension reste inva-
able, il est nécessaire de véiiller, si la sonde n'est pas
olluée par le silicone, le glycol ou par d'autres produits. La
ande peut avoir le dépot pulvérulent blanc {pollution par le
licone) ou le dépdt vert (pollution par le glycol) ce qui
rovoque le signal faux envoyé au calculateur et les perfor-
1ances altérées.
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Systéme d'alimentation en carburant
Contrdler la pression d'essence, voir tabl. A-6.

Systéme d'aliumage

Vérifier:

- 5i les bougies et les fils sont en bon état et conformes &
la préconisation. Si nécessaire, les réparer ou remplacer.

- lsolement des fils du systéme d'allumage, si celui-ci

n'est pas endommagé, et si lgs fils sont correctement
branchés.

Cireuit de refroidissement
Contréler;

- le niveau du liquide de refroidissement;

- le thermostat, s'il est en &tat (toujours ouvert) et s1 les
températures sont dans la plage admise.

Contréles supplémentaires
Vérifier:
- la compression;
- si les freins ne sont pas engagés;
- 'échappement, si la contre-pression augmente. Tabl.C-1;
- la fonctionnalité de ia bofte de vitesses;

- s'il n'y a pas de prises d'air dans le systéme d'admis-
sion et de ventilation du canter.



- Tableau des symptomes des défauts des circuits

Le présent tableau est congu pour effectuer le diagnostic avec plus de précision. Dans la rubrique portant sur
«Tension» sont indiquées les valeurs de tension dans les circuits du systéme d’injection, le connecteur de faisceay
étant branché au calculateur et les défauts ne sont pas produits. Les mesures sont faites a Paide du multimétre
numérique et I'adaptateur Y 261 A24 300 «Bosch». Les valeurs de Ja lension peuvent osciller 3 cause d'une faible charge
de [a batterie, mais cette différence doit étre peu importante.

Avant de faire le contrdle, il faut respecter les conditions suivantes:

- Iz moteur est chaufteé jusqu'a fa température de service,

- la moteur est au régime bas de ralenti (pour la rubrique «<Moteur démarré»);
- 'appareil DST-2 n'est pas branché,

- le climatiseur (s'il y en a} est mis hors service,

- la borne négative du multimétre numérique est bien mise a la masse.

Notes concernant le tableau

1) - Le signal d'imputsion en forme rectangutaire a l'amplitude inférieure 4 5 V et & une longueur diverse.

{2) - Coupure ou court-gircuit,

{3) - La tension est inférieure & 0,1V deux premiéres secondes aprés avcir mis le contact sans faire tourner le moteur,

{4) - Le circuit est mis & la masse.

{5) - Le refais etant en service la tensicn est infériewre & 0,1V, le relais etant hors service |a tension est égale a la tension du rzzzau de bord.

{G) - Coupure duy circuit.

(7} - 8i lg véhicule ne roule pas, la tension est inférieure 2 1V ou egale a 1a tension du réseau de bard en fonction de la pos 1.on des roues
maotrices. Lors de la conduite du véhicule un signal d'impulsion rectangulaire est présent dans le circuit, Le niveau bas de ce sigriz 2st inferieur
a 1V, et le niveau haut est égale 4 la tension du réseau de bord. La fréquence des impulsions depend de la vitesse du véhicule & impulsicns
pour un metre du dégacement du véhicule).

{8) - La tension dirinue avec 'augmentaticn de la durée &t de fa fréquence de passage des impulsions d'injectian.

19 - Sile térmcin 2= defaut dinjection est allumé, |a tension est inferieure a 0,5V. Lorsqu'il est éteint. la tension sur la borne es: =gale a celle
du réseau de boed.

{10) - Le circuit es: mis & la scurce de tension du réseau de bord,

{11} - La tension e3¢ égzale & 12 tensicn du réseau de bord lorsque le climatisaur est en service et tous les autres interruptewrs Ju circuit de
demande de mise en se~vice du climatiseur sont enclenches (vair fig. 1.5-01}. Si le climatiseur est hors service la tension est infg- cur 8 0,1V,

{12} - La tension change dans la plage de la tension du réseau de bord jusqu'a la tension inferigure & 1V en fonction de 1z Zsriode-durée
d'impulsion.

(13) - Pas de mesurs de 12 tension.

{14} - La tension cscille en fonction de la température du liquide de refroidissement.

(15) - Le signal en forme de la sinusoide est présent dans le circuit, Lamplitude et la fréquence du signal est en fonction du régi 2 du moteur.

{18} - Mateur tournant ie signal dimpulsion en forme rectangulaire est présent dans le circuit. Le niveau bas de ce signal est rigrigur 8 1V,
le niveau haut est égale & la tension du réseau de bord.

{17 - Moteur arrété, 1a tension est inférieure & 1V ou égale A cefle du réseau de bord en fanction de position de I'arbre & cames. Moteur en
marche, le signal d'imputsion en forme rectangulaire est présent dans te circuit. Le niveau bas de ce signal est inférieur & 1V, le nrv2au haut g3t
égale & la tension du réseau de bord. La péricde-durée du signal de niveau bas est 8. La fréquence de passage des impulsions c'injection est
egale a 13 vitesse de rotation de l'arbre & cames.

{18) - La tension du circuit est toujours 2,5 V. En cours de route défaillante fes vibrations de la carrosserie provoquent les oscillations de la
tension du signal du capteur.

{19) - Moteur tournant le signal dimpulsion en forme rectangulaire est présent dans le circuit. Le niveau bas de ce signal est intarieur a 1V,
le niveau haut st égale  la tension du réseau de bord. La durée du niveau bas est de 900 microsecondes. On détecte la fréquence de pas-
sage des impulsions d'injection suivant la consommation de carburant {18000 impulsions par 1 litre).

{20} - La tension oscille en fonction de la température d'air.

{B+) - Tension du réseau de bard

* On effectue fe diagnostic & 'aide du multimetre en mode de ia mesura de 1a tension consiante dans ia plage de 0..15 V.

. On effectue te diagnostic a I'aide de I'oscillographe en mode de Ia mesure de 1a tension constante.



Connecteur du calculateur

%——-————--—-_---——

==
Tensian, ¥V
Borne| Couleun Fonction Adresse contact | meoteur | Codes Symptémes ef causes
du fil mis jdémarré du défaut au circuit
1 planc/ | Sortie de commande | Module d'aliumage o [’ Fas de Ralenti irrégulier, manque de puissance,
bleu d'alumage cylindres | borne "B" code moteur cale {2).
1-4
2 Disponite Fag de connexion
3 gris! Sartie de commande | Borne "BS™ du relais {B+)" ar P1501 Mateur ne démarre pas - voir tabl. A2, A-5(6,10].
al=lg du relais de pompe de pampe & essence (3 F1502 Fompe toujours en service - (4}
a essence électrique P1541
4 vert Sortie de commande | Régulateur de ralenti, P1503 Arréts du moteur
nair du régulateur de Borme A" Pas a masuter P1513 Ralenti irrégulier {2). Vioir tabl.C-4.
ralent P1514
) vert/ Sortie de commande | Electrovanne de purge (B+]" 12y PO443 Fuite de carburant, cdeur des vapeurs
jaune de purge du canister ] du ¢canister, borne "A” P1410 d'essence - {§,10}). Ralenti irrégulier -(4)
P1425
P1426
8 Disponible Pas de connexion
7 jaune Entrée de signal OCabitrmétre dair G.31.47 115140 POtO2 Manque de puissance, arméts de moteur (4.6}
dy débitrmétre d'arr massique
massique barne w50 PI103 Drapres DST-2 le signal est absent - ()
B olanc’ | Entrée de signal du Capteur de position e (a7 P340 Mangque de puissance - {2).
neir capteur de position d'arbre 4 cames
d'arore 4 cames borme «Ca
9 grs Srires de signal Compteur de vitesse, (7 7" POAGO Vitesse du véhicule d'aprés CST.2
du caoieur de vitesse | capleur de vitesse, ne correspond pas aux indications
borne 2" du compteur de vitesse {2).
10 Brund Scrtie de masse Songe Lambda 1, o o PO133 Mode «Boucle ouverte ™.
clanc des sondes Lambda Sonde Lambda 2 P134 Appareil D3T-2 affiche 450 mV (8).
borne 27 PO138
1" kang Ertrde de signal Capteur de chguetis, o b PO32T Cliguets important - {4.8)
du captedr e cliguetis | borne "B Pas de signal provenant de DS5T-2 - {8}
12 qrig/ Sortie de tensign Debitmétre d'air, 5 5 FO102 Regime élevé de ralenti - (4, B).
bianc dakmentaticn barng wd. Po122
des capteurs Capteur postion papillan P1E086
bome wAu P1616
Capteur route defaillante
barng «A.
13 Disponible Fas de cannexion
14 brun Sortie "Mise 3 1a massqMasse du maoteur o o Pas Moteur ne démarre pas, mangue de puissance -(6).
des circuits principau” de code Voir tableaux de diagnostics A.
15 otang! | Sortie de commande | Combing dinstrurments {9 (9 Pas Le témoin éteint - (65,10 ou le emoin allume fixa-{4}
rouge | témein détaut injechon de code [ Voir tableaux de diagnostics A, A-1, A-2.
18 neirs Sartie de commande | Connecteur de taisceau | (B+)° 53 PO204 Mangue de puissance,
bleu dinjecteur du de cables dinjecteurs PR270 ralenti iégulier - {2).
cylindre 4 borne "F» FO271
17 noir Sortie de commande | Connecteur de faisceau | (B+)" 8 PO201 Mangque de puissance,
d'injectaur du de cables d'injecteurs, Fo261 ralenti irrégulier - (2).
cylindre 1 bome B PO262
18 rouge Entréz de tension Borne “+" {B+i" {B+}" Fas Mateur na démarre pas:elément fusible ou fusitle 2
wsn dé batigrie de bafterie de code sont rompus, coupure de circuits, voir tableaux de
diagnoslics A,
1% brund Sortie *Mise & 1a Masse du moteur o o Pas Moteur ne démarre pas. mangue de puissance - {6},
Biley masse des circuits de code Voir tableaux de diagnostics A.
logiguess
20 Disponible Pas de connexion
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ar
Connecteur du calculateur A e taten (I
Tension, ¥
Barne| Couleur Fonction Adresse contact moteur Codes Symptdmes et causes
du fil mis démarré du deéfaut au circuit
21 grisf | Soitie de commande | Module d'allumage o (- Pas | Ralentiirégulier, manque de puissance
rouge {dallumage 2-3 cylin. borne “4° de code | moteur cale (2).
22 | verttianc| Serie de commandts Regulateur de ralent, Pas & mesurer P123% | Amrdts de moteur
du réguiateur de bore "B” P1513 | Ralenti irrégulier (2) Yo tableau C-4.
ralenti 15314
23 roséMleu | Sorie de commande Retais de compresseur| (517 {5y Pas Chmatiseur hors service (6, 100
relans de compresseur | cu climatiseur ce code | Chmanseur lavjours en sarvice (4)
du Climatisewr
24 brun Jorie «Mise a la masse | Masse du moteur o~ ar Fas Mateur ne démarre pas, mangque de puissance - 2
aes circuits princpauxy da coge | Voir tableaux de diagnostics A
25 C spon:ble Pas de cornexicn
26 | vertrouge; Sorte wMig dla Cebitmétre d'air o o FG103 | Margque de purssance. arréts da moteur
mzese des capteurs. barmgs3. Cemarrage difficite, nivead haut de pollutian
Scnce de température PO717 | Régime de ralenti éleve ou
liguide refroissement. ratent) irrégulier - (8}
borme "a°
Cagzteur pes.ten papillon #0123
Lorng «Be
Capteur route defaillan‘E
bormg <5 S1B17
27 | beurougel Ervee de signal Contact d gilumage {817 (BE-: Pasz KMotaur re demarre pas - (18)
grevenant du Bice de commande ce code | Voir tatleaux de diagnostics A,
crtacy d'ailumage antcemarmage, borre 20"
23 rose Ertr2e e signa’ Sonde Lamboa 1, 045" QL5 .097) FI130 ; Mcode «Boucle ouvenes. DST-2 afiche 'a tensics 2=
de sonde Lamboal borne "A" FO132 | 450mv (B). Odeur penétrante (4)
B0133
FCT34
29 rase Ertree de signal Scrde Lartda 2. 0.45° 06309 | PG136 :
¢e sonce Lambda? borne “A° PC137
P0138
PO140
30 bley Entrée de signal Capteur ge chiguels, o o P0327 | Cliguetis important - {6).
gL capteur cliquetis berre “2"
31 gris’bleu | Entree de signal Capteur route gélaillang {18)" {18)" P160B
capteur roule def. borne “C" P1816
P1617
32 | jaune/noir| Sortie de signat Crefinateur de borg {B+)* [Rk:Thad Pas Ordinateur ne mantre pas la
de consommation de code | consommation de carburant - {6)
de carburant
33 Disponible Pas de connexion
34 ngirivert | Sortie de commancge | Connecteur de tarscead (B+)* 8 FO202 | Mangue de puissance,
dinjecteur du de cables d'injecteurs, PO264 | ralenti irrégulier - (2).
cylindra 2 borne “C" PQ265
35 | roirblanct Sorue de commande | Cannecteur de faiscead (B+)* 8y PO203 | Manque de puissance,
d'injecteur du de cables d'injecteurs, PO267 | ralentiirréguier - {2).
cylindre 3 borne “f4f PO26S
36 | rcuge/noir] Sodtie de commande Relais principal, o o Pas Moteur ne gdémarre pas - (.10}
du relais principal borne “B5° de code | Voir tableaux de diagnostics A
a7 rose/noir | Entrée de tension Relais principal. {B+)" [B+)" Pas Moteur ne démarre pas.
aprées contact borme "87° de code [ Voir tableaux de diagnostics A.
38 Disponitite Fas de connexion
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Connecteur du calculateur

whir_

e e Y .

Tension, ¥
Barne| Couleur Fonction Adresse contact | moieur { Codes Symptdmes et causes
du fil mis démarré du défaut au circuit
39 | blewnair  |Sortie de commande | Aéqulateur de ralenti, Pas & mesurer P15049 JArréts du moteur.
du rAgulateur de borne “C" P1513 |Ralenti irrégulier (2. Voir tabl, C-4
ralenti F1514
40 Disponible Pas da conngxion
4t | jauneblanc|Sortie de commande | Sonde Lambda 2 (B+)° 113) P0141 |Mode «Boucle ouvertes. DST-2 affiche A |a sortie de la
réchaut 5de Lambda 2} oerne "D sonde Lambda 2 la tension de 450mv (8, 10).
42 Disponipte Fas de connexion
43 | brunirouge | Sontie de signal Compte-tours {B+)" (e FPas |Compte-tours est hors service - (2).
cu régume du de cade
moteur
44§ vertpleu Entrde ge signal Débtmetre d'air mass. 20y 120 PO112 |Zémarrage difficie (4. &)
Saonde t° air ambiant  |bome 1w PO113
45 | orange Entrge de signal de | Sonde de temperature (1} {14)" P16 J0émarrage cifficile, niveau haut de polivtion - (2)
scrde de température | de lquice refroidisserment, PO17
figude relradissement | bome B [ VARE:]
A6 | ncirrcuge |Sortie de commande | Relais de ventilateur, (=1 8" PJ480 |Ventilateur hors service - {610}
du relais vertilateur berne 86" Ventilateur tovjours en service - (10)
circuit refridissement
47 | ver Sntrée de s:ignal Faisceau de cables (11" [RARN Pas |Climatiseur hars service (6, 4}
Q& cemanae de ctimatisewr de code JChimatissyr toujours en service (10).
ce climatisation
45 | ven Entrge e signal de Capteur de position o {1a) P0335 [Moteur ne démarre pas - (2}
capteur de pos:hon de vilebraqum, P0336 |Ratés de fonclionnement ¢y moteur
de vilebreguin borng =8u .
43 | blang Entree de s.gnal ge Capteur de position de Q (15" Fa335 {Moteur ne démarre pas - {24
capteur de positon vilebreguin FC338 |Satés de fonctonremeant du moteur.
da wilebrequin borne «whAw
S Disporuble Fas de coonexion
51 |jaune/bleu |Scortie de cormmande  {Sonde Lambaal, [B+]* {13] P0135 |Mode "Boucle ouverte™
d"élément chaufiant baorne "B Appareil DST-2 aftiche 450 mV (6, 10).
de sonde Lambdat
52 Cispenible Pas de connaxjion
33 | bleu/orange{Entrée de sigral de Capteur de paosition 0.3-07 0.3-0,7° | PO122 [Ralenti rapide, ralenti iréguliar- {2).
capteur de position de papillon FO123 |Démarrage difficile 4 motaur froid.
de papillon bome «C» Vgir tableau de diagnostic C-1.
54 | blewblanc |Sortie de commande | Réguiateur de ralenti, Pas & mesurer P15Q9 |Arréts du moteur.
de réguiateur de bome 0" P1513 JRalenti iregulier - {2). Voir 1ableau C-4.
ralenti F1514
55 ) jaune/ncir |Ligre K de dizgnostic |Bloc de commande Pas & mesurer Pas [Appargil DST-2 affiche le symbole uXa,
antidémarrage, de code |Voir tableau de diagnostic A-2.
Borne «18=
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2.9 C. Tableaux de diagnostics C

(tableaux de contrble des organes du systéme de gestion du moteur)

-

Tableau C-1

Controle du systeme d’échappement sur la contre-pression élevée

Déscription des contrdles

1. Démonter avec préecaution la sonde Lambda 1. -

2. Poser le manometre de mesure de pression {BT-8515-
V «GM» ou MAB-1 Russie) sur la place de l'installation de la
sonde Lambda 1.

3. Chauffer le moteur jusqu'a la température de service
normale, régler le régime jusqu'a 2506 tours/min et contrdler
une contre-pression a 'aide du manometre.

4. Sila contre-pression est supérieure a 8 62 k7 a, ce fait
signifie la résistance élévee.

5. Vérifier tout le systéme d'échappement: s'il n' y a pas
de contralntes des tubes, d'endommagements trermiques
ou d'autres endommagements intérieurs éveriuels des
silencieux.

6. 'l n'y a pas de raisons claires de l'augmentation
d'une contre-pression, alors cefte raison est une résistance
élevée du pot catalytique qu'il faut remplacer.

ATTENTION! Aprés avoir fait ce contrdle de diagnos-
tic, avant de poser la sonde Lambdal il faut appliquer
sur son filet la graisse contre le collage.
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Connecteur de faisceau raccorde
Il ﬂB au capteur de position de papilion Calculateur

| SCRTIE DE TENSION
D'ALIMENTATION DES CAPTEURS
CAPTEUR DE

, II 12
2]
POSITION DE %10 e 5B
PAPILLON ~{¢ —13] ENTREE DE SIGNAL
B

DE CAPTEUR
53 3130 ! |
SORTIE «MISE A
1 26

LA MASSE DES
CAPTEURS»

42CB 41CB

184 PO122

Tableau C-2
Controle du capteur de position du papillon

Description des contirdles 4. Définir l'origine du défaut: le court-circuit & la source
d'alimentation du circuit du signal de serlie du capteur, fa

coupure du circuit de 'a mise & la masse du capteur ou le
defaut du capteur.

La succession des contréles correspond aux chifires
cerclés sur le tableau.

1. Moteur arrélé, contréler 'état du capteur de position du
papillon.

2. La valeur du signal du capteur de position du papition

doit augmenter proportionnellement & I'ouverture du papil-
lon.

3. A l'ouverture maxi du papillon la vateur du signai du
capteur doit &tre egale 2 76...81%.
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Tableau C-2

Contrdle du capteur de position du papillon

S'it y a le code PO122 ou P0123 - se reporter d’abord aux tableaux de ces codes.

Brancher J'appareil DST-2.

Sélectionner: «1- Paramétres; 4-ADC Canaux».
Le papillon est ferme.

Le contact est mis, le moteur est arrété,

La valeur du signal de position du papillon doit étre égale a 0% {0,3...0,7V}

Est-ce vrai?

Qui

L'appareil DST-2 étant branché, contréler
la valeur du signal de la position du papillon
lors de I'ouverture iente el réguliére du papil-
len jusqu’a la position d'ouverture maxi.

La tension doit augmenter régulierement
sans variations brusques et elle doit réagir
immeédiatement sur le déplacement du papil-
lon.

Est-ce vrai?

—

Nen

Démonter le capteur et refaire un essai 1.
Est-ce que la tension de sortie est de 5V?

Non Remplacer le capteur de

position du papillen.

Oui

Le fil 26 blew/crange en court-

cirewit & la masse. Localiser le
probléme.

vérifier 1a valeur du signal du capteur en posi-
tion de I'ouverture maxi du papillon.

A I'aide de quelqu'un contrdler I'ouverture ma-
ximale du papilien en appuyant [a pédale
d'accélérateur jusgu'au fond (si le papillon n'est
pas complétement ouvert, il taut vérifier I'épaisseur
du tapis sous la pédale),

Régler le cable de commande du papilion en
assurant la course compiéte et le petit mou du
cable, le papillon étant fermé (ralenti).

Est-ce que la valeur du signal est entre
75..81%7 :

Vérifier 8'il n'y a pas de coupure des fils §
vert et 31 vertfrouge. Si les fils sont en bon
état, remplacer le capteur de position du pagpil-
lon.

- Le délaut n'est pas
Oui détecté,

Naon

Remplacer le capteur de position du papillon.
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Fig.C3-1
1- Testeur d'injecteurs
2 - Sélecteur de testeur

Fig.C3-2
1 - Manométre de pression du carburant
2 - Valve a air
3 - Soupape de refoulement
4 - Raccord de contréle de pression de
carburant

Tableau C-3

Controle de 'equilibrage des injecteurs

Outils nécessaires de controle

1. Testeurs destinés & contrdler les injecteurs TAD-1M,
TAP®X-1 (MO PWA Samara) ou “GM".

2. Manométre de pression de carburant MA®-1 (N0 PHA
Samara) ou “GM",

Pour contréler les injecteurs il faut avoir les mémes con-
diticns de test pour tous les injecteurs (I'application du méme
testeur d'injecteurs, du méme manométre de pression du
carburant, I'alimentation du méme accumulateur, le test & la
méme température du carburant efc.)

Le testeur d'injecteurs et le sélecteur de testeur (fig.C3-
1) peuvent étre utilisés un certain nombre de fois pendant
une certaine période de temps, c'est-a-dire pour l'injection
d'une dose de carburant dans le tube d'admission,

Le fait de la chute de pression dans la rampe d'injection
peut éire enregistré et appliqué pour comparer les
injecteurs.

Tous les injecteurs doivent provoquer la méme chute de
pression {la tolérance est £ 20% par rapport a la valewr
moyenne).

Procédure du contrdle

Avant de procéder au contrdle de l'équilibrage des
injecteurs il faut vérifier la pression du carburant sur le
tableau A-6.

Etape 1

Sile meteur a la température de service, il faut le aisser
refroidir pendant 10 minutes au moins pour éviter les indica-
tions fausses.

A Contact coupé.

B. Brancher le manoméltre au raccord de contrdie de
pression du carburant {fig.C3-2}, en enroulant autour du rac-
cord le chiffon de coton pour éviter de répandre le carburant.
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C. Brancher le testeur pour le contréle des injecteurs en
conformité de la notice d'utilisation de ce testeur, et si
nécessaire, seélectionner linjecteur No1 (pour les testeurs
TO®-1M. TAOPX1),

D. Mettre le contact.

E. Mettre la pompe a essence électrique en service en
amenard la tension +12V sur la borme «11» de la prise de
diagnostic et arréter fa pompe a essence 10 secondes
aprés. Meltre le tube transparent branché & la valve de sor-
tie d'air dans un réservoir convenu. Ouvrir la valve et ali-
menter la pornpe a essence jusqu’a ce que les bulles dans
le tube disparaissent. Fermer la valve de sortie d'air.

Etape 2

A. Mettre la pompe a essence électrigue en service en
amenant la tension +12V sur la borne «11» de la prise de
diagnostic pour avoir la pression maximale du carburant.
Enregistrer la valeur de la pression apres la mise hors ser-
vice de la pompe a essence électrique.

ATTENTION! Si aprés la mise hors service de la
pompe a essence la pression est variable, il est
nécessaire d'arréter de suivre ce tableau, mais il faut se
reporter au tableau A-6.

B. Mettre en service l'injecteur No1 en appuyant le bou-
ton «Marche» du testeur et enregistrer le point le plus bas de
la chute de pression (it faut ignorer l'augmentation peu
importante d'une pression aprés la chute de pression
jusqu'au point le plus bas). Pour calculer [a chute réelle de
pression de linjecteur il faut soustraire cette deuxieme
valeur de la valeur de la pression initiale.

Etape 3

A. Rapéter I'étape 2 pour chaque injecteur en utilisant le
séiecteur du testeur des injecteurs ou en branchant le con-
necteur du testeur a linjecteur approprie. Dans ce cas la
pression initiale {la pression de départ) dans 'a rampe d'in-
jection doit étre la méme pour tous les guatre injecteurs.



Fig.C3-3
1 - Connecteur de faisceau de cables d'injecteurs

B. Comparer les valeurs de la chute de pression du car-
burant. Les bons injecteurs ont pratiguement la méme chute
de pression. ! faut recontréler les injecteurs dont la chute de
pression est inférieure ou supérieure & 20 % par rapport & la
valeur moyenne pour tous les autres injecteurs, et si les
resultats sont les mémes, remplacer le jeu complet d'in-
jecteurs.

St l'appareil ne montre pas la chute de pression pour un
des injecteurs, il faut vérifier le cable quilie le sélecteur et cet
injecteur, 8'il n'y a pas de coupure ou de caurt-circuit. Le jeu

dlinjecteurs, dont certains n'ont pas de bons résultats aprés
le deuxiéme contrdle, doit étre remplace.

Si la chute de pression pour tous les injecteurs sst dans
la plage *20% par rappoert & la valeur moyenneg, les
injecteurs fonctionnent bien. Brancher le connectevr de fajs-
ceau d injecteurs et tenter de déterminer le défaur en fone-
tion des performances altérées du vehicule, voir Chapitre
2.9B.

ATTENTION! Avant d'sffectuer le contréle complat il
faut faire tourner le moteur pour qu'il ne soit pas noyé.
Cela concerne aussi les contréles répélitifs des certains
infecteurs.

Lors de ces contrdles il faut savoir que la procsdure de
I'équilibrage des injecteurs c'est une procédure ds la com-
paraison des injecteurs entre eux-mémes. C'est poL-3u0i les
valeurs absolues de la chute de pression du cart srant ne
sont pas importantes.

Sur la valeur de la chute de pression du carbura~: influe:
- la pression initiale;
- la tension de la batterie du véhicule;

- le volume de la canalisation d'amenéde du ca-Turant et
de la rampe d'injection;

- la matiére des tuyaux en caoutchouc;

- la précision du manométre et du testeur des ir zcteurs:

- la température du carburant.

C'est pourquoi pour les véhicules différents 1a . zleur de
la chute de pression du carburant sera différente,

L'exemple du contrdle de I'équilibrage des injec:zurs est
présente ci-dessous:

Manometre de carburant Injecteurs i 2 3 1
1-&re indication, kPa 280 280 280 50
e 2-éme indicaticn, kPa 230 235 230 245

1-ere indication Chute de pression, kPa| 50 45 50 35
{pression initiale)

Valeur moyenne 43,3 45 433 233

de la chute de pression

d'autres injectaurs, kPa

Ecart de chute de 15.4 0 15,4 Z7.8

pression par rapport

& la valeur moyenne, %

Conclusion Norme Norme Norme Cfaut

2-éme indica-

tion (pression
aprés la chute)

134 C2-04



Connecteur de faisceau de
cibles raccordé au régulateur Calculateur
de ralenti |
sorlie de commande de
5276 E régulateur de ralentt (BORNE D)
CF]I 83ry ‘?g_ sortie de commande de
L==] régulateur de ralentl (BORNE C)
[ ‘_"_' . 56 36 T nn | sortie de commande de
J ]—22— régulateur de ralenti (BORNE B)}
régulateur 5834 4I—4ﬂ sortie de commande de
de ratenti L= régutateur de ralenti (BORNE A)
184 PROGE

Tableau C-4

Contréle du régulateur de ralenti

Description des contrbles

La succession des contrdles correspond aux chiffres
cerclés sur le lableau.

1. L'appareil DST-2 est utilisé en mode de commande du
régime de ralenti pour ouvrir et fermer I'électrovanne du
regulateur de ralenti. L'électrovanne doit se déplacer douce-
ment dans la plage indiquée.

2. Le regqulateur de ralenti est contréle a l'aide du testeur
TOPX-1 {Russie) ou J-34730-3 (société OTC, USA).

3. A laide du multimétre on vérifie le fonctionnement du
requlateur de ralenti.

Aides au diagnostic

Le régime de ralenti réduit, irrégulier ou accélére peut
étre provoque par un défaut qui ne peut pas étre franchi par
le régulateur de ralenti. Le nombre de pas affiché sur l'ap-
pareil DST-2 qui dépasse les limites de réglage du
régulateur de ralenti sera supérieur a 65 pas, si le régime de
ralenti est réduit, et inférieur & 10 pas, si le régime de ralen-
il est éleve.

Pour &liminer les défauts qui ne sont pas liés avec le
regulateur de ralenti il faut faire les contrdles suivants:
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Meélange surappauvri

Le régime de ralenti peut &tre bas ou haut. Le régime
peut varier. Le debranchement du régulateur de ralenti
n'dlimine pas le probléeme. I! faut vérifier s’it n'y & pas de la
chute de pression du carburant, s'il n'y a pas de 'eau dans
le carburant au systéme d'alimentation en carburant, si les
injecteurs ne sont pas encrassés.

Mélange surenrichi

Le regime de ralenti est bas. La fumée noire sort avec les
gaz déchappement. Vérifier s'll n'y a pas de montée de
pression au systéme d'alimentation en carburant, si ies
injecteurs sont étanches et si les clapets des injecteurs ne
sont pas collés en position d'ouverture.

Boitier papilion

Démonter le régulateur de ralenti et vérifier s'il n'y a pas
de particules etrangeres dans le canal de celui-ci. Vérifier si
les contacts du régulateur de ralenti sont bien raccordés.

Systéme de ventilation de carter

Un défaut du systéme de ventilation du carter peut
provoquer le régime de ralenti irrégulier.

Voir «Fonctionnement irrégulier ou arrét au ralenti» dans
les tableaux des défauts, chapitre 2.9B.

Si les défauts intermittents concernant les performances
ou le ralenti sont éliminés a la mise hors service du
régulateur de ralenti, if faut revérifier les connexions et la
résistance des contacts du reégulateur.




Tableau C-4

Contréle du régulateur de ralenti

S'il y a les codes P0506, P0507, P1509, P1513 ou P1514 - se reporter d'abord aux tableaux de ces codes

Le moteur est chauffé jusqu’a la température de service normale (94-104 °C).
Le ralenti est a la vitesse neutre, le véhicule est freiné par le frein de stationnement.

La climatisation est hors service.
Brancher I'appareil DST-2.

Sélectionner: «2-Contrdle; Régime de ralenti» et les touches avec les fléches «3 gauche-a droiten.
Commander le régime de ralenti dans la plage de 800 & 1000 tours/min, papitlon fermé.
Est-ce que le régime change en conformité avec le régime commandé?

Non

1T

Qui

Arréter le moteur. Couper fe contact.

Débrancher le connecteur de faisceau du
régulateur de ralenti.

Brancher les fils du testeur du régulateur de
raienti a ia batterie du véhicule, puis raccorder
son connecteur au régulateur de ralenti.

Bemarrer le motevur.

Commander le régulateur a I'aide du testeur
en programmant la réduction ou I'accéiération
du régime de ralenti. Le régime doit changer
conformément.

Est-ce vrai?

Remplacer le calcula-
teur.

Qui

Véritier les conduits d'afr du circuit de ralen-
ti. $'ils sont en bon état, remplacer le régulateur
de ralenti.

Couper le contact.

Débrancher le connecteur de faisceau des cables
du régulateur.

Controler la résistance des enroulements du
régulateur de ralenti a "aide du multimétre,

La résistance entre les bornes du systeme de
réglage du ralenti «A» et «B», «C» et «D» doit é&tre
entre 40-80 {1 Est-ce vrai?

Nen

refaire le contrdle,
Qui

Remplacer le régulateur ce ralenti et

Contréler la résistance entre les bornes «Bo et
«Cn, «An et «Ds. L'appareil deit afficher Vinfinité
fcoupure du circuit).

Est-ce vrai?

®

Non

refaire le contréle.

Qui

Remplacer le régulateur de ralenti et

Le circuit du régulateur de ralenti est en
bon état. Voir «Aides au diagnostics.

Aprés les contréles effectués mettre le régulateur a la position

initiale, brancher appareil DST-2, sélectionner «2-Contrdle;
Régime de ralenti» et les fléches «i gauche-a droite~.
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Tableau C-5

Controle du systéme anticliquetis

Description des contréles
La succession des contrdles correspond aux chiffres
cerclés sur le tableau.

1. Au régime de ralenti minimal {760-840 tours/min) les
cliquetis ne sont pas possibles.

2. Si le moteur a un défaut intérieur ce qui provoque les
cliguetis, alors le capteur peut réagir a ce défaut.

3. Définir 'organe défectueux: le capteur de cliquetis ou
le calculateur,

192

Aides au diagnostic

Le capteur de cliquetis a pour fonction de détecler les
cycles de détonation lors de ia combustion. Le calculateur
selon le signal du capteur, des valeurs des paramétres
d'adaptation et des constantes d'étalonnage appore le
décalage de I'angle d'avance & l'aliumage pour le cylindre ou
régne le cliquetis, Le fait de décalage de l'angle d'avance &
Fallumage peut étre présent sans cliquetis si le moteur se
trouve dans la zone de fonctionnement détectée en fonction
de la charge et du régime ou il y a déja un nombre certain
des décalages de Fangle d'avance a l'allumage lors du cli-
quetis. Sile cliguetis est absent.le nombre des décalages de
langle d'avance a l'allurnage dans la zone de fonctionne-
ment diminue.



Tableau C-5

Controle du systeme anticliquetis

S'il ¥ a le code P0327 i faut consulter d'abord le tableau correspondant i ce code,
Le moteur a été chautfé jusqu’ a la température de service normaie (94-104°C).
Le régime de ralenti est a la vitesse neutre, Je véhicule est freiné par le frein de stationnement.

Brancher I'appareil DST-2.
Faire tourner e moteur au régime de 2000 tr/min.

Est-ce que les valeurs des parametres REFPN_1{2,3,4) différent entre d'elles plus que de 2 fois?

Sélectionner sur "appareil DST-2 le mode:
«Paramétres; 4 - ADC Canaux™,

Le moteur est au régime de ralenti.

La tensicn de sortie ¢du capteur doit étre
entre 0,3-1V.

Est-ce vrai?

Qui Le systeme fonctionne
bien.

Débrancher le connecteur de faisceau des
cibles du capteur de cliquetis.

Brancher le multimeétre aux bornes du cap-
teur de cliquetis.,

Regler le multimétre sur le mode de
mesure de la tension du courant alternatif,

Le moteur est au régime de ralenti.

Est-ce que le multimétre montre la
présence du signal?

OUl o Les connexions ou
te calculateur sont

défectueux.

Remplacer le capteur de cliquetis.,

Oui

A la présence de cliquetis audibles éliminer le défaut
mécanique du moteur.

A I'absence de cliquetis audibles:

- debrancher le connecteur de faisceau des cables
du capteur de ¢liquetis;

- brancher ¢ muitimétre aux bornes du capteur de
cliquetis;

- régler le multimetre sur le mode de mesure de la
tension du courant alternatif.

Est-ce que le multimétre montre 12 présence du sig-
nal?

Non

Remplacer le capteur de
cliquetis.

vérifier les fils 97 blanc et 98 bleu.

- si ces fils sont assez éloignés de la bougie d'al-
lumage;

- g'ils sont hien raccordés au calculateur.

Si les fils sont en bon état, le calculateur est en
panne.
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Tableau C-6

Controle du circuit de motoventilateur du circuit de refroidissement

Description des controles

La succession des conirdles correspond aux chiffres
cerclés sur le tableau.

1. Le moteur froid, le climatiseur hors service, les
codes défauts PO116, PO117, P0117, P0480 sont absents:
2 motoventilateur ne fonctionne pas.

2. Oncontrdle sile calculateur est apte au commande
du relais du motoventilateur.

3. On contrdle [a fonctionnalité du refais du motoven-
tilateur.

4.  On conirdle I'état du circuit de commande du relais
du motoventilateur.
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Aides au diagnostic

La panne du thermostat du circuit de refroidissement du
maoteur peut étre a {'origine du fonctionnement permanent du
motoventilateur.




Tableau C-6

Controle du circuit de motoventilateur du circuit de refroidissement

Q)

Brancher "appareil DST-2, sélectionner le mode; «4- Erreurs; 1- Balayage».
Vérifier la présence des codes défauts PO116, PO117, PB118 et P0480. Si le besocin est, localiser les prebléemes suivant

les tableaux appropries.

Démarrer le moteur. Le climatiseur hors service,

Est-ce que le motoventilateur foncltionne?

Qui

Couper et mettrg le contact.

Choisir le mode “2- Controle; Ventilateur 17,

Se servir de l'appareil et des touches «a
gauche-a droite» pour commander {'enclenche-
ment du motoventilateur.

Est-ce que le ventilateur se met en/hors ser-
vice?

Faire réchauffer le moteur jusqu'a la température de 103°C.
Est-ce que 'appareil alfiche le code P04807
Sinon les fils 85 blanc/neir ou rouge/blanc (circuit d’atimen-

tation aux contacts du relais} sont en eourt-circuit 4 la masse
ou le relais du motoventilateur est défectueux.

Oui

Couper le contact.

Enlever |le relais du ventilateur.

Mettre le contact.

Shunter les bornes 30 et 87 du connecteur
de relais du ventilateur par une harrette.

Est-ce que Je ventilateur est en marche?

Pas da défaut. Voir “Défauts fugitifs”, chapitre 2.98.

Nen

Enlever |2 barrette.

A T'aicde de la lampe-témoin, branchée a la
scurce d'alimentation vérifier la borne 30 du
connecteur de relais du ventilateur

Est-te que la fampe s'alilume?

Cui

Defaillance du relais ou mauvaise connexion.

Cui

Non

Les fils 85 blanc/noir ou rouge/blanc sont
coupés ou le court-circuit a la source d'alimen-
tation du fil 85 blang/noir ou mauvaise conne-
xion.

Défzillance du relais oy mauvaise connexion.




6 7

1 - récipient

2 - boitier papillon

3 - tuyau du premier circuit

4 - flexible de tube d'admission
5 - tuyaw du deuxieme circuit

& - couvre-culasse

7 - séparateur d’huile

8 - tuyau d'aspiration

cua
(]
L3
=4

Tableau C-7

Contréle du systéme de ventilation du carter

Conséquences des défauts
LUencrassement du gicleur dans le boitier papillon ou des
tuyaux peut provoquer:

- le nombre de pas du régulateur de ralenti supérieur au
nombre normal;

- la fuite d'huile;
- I'huile dans le filtre & air;
- 'encrassement du moteur par ies dépdts résineux.
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Vérification du systeme de ventilation

Le systéme de ventilation du carter n'a pas d'éléments
mobiles. LUentretien consiste a Vinspection visuelle des
tuyaux. Il faut vérifier réguliérement et, si nécessaire, nettoy-
er le trou de calibrage du gicleur dans le boitier papillon.

Le fonctionnement du systéme de ventilation du caner
dépend de I'étanchéité du moteur. En cas de détection du
dépdt d'huile ou de dilution de T'huile lors du ben fonctien-
nement du systéme de ventilation, vérifier le moteur pour
trouver la cause et éliminer celle-cf.




3. Systeme de gestion du moteur
VAZ-2111 des véhicules
VAZ-21083, VAZ- 21093, VAZ- 21099.

Particulariiés du systeme et de la
réparation

Ce systémne de gestion du moteur a quelques différences
dans le plan de l'emplacement des certains éléments, Par
exemple: le calculateur d'injection est situé sous la console
de la planche de berd {fig.3.1}.

Lemplacement de la prise de diagnostic, du relais et des
fusibles du systéme de gestion du moteur est montré sur la
figure 3.2.

L'emplacement du bloc de commande et du transmetteur
de systéme antidémarrage dans 'habitacie de la gamme des
vehicules VAZ-21083, 21093, 21098 est montré sur la figure
3.3

L'emplacement des éléments du sysiéme sous capot des
vehicules VAZ-21083, 21083, 21098 est montré sur la figure
3.4.

Pour les véhicules VAZ-21083, 21083, 21092 l'ordre de
la dépose-repose de la pompe & essence électrique est
different. Pour déposer la pompe & essence il faut d'abord
dernonter le réservoir 2 essence.

Les schémas électriques des connexions du sysieme de
gestion du moteur electronique de la gamme des véhicules
VAZ-21083, 21093, 21099 sont presentés sur la figure 3.5.

Remplacement du caiculateur

Dépose du calculateur

1. Couper le contact.

2. Débrancher le fil de la borne «-» de la batterie du
vehicula.

3. Cémonter la console de la planche de bord 3.

4, Dévisser les écrous de vis de fixation du calculateur au
support 2 et déposer le calculateur 1, en débranchant le con-
necteur de faisceau de cébles du calculateur (voir fig.3.1)

N |

Fig.3.1. Emplacement du calculateur:
1 - calculateur; 2 - support de fixation du calculateur: 3 - epnsole

de la planche de bord.

Repose du calculateur

1. Brancher le connecteur de laiseau de cabilzss au cal-
culateur, poser le calculateur sur le support 2 et ' sser les
écrous des vis de fixation.

2. Poser la conscle du tableau de bord.

3. Brancher le fil 4 la borne «-» de la batterie d.. .éhicule

- i
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Fig.3.2. Emplacement des relais et des fusibles du s, stéme
de gestion du moteur:

1 - prise de diagnostic; 2 - relals prncigal; 3 - relais de —wse en
service de la pompe a essence; 4 - relais du ventilateur = . circuit
de refroidissement; X, Y, Z - tusibles.

Fig.3.3. Emplacement du bloc de commande et du transmet-
teur du systéme antidémarrage sur la planche de borc  VAZ-
21083: )
1- transmelieur du systdme antidémarrage; 2 - ¢lé oodeo;
3 - bloc de commande du systéme anlidamarrage.
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Emplacement des éléments du systéme de gestion du moteur VAZ-2111
a I'injection multipoint sesuentlel e sous capot des véhicules VAZ-21083,
AZ-21093, VAZ-21099

FAISCEAU D'INJECTION ACTIONNEURS CAPTEURS ET SONDES

C1. Calculateur” 1. Injecteurs 1. Capteur de position du vilebrequin
{dans cansale de planche de bord) 2. Régulateur de ralentt 2. Debitmétre d'air massique
C2. Prise de diagnostic” 3. Relais principal” 3. Sonde de température de liquide de refroidissement
C3. Bloc de relais et fusibles” 4. Relais de pompe & essence” 4. Capteur de position du pagillon
5. Relais ventilateur de circuit de refroidissement*s. Sonde Lambda 1 {en amont du catalysaur)
6. Pompe & essence électrique {dans réeservoiry 8. Sonde Lambda 2 {en-aval du catalyseur)
7. Module d'allumage 7. Capteur de position d'arbre 4 cames
8. Ordinateur de bord” 8. Capteur de vitesse du vehicule {sur boite de vitesses}
9. Electrovanne de purge du canister 9. Capteur de cliquetis
10. Copmte-tours® 10, Capteur de route délaillante
11. Témoin de defaut d'injection” 11. Transmetteur d’antidémarrage”

yoX

DIVERS

1. Raccord de contréle de pression d'essence
2. Filtre & carburant

3. Bloc de commande d'antidémarrage*

* Se trouve dans I'habitacle du véhicule

Fig. 3.4. Schéma des connexions électriques du systéme de gestion du moteur 2111 A l'injection multipeint séquentielle répondant
aux normes antipeollution Euro-3 (calculateur MP7.0H) des véhicules VAZ-21083, 21093, 21099:

1- injecteurs; 2- bougies d'allumage; 3- modula d'allumage; 4- prise de diagnostic; 5- calculateur; 5- motaréducteur du ventilateur du circuit de
refroidissement; 7- relais principal; 8- fusible raccordé au relais principal; 9- refais du motoventilateur; 10- fusible raccordé au relais du motoven-
tilateur; 11- relais de la pompe & essence électrique; 12- fusible raccords au relais de la pompe a essence électrique; 13- débitmétre d'air mas-
sique; 14- capteur de position du papillon; 15- sonde de température de liquide de refroidissement; 16- régulateur de ralenti; 17- électrovanne
de purge du canister; 18- capteur de route défaillante; 19- sonde Lambda 2; 20- sonde Lambda 1; 21- capteur de cliquetis; 22- capteur de posi-
tion du vilebrequin; 23- bloc de commande d'antidémarrage; 24- transmetteur d'antidémarrage; 25- capteur de position d'arbre & cames; 26-
pompe & essence glectrique avet indicateur de niveau d'essence; 27- capteur de vitesse du vehicule; 28- connecteur raccordé au faisceau de
cables du tableau de bord; A - fil branché a boite a fusible (borne 5 connecteur LS); B- fiis branchés a linterrupteur du plafonnier d'éclairage;
C - fil relié aux fits blanc/noir débranchés de Interrupteur du plafonnier d'éclairage; D - vers la cosse "+" de 1 batterie; G1, G2 - mises a la
masse. A part que I'on désigne la couleur des fils avec [a lettre on indique sur ce schéma le numéro de I'élément du schéma raccordé au fil
donné, p.ex. “-53-". Le signe cenventionnel "-57-" ou "-8D-" signifie que le {il est branché sur I'éiément du schéma sous le NUMEro 7 ou margué
par la lettre F via le point de raccordement non indiqué sur le schéma. Dans certaing cas on applique lindication du numeéro da I'élement sur
le schéma et le numéro du contact, p.ex. *-5/15-",

Attention. Non conformité de lemplacernant das fusibles sur fe véhicule & celui présentd sur ce schéma est admis.
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4. Systéme de gestion du moteur VAZ-2112
des véhicules VAZ-21103, VAZ-21113,VAZ-2112.

Particularités du systéme et de la
réparation

Le rmoteur 2112 a4 16 soupapes est installé sur les vehicules
VAZ-21103, 21113, 2112, el, par conséquent il y a des différences
dans le plan de la conception et du diagnostic. Le capteur de posi-
tion d’arbre 4 cames (fig.4-1} a une construction originale, mais le
principe de fonctionnement est le méma que celui mentionné dans
le paragraphe 1.1. Il est situé sur la pactie avant gauche de la

Emplacement des éléments d

1EME, v 5‘{
a I'injection multipoint séquentielle

culasse. La rampe d'injection {fig.4-3) et le systérme de ventilation
du carter (fig.4-4) ont aussi la conception changée.

L'emplacement des éléments du systéme de gestion du moteur
2112 sous capot est montré sur la fig.4-5.

Il est & noter que les valeurs des paramétres affichés sur DST-
2 Jors du diagnostic du systéme de gestion du moteur 2112 sont
changées (tableau 4-1).

Le schéma électrique des connexions du systéme de gestion du
metewr glectronique de fa gamme des véhicules VAZ-21103, 21113,
2112 est présenté sur la figure 4-6. )

stéme de gestion du moteur VAZ-2112
sous capot des véhicules VAZ-21103,
AZ-21113, VAZ-2112

FAISCEAU D’INJECTION

ACTICNNEURS

C1. Calculateur” 1. Injecteurs
{dans console de planche de bord) 2. Regulateur de ralenti
C2. Prise de diagnostic* . Relais principal”

C3. Bloc de relais et fusibles” . Relais de pompe & essence’

. Module d'allumage

. Qrdinateur de bord”

i 10, Coprmte-tours®

11, Témpin de défaut d'injection”

DIVERS
1. Raccord de contrdle de pression d'essence

3. Filtre a carburant

* Se trouve dans "habitacle du véhicule

. Relais ventilateur de circuit de refroidissement™s, Sonde Lambda 1 (en amont du catalyseur)

2.
3
4
5
6. Pompe & essence électrique {dans réservoir) 6. Sonde Lambda 2 {en aval du catalyseur)
7
8
9

. Electrovanne de purge du canister

2. Bloc de commande d'antidémarrage” (console du tableau de bord)

CAPTEURS ET SONDES

1. Capteur de position du vilebreguin

2. Deébitmétre d'air massique

3. Sonde de température de liquide de refroidissement
4,

Capteur de position du papillon

7. Capteur de position d'arbre & cames

8. Capteur de vitesse du véhicule {sur boite de vitesses}
9. Capteur de cliquetis

10. Capteur de route défaillante

11. Transmetteur d'antidémarrage”
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Fig. 4-2. Emplacement du capteur de positien darbre al

cames:
Fig. 4-1.Capteur de position d'arbre a cames. 1- gapteur de position d'arbre 4 cames,
A
1 2 3
. e \ [
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Fig. 4-3. Rampe d'injection compleéte:
1 - raccord de controle de pression d'essence; 2 - boulons de fixation: 3 - rampe des injecteurs; 4 - regulateur de pression < zssance;
5 - injecteurs; A - raccord A dépression; B - raccord d'amenée d'essance; C - raccord de retour d'essence

SA 1601

Fig. 4-4. Schéma de principe du systéme de ventilation du carter:
1 - boitier papillon; 2 - tuyau du circuit primaire; 3 - flexible du tube d'admission; 4 - tuyau du eircuit secondaire; 5 - séparateur d'huite; 6 - cou-
vre-culasse; 7 - tuyau d'aspiration,

N
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Fig. 4.2, Schéma des connexions é&lectrigues du
systéme de gestion du moteur VAZ-2112 & Iinjection
d'essence multipoint séquentielle répondant aux
normes antipoliution EURO-IIl (calculateur d'injection
MP7.0H) des véhicules VAZ-21103, VAZ-21113, VAZ-
2112

1- injecteurs

2- bougies d'allumage;

3- module d'allumage;

4- prise de diagnostic;

5- ¢alculateur d'injection;

6- indicateur du témoin de pression d'huile;

7- capteur d'indicateur de température de liquide de
refroidissement;

8- transmetteur de jauge d'huile;

9- relais principal;

10- fusible branché au relais principal;

11- relais du motoventilateur;

12- {fusible branché au relais du motoventilateur;

13- relais de la pompe a essence électrique;

t4- fusible branché au relais de la pompe & essence
electrique;

15 débitmeatre d'air massigue;

18- capteur de la route défaillante;

17- capteur de position de papillon;

18- sende de temperature de liquide de refroidissement;
19- régulateur de ralenti;

20- électrovanne de purge du canister;

21- sonde Lambda 2;

22- sonde Lambda 1;

23- capteur de cliquetis;

24- capteur de position de vilebrequin;

25- blec de commande d'antidémarrage;

25- transmetteur d'antidémarrage;

27- capteur de position de I'arbre a cames ( position de
P.MLHY:

2B- pompe a essence électrique avec lNindicateur de niveau
d'essence;

25- capteur de vitesse du véhicule;

30- connecteur branché au faisceau de cibles de la
planche de bord:

A - connecteur raccordé au faisceau de cables du clima-
tiseur;

B - connecteur raccorde au faisceau de cables du systéme
d'antibloquage des roues {dans I'habitacle);

C - connecteur raccordé au faisceau de cables du
motoventilateur;

D - fils branchés au contact d'allumage (eclaireur;

E -connecteur retié aux fils bleu-hlancs débranches du con-
tact d'allumage;

F -vers la borne «+» de la batterie;

G1, G2 -mises a la masse.

A part que I'on désigne la couleur des fils avec la lettre on
indigue sur ce schéma le numéro de I'élément du schéma
raccardé au fil donné, p.ex. "-5-". Le signe conventionnal
«-8@-» ou «-SF-» signifie que le fil est branché & I'élément
du schéma sous le numéro 9 ou marqué par la lettre F via
fe point de raccordement non indiqué sur le schéma. Dans
certains cas on indique le numéro d'élément et le numéro
du contact, par exemple «-5/15-»,

Attention. Non conformité de {'emplacement des
fusibles sur le vehicule 3 celui présents sur ce schéma
ast admis.

LaXalsl



Tableau 4.1

Liste des variables affichées par 'appareil DST-2, moteur 2112

Parametre Nemination Unité ou | Contact Ralenti Ralenti
état mis 800 tr/min | 3000 tr/min
TL Variable de charge msec (1} 14-20 1218
UB Tension du réseau de bord ) v 11,8-12,5)] 13,2-14,5 13,2-14.6
TMOT Temperature de liquide de refroidissement °C (1 90-105 a0-105
ZWOUT“" Angle d'avance a l'allumage *vitebr. {1 1223 35-40
- DKPOT  {Position du papillon ) %o o] O 4585
N4D Régime du moteur tr/min (1) 800240 3000
TE1 Longueur dmpulsion dinection msec {1} 2.5-356 2.3-2,65
-}MOMPO-S‘“ Position reelle du regulateur de ralenti {1} 40+10 70-80
N10 Reégime du moteur au ralentt trimin {1) 80030 3000
QADP Variable d’adaptation du débit 'air au ralenti kg/h =3 4" +1
ML Deébit d'air massique kg/h (1) 7-10 232
USVK Signal de la sonde Lamt-)-da 1 ¥ 045* ______ 0108 0,1-09
FRrR Coefficient de correction de longueur dlinjection :;I-';‘Lprés s-é)nde Lambdat | ] . (1) 102 1+0.2
‘‘‘‘‘ THA Composanteaddutwe de correction par apprentis-s,age de carburatign rAsec =04 =04 {1}
FHA Cc;mpc-sa-r‘v_e;ﬂaltfpllca'wedecorrechon par apprentissage de carburation_ o 1.2 f202" ) 1202
TATE  |Purge ducamister T L 0-15 30-80
TUSHK  [Signa de la sonde Lambda 2 v | oss 0507 0.6-0.8
Trans :I:éhrr;;;'é}-a.‘;;:_r;--d-';;;_é'admr'ssion ---------------- c | (1) 90-105 90-105
BSMW ‘‘‘‘‘ ;};‘e_;rﬂf-iltrée de sign-a-;‘;u capteur de; route dé(aillé‘r‘ligm g xﬁ)""ﬂ -0,048 -0.048
_";:DKHA ‘F:z-acieur de ladaptation par Falttude {1) 0.7-1.03" 0.7-1.03
RHSY Résistance de“snum en C.irCL.-li'I de ch"auffage de sonde Lambda. 1 Ohm {1} 9-13 9-13
RHSH Fié;i;t;Hce de snunt en cirguit de chauffage de sonde Lambda 2 Ohm (1) 9-13 3- 13
FZABGS Gomp;‘e-arr_aé—s ratés d'alfumage pouvant influer a la poih;tian (‘I-)"--+ 0-15 0-15
"QREG | Débit d'air du dguiateur de ralenti kg (1 { 4" (1)
LUT_AP Valeur mesuree d'irrégularité de rotation o {1} 1T o6 0-6
TLUR_AP | Valewr de seutl dirrequiarite de rotation (1) 1665 (67,57 6.5 (15-40)~
" Tasa | |Parametre cradaptation (1) {0.9985-1,0025°] 0,996-1,0025
DTV Influence des injecteurs 4 l'adaptation du mélange msec +0,4 +0.4° 0,4
- ATV Retard en boucle fermée d'aprés sonde Lambda 2, partie intégrale sec m | ¢-0,5° 0-05
TPLRVK |Période de signal de la sonde Lambda 1 se¢ (" 0,8-25 0815
B_LL Moteur au ralenti OuifNen | NON Ul NON
B_KR Contrdle de cliquetis est actif Oui/Non n oul Ul
B_KS Fonction anticliquetis est opérationnelle QuiNon &) NON NON
B_SWE |Route défaillante pour le diagnoslic des ratés d'allumage QuirNen {1) NON NON
B_LR Fonctionnement dans la zone de correction d'aprés fa sonde Lambda 1 Cwi/Non {1) oul Qul
M_LUERKT | Ratés d'aliumage 1/0 (&} NON NON
B_LUSTOP | Détection des ratés d'allumage est arrétée QuiNon {1} NON NON
B_ZADRE1 | Adaptation de ia roue dentée est accomplie pour le régime 1 de rotation Oui'Non {1} oulI- (1}
B_ZAURES3 | Adaptation de la roue dentée est accomplie pour le régime 3 de rotation | OuiNon | (1) (1) oul

(1) -Valeur du paramétre n'est pas wilisée pour e diagnostic,

T}

Une lois fa batierie débranchée, ces valeurs somt mises 2 zsro.
Le paramelre gst 2 conirdler , 8i B_ZADRE 1==0ui»,

=" Sila valeur du parameétre ASA est définie, on donne entre parenthéses la plage des valeurs lypiques.
Remarque: Les valours dos paramétres sont valablos lorsque la ternpdrature o'air amblant est au-dessus de 0°C
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5. Systeme de gestion du moteur 21214-36
véhicule VAZ-21214

Fig. 5.1. Emplacement du caiculateur:
1- calculateur: 2- garniture gauche de téle d'auvent.

Fig. 5.4. Emplacement des relais et des fusibies:
X,¥.Z R- fusibles,

i

il

i

Fig. 5.2. Emplacement du transmetteur d'antidémarrage sur
le combiné d'instruments VAZ-21214: 1 - transmetteur.

Fig. 5.5. Emplacement cta la prise de diagnostic.

Fig. 5.3. Emplacement cu blot de commande
d'antidémarrage dans i'habitacle du véhicule VAZ-21214:
1 - bloc de commande d'antidémarrage.

Particularités du systéme et de la
réparation

L'emplacement des éléments constitutifs du sysizme de
gestion du moteur 21214-36 sur le véhicule VAZ.21214 est
présenté sur les figures 5.1-5.7.

Le capteur de position d'arbre & cames (fig. 5.1 et la
pompe a essence électrique (fig. 5.8} ont une consiruction
otiginale, mais le principe de fanctionnement est le méme
que celui mentionné dans les paragraphes 1.1 et 1.3. Le
schéma de principe du systéme de ventilation du carter est
présenté sur la figure 5.10.

Sur I'option des véhicules VAZ-21274 a été manté la
rampe d'injecteurs (fig. 5.11) ou le pesitionnement Cu rac-
cord de mesure de pression d'essence est changé. La
procédure de contidle de pression dessence s'effectue a
I'aide de 'adaptateur spécial {voir la figure 5.12).



Pour mener le diagnostic 4 bien il faut se reporter au
tableau 5.1 représentant les valeurs des paramétres affichés
par DST-2. En outre, le régime d'allumage du témeoin de
défaut d’injection est aussi changé {voir tabi.5.2}.

Le schéma électrique des connexions du systéme de

gestion du moteur &lectronique sur les véhicules VAZ-21214
est présenté sur la figure 5.14.

Flg. 5.8. Capteur de pesition d’arbre a cames.

)

21A 53

Fig. 5.6, Emplacement ¢u module de 1a pempe 2 essence:
- banquelte arriére rabattue; 2- tapis du coffre 8 bagages; 3- cou-
vercle d'accés au réservoir d'essence.

Fig. 5.%, Module de la pompe a essence.

Fig. 5.7. Pot catalytique ot sondes Lambda:
1 - sonde Lambda 1; 2 - tube de descente; 3 - catalyseur; 4 - silencieux primaire; 5 - sonde Lambda 2.
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21214

—_— 204130

Fig. 5.10. Schéma de principe du systéme de ventilation du carter:
: 1 - papillon: 2 - tuyau de circuit primaire; 3 - tuyau de gircuit secondaire; 4 - conduit d'air; 5 - couvercle du séparateur d'huile;
l 5 - séparateur d'hutle.

6 2041307
Fig. 5.11. Rampe d'injecteurs;
1- agrafe du tuyau d'amenée d'essence; 2 - boulons de fixation de la rampe; 3 - raccord de contrdle de la pression d'essence; 4 - ra—ze d'in-
jecteurs; 5 - régulateur de pression d'essence; 6 - injecteurs; A - raccod d’'amenée d'essence; B - raccord de dépression; C - raccord 23 retour
d'essence.

204 1.3-08

Fig. 5-12. Adaptateur pour mesure de pression d'essence,




Emplacement des éléments du systéme de gestion du moteur VAZ-21214-36
a V'injection multipoint séquentielle sous capot des véhicules VAZ-21214

FAISCEAU D'INJECTICN ACTIONNEURS CAPTEURS ET SONDES

C1. Calculateur* 1. Injecteurs 1. Capteur de position du vilebrequin

C2. Prise de diagnostic® 2. Régulateur de ralenti 2. Debitmeétre d'air massique

C3. Bloc de relais et fusibles” 3. Relais principal® 3. Sonde de température de liquide de refroidissement
4. Relais de pompe 4 essence” 4. Capteur de position du papillon
5. Relais ventilateur de circuit de refroidissement*s. Sonde Lambda 1 {en ament du catalyseur)
5. Pompe & essence électrigue {dans réservoir) 6 Sonde Lambda 2 {en aval du catalyseur)
7. Module d'allumage 7. Capteur de position d’arbre & cames
8. Ordinateur de bord™ 8. Capteur de vitesse du véhicule {sur boite de vitesses)
9. Electrovanne de purge du canister 9. Capteur de cliguetis
10. Copmte-tours” 10. Capteur de route défaillante
11. Témoin de défaut d'injection” 11, Transmetteur d'antidémarrage”

DIVERS

1. Raccord de contrdle de pression d'essence
2. Filtre & carburant

3. Bloc de commande d'antidémarrage”

* Se trouve dans ['habitacle du véhicule
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Tableau 5.1

Liste des variables affichées par 'appareil DST-2, moteur 21214-36

Paramétre Nomination unité ou Contagt Ratenti Ralenti
état mis 800 trimin 3000 tr/min
TL Variable de charge msec (1 1.4-20 12-15
us Tension de réseau de bord v 11,8125 13.2-14,6 13,2-146
TWMOT ‘!:émpérature de liquide de refroidissement °C {1 g0-105 o0-108
_E‘:MOUT Angle d'avance a I'allumage “vilebr. {1 12+3 3540 ------
DKPOT‘““ Posiion du papiton % o 0 4565
""" N40 Regime du moteur tr/min 1) 850240 2000
TE1 Longueur dimpulsion d'injection J msec (1) 4,0-4,4 4,0-44
MOMPOS | Position réelle du régulateur de ralenti i (1) 30210 70-80
N0 Régime du moteur au ralenti ) tr/min (1) 850230 “ao00
-"6ADP Variable d'adaptation du débit d'air au ralenti" kgh 3 4" +1
ML Débit d'air massique T an () 810 2322
USVK Signal de la sonde Lambda 1 V 0,45 - 0,1-0,9 0,1-0.9
----- F R Caefficient de correction -c]:a\ul-ongueur-;j"‘i-r;j'éction
d'aprés sonde Lambda 1 (N 10,2 1=0.2
’ TRA ) Composante additive de correction pa-;-gg;ar-gr;-tissage
de carburation msec =04 =047 {1}
FRA " ubomposante r'r:urtiplic;atfva-l de corr-r;;:'t-icn par apprentissage | | | TpTUUUTTR
de carburation 1402 10.2* 1+0.2
Ciao | Purge ducanister T % (1) 30-40 s0-80
TUSHK | Signal de fa sonde tamtda2 R | 0.45 0507 0508
TMJS ------ ‘“Températ-t]re d'air d'admission ) “C {1} +20=10 - +-20:10
TBSMW | Valeur filtr'é de signal du capteur de route défaillante 1 g (1) 0048 0.048
"FDKHA “%acteur de I'adaptation par lalttude (1} 071 03 0.7-1 03 ““““
HHS‘J _____ ";'-lés'rstance de shunt en circuit de réchaL;ﬁage h T
de la sonde Lambdat Chm {1} 3-13 3-13
RHSH Résistance de shunt en circuit de-r'é'c-hauffage ---------------
de la sonde Lambda2 Chmn {1} 9-13 813
"f;EABGS Compteur des ratés d'allumage pouvant 'mflue-r a la paliution {1y 0-15 0-15
QREG | Débit d'air par régulateur de ralent 17 kg (1) war o
b LU'i'-;AP Valeur -r;"lesurée d'irregularite de rotation {1} Q-6 06
&oLUge AR Valeur de seuil d'irrdgularité de rotation M 10,5 6.5 (15-40)"""
"Tasa | Paramétre d'adaptation - (1) |0,9965-1.0025| 0.686-1.0025
----- o1V - Influence des injecteurs & |'adaptation du mélange msec +0,4 0,47 0.4
ATV Retard en boucle fermée d'aprés sonde 2, parie integrale sec" {1} 0-05° 0-0,5
TPLRVK Période de signal de la sonde Lambda 2 sec (1) 0,6-2,5 0,6-1.5
B_LL “i.ﬂoteur au ratenti QuiiNon Non QOui MNon
TBKR | Contrdle de cliquetis est actif OuifNen 1 Oul Oui
B_KS Fonction anticliquetis est opérationnelle Qui/Non {1) Non Nen
B_SWE Route défaillante pour te diagnostic des ratés d'allumage Cui/Non (1) Non Non
- B_LR Foctionnement dans |a zone de correction d'aprés )
la sende Lambdat OuifNon {13 Oui Oui
M_LUERKT | Ratés d'allumage 1/0 {1} MNon MNan
B_LUSTOP  Detection des ratés dallumage OuifNon {1} Nen Non
B_ZADREY | Adaptation de la roue dentée est accomplie ,
pour le régime1de rotation OuiNon (1) Qui* {1
'B"_ZADREB Adaptation de la roue dentée est accomplie , )
pour le régime 3 de rotation Oui/Non (1) (1) Oui

1) -Valeur du paramétre n'est pas ulilisée pour le diagnostic.

*  Une fois la batterie débranchée, ces valeurs sont mises & zéro.
**  Le paramétre est & contréler , si 8_ZADRE1=uQuis,

v 8 1a valeur du paramétre ASA est définle, on donne entre parenihéses la plage des valours typigues.

Remarque: Les valeurs des paramétres sont valables jorsque 1a tempdrature d'air ambiant esi au-dessus de 0°C.




Conditions d’allumage du témoin de défaut d’injection

Tableau 5.2

Caode Description Témoin de détaut d'injection
s'allume

P0102 | Débitmeatre d'air massique, niveau bas du signal de sorlie Immédiatement

PO103 Deb-n;r}netre d’air massique, niveau élevé du signal de some ) Immédiatement
PDHE‘ Sonde de t° d'air d’admission, niveau bas du S-IE]-l:I-aT;:iE some ) Immédiatement -
PO113 Sonde de t° d'air d'admission, niveau élevé du signal de sortie Immédiatement
P0116 | Sonde de t° de Inqulde de refroidissement, sortie du signal de la plage admlss.a-t;l-éT immédiatement )
‘56717"L§3r}5é'ée t* de ||qmde de refroidissement, niveau bas du signal de sortie Immeédiatement o
-|5'01 18 | Sonde de ¥° de- liquide de refroidissement niveau élevé du signal de sortie lmmediater;:-él:l.t -----------------
-P0122 -(:;-a;;-)-t-e-ur de posmon du papiilon, nlveau bas du signal de sortie 1T ! -n-'lmédiatemenl

P0123 | Capteur de position du papilion, niveau élevé du signal de so;'l-a-e" Imméai-a;temen-tm |
P0130- -E-)-e-f.;r-lgr;ce de la sonde Lambda 1 R fmmeédiatement
F-"(HSE Sonde Lambdah{“::i;;-eau elev-r-::-c-i-u sngnal de sortle - Imme.c;;até}n.é;\t -----------------
-PO133 Sonde Lambda 1, repon-;e- lente a tennch:ssemenl ou Iappauvnssement ----------- 5 Dans 2 drive-cycles
P01é4 Sonde Lambda 1, cc;L:fpure du ;S-I-FE:UIl de sngnar - Immé‘c;f.a‘tement ’
P0135 | Sonde Lambda 1, réchaufourestenpare ] | mmédatoment "
PO136 | Sonde Lambda 2, circuit de signal est en court-circuit & la masse Immeédiatement
P0137 Sonde Lambda 2, niveau ba-s"du 5|gn-e;l. T Immeédiatement
P0138 | Sonde Lambda 2, niveau élevé du signal ] mmediaement
-F-;d?ibm-éSBHé-L'é}EE&'é'é";c;[:pure d-[J-cwcwt d;;gnal ---------------------- - Jmmedlalement ------
POMT_LSondeLambda 2. rechauﬁeur est"é;w panne | mmedmtement ------ ------
PC171 | Mélange air/essence est trop pauvre Dans 2 drive-cycles
P0172 Melange-é;r:fessence esttrop riche T D -a-ns 2 drive-cycles
P0201_Clrcult de commande ds;-l-i-r-u-é;:teur dL;-c-:;;-I;ndre 1, COUp;J-r-(E- ---------------- Immediatement -
-1;6565“0.:;&;.1L-de(-:on;m-a-ndé de l'injecteur du cyiind.;t;-é“coupure ------ Ir;u-me'diatemem ----
F’O203 Circuit de commande de I1.r-1|-écteur du cylindre 3, coup;J.r-te- ---------------------------- lmmediatement o
-5:-‘-6.2-611‘(:.::;t.:;n-tde_c;:n-r.r;m;nziéde I m;e_c.t-e:ur du cyi]nc;;é-;l-,-coupure Immedrater;l-él-'l-t -----------------
'F-:"O-'Eé-‘l“-é-l;;l;l‘ta-é commande de | mjecteur dch!mdre 1, court-circuit a la ma;.-s.-e l-r;\-r-nédia!emenl ---------
F’-O2.E-52 Circuit de commandé-de Finjecteur du cylmd-;é-r;:.ourt -circuit & +12“\-./ IrH-me'c;r‘a;te-e;'n-é;\} -----------------
fso'z'é4 Circuit de comn;:':l-r-\-de de l'injecteur du cylindre 2, court-circuit 4 la masse lmn:n-édialemenl ------- N
P0265 | Circuit de commande de linjecteur du cyi]nd-;é 2, court-circuit & +12 v Imm-:édiatement -------
PQ267 | Circuit de commande de ImJecteur du cylindre 3, court-circult a la masse | immédiatement ]
P0268 | Circuit de commande de Vinjecteur du cyhndre-g, court-cirguit 8 +12 V Immeédiatement
P0270 | Circuit de commande de l'injecteur du cylindre 4, court-circuit a la masse Immediatement

P0271 | Circuit de commande de linjecteur du cyiind-r-é-;i, cour'l-circ;.i-i-t 2+12V Immediatement
-}-3-0300 Aates d'allumage eventuels/multiples sont décelés o T Dans-é-t-:lnve -Cycles -

PO301 | Ratés d'allumage au cylindre 1 T Dans 2 drive-cycles -
P0302 Rates dallumage au cylindre 2 Dans 2 drive—cycles-
P0303 | Ratés d'allumage au cylindre 3 Dans 2 drive-cycles
P0304 | Ratés daliumage au cyfindre 4 Dans 2 drive-cycles

P0327 | Capteur de cliquelis, niveau bas du signal Immédiatement

PQO328 | Capteur de cliquetis, niveau élevé dL-J-:s.ignaI Immédiatement

PO335 | Capteur de position du vnlebrequm pas de signal ) Non - -
P0336 -C"a;pteur c-:l-e"posmon du vnlebrequm sortie du signal de la ;;lgé-é-;dmissm[e Imrr;édiatemenl ------------
P340 I Défaillance du capteur de position de l'arbre a-;a-r;:ngs:m Immé-dialemem




Tableau 5.2 (suite)

Conditions d’allumage du témoin de défaut d’injection

Code | Description Témoin de défaut d"injection
s'allume
P0422 | Rendement du catalyseur est |nferleur a seu! Dans 2 drive-cycles
-150443 Commande-é-é-l::-z vanne de purge du canister est en defaallance immédiatement
-EE};@,O Circuit commande du relais motoventilateur 1, - T
coupure, court-circuit & +12 Vou a la masse Immeédiaternent
PRS00 Capteur de v-\t-é-:-‘:se du ;.:é!:\\cule pas de sxgnal ----- o -Dans 2 drive-cycles ]
“F;E)-S-OS Régulateur de ralenti est bleque, reglme bas ) In;;'r-wgéiatemenl ------------
PO507 “}-:!-é-gulateur de ralenti é-s-t-bloque, régime elevé T !mmédiate-ment -----------
"F;E)-E;SO Tension dL; réseau de bord est basse, - T
hors de 'aptitude du systéme au fonctionnement Immeédiatement
P0582 --i'gr-\-s.ion du résea-\;-de bord, niveau bas - -I-mméd'ratement --------
P0563 Tension dl; réseau de bord, niveau- élevé - T JIr.ﬂmédiaIemenl --------
POGO1 --I-E-r-r;[:-r"d‘e la somme“ée controle FLASH mem-o-l-r-é ---------------------------------- "Dans 2 drive--c-;rtﬁ:les N
'POSA3 | Erreur de la somme de contrdle de RAM extérieur | Dars 2 drve-cycles
-}30604 --I-E-rreur de la somme de contrdle de HAM mler:eur ---------------------------------- Dans 2 drive‘cygles -------
'F-’-TMCT"('S-r-u-e;é;r.r;é:.su;eeestaﬁé‘ren-le de celle -Ci calculge" -Béns 2 dri-\:;-cycles R
P1386 "\.:‘;a-é-{-i-e"dexectxon du chquens,-t;,-r;;aur du Xest intérieur ST Da-r-r-s 2 drive-cycles
P1¢i10 Circuit comm-é;é-ehci;-lé“v-e-l;1-;:-9--c]é-E[J-r.g]'é-[‘J-L]-t.:;r;;;é-r“éour1 -circuit a +12 v Immed|ateme-r;f ----------

...................................... ——— - e ———

P1425| Circuit commande de la vanne de purge du canister, court- cwcunt ala masse lmmedjatement

P1426| Circuit commande de la vanne de purge du canister, coupure immédiatement

P1502 1 Circuit commande du relais de la pornpe a essence, court- mrcurl a+i2yv Immeédiatement
P1509| Schéma commande du régulateur de ralenu est surcharge immediatement
P1513| Cireuit commande du régulateur de ralenn court-circuit 2 la masse Immediatement
P1514 | Circuit commande du régulateur de ralenti, coupure ou court cwcun a+izyv Immediatement
P1541 1 Circuit commande du relais de la pompe & essence, coupure immediatermnent
P1 570J Immobmseur pas de réponse posnwe ou coupure du circuit Dans 2 drive-cycles
P1802 D|spannon de ia tens:on du circuit &’ ahmentatron du calculateur Non
P1606 | Capteur de la route defaillante, sxgnat mcorrect Dans 2 drive-cycles
P1616J Capteur de fa route délaillante, signal bas Dans 2 drive-cycles
P1817 Capteur de la route défaillante, s:gnal haut Dans 2 drive-cycles
P1640f EEPROM Mémoire programmable et effagable eleclnquemem )

erreur du test lecture-record Dans 2 drive-cycles
P1689 | Panne du foncticnnement de ia mémaoire des erreurs Dans 2 drive-cycles

21




Eid
@

1 2 ®
{F
\
A AlB
[l
TI | |
| =
| 77
o
[ IR T
8586308?+ l

@

2]

|
B

-
L]

f3la]z

-
e |

®

118 ]
| M *-az—xr—-lh_ﬂ
) 4 DR it IS
N 3—36={ 22
SIH32IY Y BlA] Y :-_;:——sza S
| %Eangzs E
X C& 3N PY xR 3K Py F_ m>y 27 -
L] | | g TR
57 | 5265754 55 57 f:::r::_:z% ™
o . o]
5 j{;l zeifgcfr ?5——*"‘*_3_2_4
CE t—u3 33
(\__ ) M F—-UE E
or ey a4 6 AR 35
R ===
’ wi—ci— 41
G J@ [ lf Ei:ﬂ:ﬁ
L-——_' b 12——0—_&!1
Mo g =B~ 45
el
2 " Mfr—cwj_m_
‘ Pt fomm 1
B ¢ @ [ @ K- ——
Y ? | H | F j |~ 20—y~ 45
N}
&aw 10]1afte] 8 [2a] 8 [11] 1]ro % + al3] [a]e + ——
3q__]—[ r i} q JH B P X L—m—-n
Y45 K x§MI N 4 - T l—
: i ‘ H "]
555 62 4 527 § ¢ a‘z 5853762
. | 5]8]78
i - = 1 WAE ] [l
59 | 815 ) 3
Fy cd AR c T ANENXY N 172134
85858730 ae]c]o % é@ ﬂﬂﬂﬂn noe e
= e ) e
413|121 [~—20—N
L— @ Lr ‘J P—z1—n:3

i

]
]l
13,

e

1
10
gl

©

8
k
=1
—

-

-

— e e
PRt sboyonibiers ety

B

(=3
=
-
(=}

o
o

!

4

&MM—!]

o=y |m|w:

fl——u—a= A

212




Fig. 5.14. Schéma des connexions électriques du
systéme de gestion du moteur 21214-36 a linjection
d’essence multipoint séquentielle répondant aux
normes antipoilution EURO-II {calculateur d'injection
MP7.0H) des véhicules VAZ-21214:

1- injecteurs

2- bougies d'allumage;

3- module d'allumage;

4- prise de diagnostic;

5- calcufateur d'injection;

B- boite a fusibles du systéme d'injection;

7- relais principal;

8- relais des motoventilateurs;

9- motoréducteurs des ventilateurs du circuit de refroidis-
sement;

10- débitmétre d'air massique {sonde de 1 d'air};

11- capteur de position du papillon;

12- sonde de température de liquide de refroidissement;
13- régulateur de ralenti,

14- électrovanne de purge du canister,

15- capteur de la route défaillante;

16- sonde Lambda 2;

17- sonde Lambda 1;

18- capteur de cliquetis;

19- capteur de position du vilebrequin;

20- bloc de commande d'antidémarrage;

21- transmetteur d'antidémarrage;

22- capteur de position de l'arbre a cames;

23- relais de ta pompe a essence;

24- pompe & essence électrique avec l'indicateur de niveau
d'essence;

25- capteur de vitesse du véhicule;

26- connecteur raccorde au faisceau de cables du tableau
de bord;

A- vers 1a borne "+" de la batterie;

E- fils branchés a l'interrupteur du platonnier d'éclairage;
C- fil relié au fil blanc-noir débranché de l'interrupteur du
plafonnier d'éclairage;

G1, G2 - mises aia masse.

A part que I'on désigne la couleur des fils avec la lettre on
indique sur ce schéma le numéro de I'élément du schéma
raccordé au fil donng, p.ex. ".5-* Le signe conventionnel
«-57-» signifie que le fil est branché a 'élément du schéma
sous le numero 7 via le point de raccordement non indigué
sur le schéma. Dans certaing cas on indique le numero
d'elément et le numero du contact, par exemple «-5/27-»,
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Annexe 1

Couples de serrage des assemblages filetés (N*m)

Ecrous de fixation du boltier papillon ... .. . 0 e 14,3231
Ecrous de fixation du module de la pompe dessence ...... ... ouer e nareenn .15
Vis de fixation du régulateurderalenti . ..... ... .. e raaaaae e v 34
Vis de fixation du débitmétre d'airmassique .................cv.us e .3-5
Capteur de vitesse du vehicule .............. N e e 1,8-4,2
Ecrous de fixation des conduits de carburant au flltre acarburant ................20-34
Vis de fixation de la rampe d'injection .. .. ...... RN e e e 9-13
Vis de fixation du régulateur de pression de carburant. . ........... . - 2 k|
Ecrou de fixation du tube d’amenée de carburant a la rampe d’injection............10-20
Fixation du tube de retour de carburant au régulateur de pression  ............... 10-20
Sonde de température du liquide de refroidissement ............. e e ..9,3-15
SondelLambda ........... . . - e e e 2545
Vis de fixation du capteur de pos:t:on du wlebrequm e e e . - 2% I
Ecrou de fixation du capteur de cliquetis .. ............ Cea e e ... 10,4-24,2
Ecrous de fixation du module d’allumage ............ ... . it vees ...3,3-7.8
Bougies dallumage . ... . o e e e 30,7-39
Bougies d’allumage (pour moteur VAZ-2112} ............ e 20-30

Annexe 2

Outils spéciaux pour la réfoaration et I'entretien du systéme de gestion du

moteur a l'injection muitipoint d’essence

No Désignation Identification
sur fe catalogue “GM” d'autres outils analogigues
Appareil de diagnostic DST-2M (HTC, Samara)
Testeur d'injecteur électromagnétique J-39021-¥ (m.3398 OTC, USA) TR®-1 (HTC, Samara)
Manomaetre de carburant J-38570-V {m.7630 OTC, USA) MA®-1 (N0 PHA, Samara}
MTA-2 ( HTC, Samara}
4 Testeur de régulateur de ralenti J-34730-3 {m.3320 et m.3053, USA) TPOX-1( HTC, Samara)
5 Multimeétre numérique (amperevaltemetre) J-39689-78 {m.D-988,PROTEC, USA)Y JnexTponnsa MML-1 {Penza),
MD-88 (FLUKE, USA)
6 | Eclateur (testeur d'étincelle) J-26792 {§T-125) (m.7230 OTC,USA) KD TOOLS 2756 ( USA)
7 Barrette a fusikle J-36168 ( USA)
8 | Jeu de contrdle des circuits et des connexions | J-35516 { USA)
9 Jeu de tourpevis "TORX" VA-70433 ( USA)
10 Jeu de clés “TORX" J-33179 { USA)
1 Lampe-témoin (12 V; 0,25 A) J-36169 ( USA)
12 Adaptateur Y 261 A24 300 (BOSCH)
13 Manométre de contrile de pression
au circuit d'échappement BT-8515-V { USA) MEB-1 (HTC, Samara)
14 Pompe & vide J+35555 (M. 7559 OTC, USA)
15 Clé de sonde Lambda J-35184-¥ { USA)
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